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MEMORIA DESCRIPTIVA

Correspondiente a una Patente de Invencién por 20
afios, para todo el territorio espafiol, a favor de
Don Hector Oscar DURAN, de nacionalidad argentina,
residente en BUENOS AIRES (Argentina), Tucumén, -
3820; por: AMORTIGUADOR NEUMATICO PARA AUTCMOTORES

Y VEHICULOS SIMITARES.

m— =z § 000 § TE= -,

Ia presente invencidn, se refiere a un nuevo
tipo de amortiguador neumético para automotores y vehi
culos similares, que, por sus caracteristicas construc
tivas y funcionales, difiere fundementalmente de todos

los amortiguadores de éste Indole, conocidos y utiliza-
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dos hasta ahora, resﬁltando muy superior a todos ellos,

En efecto, el amortiguador objeto de la presen
te invencidn, actda como amortiguador neumético; PEro -
combinando su accibén con el efecto de frenaje que provee
une disposiciébn, integrante del amorﬁiguador; que actda
por vacio, estableciéndose asi una complementecién opera
tiva, que permite lograr un resultado préctico totalmen=-
te imposible de lograr hasta ahora con los amortiguadores
corrientes, posibilitando asi una suavizacién realmente -
notable en la marcha de los automotores o vehiculos en los
gue se cologue,

Conforme a esta invencidn; el amortiguador, ten
dré dos cémaras de aire; ¥y una cédmara de vacio; actuando
ésta dltima durante la etapa funcional de "rebote" o sea
cuando, después de ceder los eldsticos o muelles espira-
les de la suspensién del vehiculo, ante un bache o lo si=-
milar; el rodado tiende a rebotar, al actuar la reaccién
de tales eldsticos o muelles espirales; que es precisamen
te el momento en el que el amortiguador es sometido a su
méximo esfuerzo y que es cuando realmente se demuestra su
eficiencia; al frenar el rebote y permitir que el movimien
to de elevacién; se produzca en forma suave y gradual, o
sea sin ocasionar molestias a losmsajeros ni provocar in-
convenientes en la direccidn al afectarse el tren delante~
ro del vehiculo.

Si a lo expuesto, se agrega el hecho de que la -
disposicibn adoptada, resulta simple, préctica y econémi-
¢a, con posibilidad de simple y répido desarme de todo -

el conjunto, en caso de requerirse reparaciones ¢ reposi-
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ciones, resulta evidente que, el amortiguador propuesto,
ha de tener inmediata aceptacién y gran difusién.

Ia realizacién de esta invencidn podrd ser llg
vada a cabo en los tamafios, materiales y formatos que se

estimen més convenientes a los fines propuestos.

A los efectos de que esta invencidn pueda ser
comprendida c¢laramente y no existe inconveniente alguno
al llevarla a la prictica, a continuacidn; ge la descri-
bird detalladamente, haciendo referencia a los dibujos -

ilustrativos acompafiados, en los cuales:

Ie figura 1 ilustra un corte longitudinal del
amortiguador objeto de la presente invencidn.,

Ia figura 2 representa, en perspectiva, una de
las juntas-vdlvula, que formen parte integrante de la dis
posicién propuesta.

Ia figura 3 es un corte de la misma junta—valvu
la,

En todas estas figuras, las mismas cifras de re
ferencia indican partes iguales o correspondientes,

Haciendo referencia a los dibujos ilustrativos
acompafiados, el amortiguador neumdtico objeto de la presen
te invencidn, estd integrado por dos elementos tubulares -
1,2 vinculados telescépicamente entre si, tal como se ha
representado en la figura 1, donde cada uno de tales ele-
mentos tubulares, lleva uno de sus extremos cerrado hérmé-
ticamente, llevando en ellos, exteriormente, los anillos,
de tema 3,4 y estando provisto el elemento tubular -1- de

mayor didmetro, en su extremo cerrado, interiormente, de -

una junta de goma o material semejante, que provee el cie-



650"

700"

750"‘

800“'

854

900"'

rre hermético, indicada con 5, ya que este extremo serd
desmontable (por ejemplo a rosca) para permitir el des~
montaje en caso necesario, proyectdndose de 41, axialmen-
te, el vastago alargado 6, en cuyo extremo opuesto a aquel
que va fijado en la tapa desmontable 7, va montada una jun
ta-vdlvula 8, que aparece dibujada en las figuras 2 y 3, =
donde se aprecia que lleva ejecutada una falda acampanada
9, que establece el contacto de friccidén con la pared in-
terna del tubo 2, y lleva asimismo, una pluralidad de sa-
lientes longitudinales, periféricamente distribuidos, indi
cados con 10, que se alternan as{ con la pared externa lisa
11 de la junta, para formar conducciones de circulacién de
zire bajo determinadas condiciones de funcionamiento que -
mis adelante se establecerdn. Esta junta-vdlvula, ird uni-
da al vistago aludido, mediante una combinacidn de arande-
la 12 y tuerca 13 de retencidn, que irdn alojadas en la ca=-
vidad 14, "ad-hoc" de la junta-vdlvula. Asimismo, el védsta-
go 6, atraviesa dos juntas-vdlvulas de posicidn antagénica,
indicadas con 15 y 16, que van fijadas en la tapa 17, mon-
tada preferentemente a rosca, en la embocadura del elemento
tubular ~2- de menor didmetro, en el cual, en coincidencia
con la colocacién de la junta-vdlvula 16, van provistas -
aberturas radiales 18,19 de entrada de aire,

Quedan formedas asi en el interior de la disposi-
cibn, tres cdmaras, seflaladas con 20,21.y 22, de las cua-
les, la ¥Yltima, es una cdmara de vacio, en tanto que, las -
otras dos son cdmaras de aire. In estas dltimas serd pro-
visto un determinado nivel de liquido lubricante, indicado

con 23,24 para facilitar y suavizar el desplazamiento de -



las juntas-vdlvulas, que serdn ejecutadas de un material
pléstico de tipo antifriccién.

95.~ Bajo estas condiciones constructivas, el funcio-
namiento se produce de la siguiente manera:

Al funcionar el amortiguador, en virtud de las
irregularidades del camino, se almacena aire en sus dos c¢§
maras, hace que el de la cdmara 20 suavice y controle el -

1004~ movimiento de bajada de los muelles espirales o ballestas
del automotor y el aire almacenado en la cdmara 21, ayuda-
do por la gsuccién de vacio que se produce en la cémara 22,
neutraliza los movimientos de retroceso o rebotes de los -
muelles espirales o balletas, produciéndose un mayor efecto

105,= de frenado cuanto mayor sea el impacto que recibe, dado -~
que se produce una mayor presién del aire al ser més compri
mido por un mayor recorrido del émbolo y una mayor succidn
de vacio en la cdmara 22, lo que da origen asi a una suspen
gidn suave y segura, munca igualeda hastz ahora por ningin

110, tipo de amortiguador,

El aire en la cdmara 20, es provisto a través de
la junta-vdlvula 15 y el de la cédmara 21 a través de los =
orificios 18,19 y la junta~vdlvula 16, la junta-védlvula 15
y la junta~vélvula 16 estén montadas en la tapae roscada 17,

115, quedando as{ fijadas al elemento tubular 2 que forma en su
interior la cdmara de aire 21 y la cdmara de vacio 22. De -
este modo, el elemento tubular 1, en cuyo interior se forma
la cémara de aire 20, desliza sus pareder sobre la junta-vil
vula 15 que se halla fija, arrastrando consigo el véstago 6

120, = que es solidario con dicho elemento tubular 1, haciendo asi
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funcionar el pistén 8 que es el que, al desplazarse, com-

594

fe T

LR st
& “—E

PSR
>yﬂﬁ§ﬁ?

prime aire en la cdmara 21 y vacio en la cémara 22. Al re
troceder, el movimiento produce el efecto inverso, antes
mencionado, de suceién de vacio en la cdmara 22,

Queda entendido que la presente invencidn, no se
limita, en modo slguno al ejemplo descripto y representado,
sino que, en la misma, podrén ser introducidas diversas mo
dificaciones de forma y/o detalle, que han de hallarse com
prendidas en los alcances de esta invenci6n,. que se deter
minan concretamente en las cliusulas reivindicatorias que
siguen a esta memoria descriptiva.

Descripta que ha sido esta invencién y la manera
de llevarla a la prictica, declirase reivindicar como de -

exclusiva propiedad e invencién, lo siguiente:

= REIVINDICACIONES =

18 - Amortiguador neumdtico para auntomotores y
vehiculos similares, de la {ndole de los que estdn integra
dos por dos elementos fubulares telescépicamente vinculados
entre sf, caracterizado por el hecho de gue, en la embocadu
ra del elemento tubular de menor didmetro, va fijado el =
cuerpo de soporte de un par de juntas-vdlvulas orientadas,
la una, en direccidn al interior del elemento tubular de -
mayor didmetro contra cuyas paredes laterales apoya su bor-
de, en tanto que, la otra, estd orientada hacia el interior
del elemento tubular de menor didmetro, con sus bordes apo-
yando en las paredes internas del mismo, siendo este conjun

to atravesado axialmente por un védstago que, estando por -
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uno de sus extremos solidarizado a la cara interna del ca
bezal del elemento tubular de mayor didmetro, lleva su -
otro extremo profundizado en el interior del elemento tu~
buler de menor didmetro, més alld de la junta-vdlvula orien
tada hacia el interior de éste, que fuera precedentemente
mencionada, estando fijado a este extremo de dicho védstago
una tercers junta-vdlvula orientada hacia la embocadura -
del elemento tubular de menor didmetro, determinando asi
la formacién de una cémara en la que se realiza el vacio,
entre ésta Ultima junta-vdlvula y el extremo cerrado del -
elemento tubular de menor didmetro, dando asi origen a la
formacién de una primera cémara de compresién de aire, en-
tre la junta-vdlvula fija al vistago y la que estd fijada
en la embocadura del elemento tubular de menor didmetro,
orientada hacia el interior de éste, y de una gegunda cd-
mara de compresibn de aire, entre la junta-vdlvula fijada
a la embocadura del elemento tubular de menor digmetro, pe

ro orientada hacia el elemento tubular de mayor didmetro y

el fondo de este elemento tubular de mayor didmetro, que

siendo desarmable, lleva una junta o guarnicién capaz de
asegurar su hermeticidad,

28 ~ Amortiguador neumatico para automotores y =
vehiculos similares, de acuerdo con la reivindicacidn 12 -
caracterizado por el hecho de que en cada une de las cédma=-
ras de compresidén de aire, va provista una limitada canti-
dad de flufdo lubricante.

38 - Amortiguador neumatico para automotores y -
vehfculos similares, caracterizado por el hecho de que ca-

da una de las juntas-vdlvulas estd constituida por un cuer



180.~

1850"

1900'

po substancialmente cilindrico, achatado, que en uno de ~
sus extremos forma una falda periférica cénica de contac
to con las paredes del elemento tubular respectivo, en tan
to que, su zona cilindrica restante, lleva ejecutados sa-
lientes longitudinales convenientemente distanciados, a mo
do de formar, entre ellos y las partes lisas, conducciones
de circulacién de aire.

48 - AVMORTIGUADOR NEUMATICO PARA AUTOMOTORES Y VE
HICULOS SIMILARES,

Todo ello seglin se describe y reivindica en la =
presente memoria descriptiva, que consta de ocho lLojas me
canografiadas por una sola fle sus caras y debidamente mime
radas y se ilustra con un

Madrid, 10 de Mapzd de 1.973
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