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PATENTE.DE INVENCION 

R.809 .

Perfeccionamientos en carcasas polares para motores eléc­
tricos.

ROBERT BOSCH GMBH., entidad alemana, residente en 7 
Stuttgart 1, República Federal Alemana. , .. .

La presente invención se refiere a una carcasa polar 
para motores eléctricos, con por lo menos un par de zapatas*po 
lares y arrollamientos de excitación encajados sobre sus yugos.

Son ya conocidas carcasas polares para motores eléc— 
5. trióos en las que los arrollamientos.están arrollados sobre —
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porta-arrollamientos aislantes y recubiertos con material sin­
tético. Mediante los porta-arrollamientos se mantienen los 
arrollamientos en su forma y se aíslan con respecto a la carcaj 
sa polar y a las zapatas polares, mientras que el material sin} 
tético que recubre las espiras.sujeta a las espiras en su si- j 
tuación. Sin embargo en bales carcasas polares surge siempre ! . 
la desventaja de que el recubrimiento de material sintético 
se rompe o ablanda por ejemplo por trepidaciones o cálentamien 
to, y así no están garantizados ni el aislamiento eléctrico, 

ni la protección contra la corrosión, ni la sujeción mecánica 

para los.arrollamientos. Además de esto el empleo de porta- 

arrollamientos requiere gastos de-material y de fabricación. ^
La invención se fundamenta por tanto en el cometido j

- '
de crear una carcasa polar para motores.eléctricos en la qué i 

* . i
los arrollamientos de excitación están incrustados fijos (a {'
prueba de vibraciones).. Ade...ás de ésto los; arrollamientos/es-t
tán dispuestos protegidos contra deterioros por aislamiento, ; }
como por ejemplo corrosión o contacto a maáa. Finalmente la }
carcasa polar cebe ser fabrícable de forma sencilla y amplia- j
mente automática y asi ser más barata que las conocidas.

El cometido sé soluciona según la invención debido a!
, . ique cada arrollamiento de excitación esta dotado, al menos enj

algunos lugares, de un recubrimiento de material aislante aplij 
cado después uel bobinado, mediante el cual los arrollamientos} 
de excitación montados mecánica y eléctricamente en la carcasa 
polar, están protegidos aislados,en la carcasa polar y en las 
zapatas polares, y porque en la carcasa polar así montada to- 
dos los espacios intermedios que quedan están rellenos de un j 

material espumoso preyonderantemente elástico, espumado. ' ¡
íara esto los arrollamientos ae excitación pueden su!
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merglrse después de su ensaoble en TVO por ejemplo, de modo 
ventajoso, de forma que quedan envueltos aislados por todas pajr 
tes por el recubrimiento de material sintético, incluidos sus.¡

i

enlaces entre sí y los extremos de arrollamiento hasta sus lu­

gares que sirven para la alimentación, de la tensión.

Otra ventajosa configuración uel recubrimiento de ma 
tsrial aislante consiste en nervios que abarcan o apoyan en va 
ríos lugares a los arrollamientos de excitación. Estos mantiá 
nen.igualmente a los arrollamientos en su forma, los aíslan, y 

forman los separadores entre los arrollamientos y de la carca- 
sa polar, asi como de las zapatas polares. Los nervios están 
formados convenientemente de material sintético o goma, o de
cartón prespan o papel.

Le modo especialmente ventajoso los arrollamientos ; 

de excitación recubiertos ae diversos modos con material sin­
tético están envueltos por el material espumoso que 'rellena^ 
los espacios intermedios, incluidos sus enlaces entre sí y 

los extremos de arrollamiento, de los que sobresalen exelusi- ! 
vamente los lugares de contacto de los extremos dearrollamienj

to que sirven para la alimentación de la tensión. Mediante es!
- - *1

to los arrollamientos de excitación están dispuestos fijos (re! 
sistentes a las vibraciones). Ya que los arrollamientos de exj 
citación están incrustados en el material espumoso hasta los ! 
lugares ue contacto, también están protegidos contra corrosión 
y contacto a masa.

El poliuretano ofrece esenciales ventajas como-mate­
rial espumoso para rellenar los espacios intermedios. El po- 
lturetano se puede elaborar de forma especialmente sencilla. ' 
Ademas su elasticidad es ajustable al valor requerido en cada '

30 c a so . . i
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En el dibujo está reproducido un. ejemplo de ejecu- }
ción del objeto de la invención. . - - !
* ' ' * ' . i

La figura 1, muestra una.carcasa polar en sección
longitudinal, la mitad montada y la otra mitad en estado ensam
blado,

La figura 2. muestra la carcasa polar en estado en- ; - - 
samblado, parcialmente en sección por la línea 11-11 de la fi-í 
gura 1. *

La figura 3, muestra un arrollamiento de excitációh 
dotado en algunos lugares de un recubrimiento ce material ais-, 

lante.
.f

En una carcasa polar 1 están fijados, mediante tomij
f

líos 6 por ejemplo, dos pares de zapatas polares 2..3 y 4, 5. ! 
Sobre el yugo 7 de cada zapata polar 2 a 5 encaja.un arrollar ¡ 

miento de excitación 8, 9. 10 ó 11.. Cada arrollamiento de ex-j 
citación 8 a 11 es de material en banda, estando separadas las} 
distintas espiras unas de otras por una capa intermedia 24 en i 
forma de banda aislante. Dos arrollamientos de excitación en } 
cada caso 8, 9 y lú, 11 están unidos entre si sobre sus comienj 
zos ue arrollamientos 12, 13 y 14, 15. Los pares de arrolla-¡ 
mientos de* excitación así formados 8, 9 y-10, 11 están conec-¡ ' 
tados en paralelo,..estanco conectados los extremos de arrolla; 

mientos 16 y 17 del en cada caso primer arrollamiento de exci^ 
tación 8 y 10, a un elemento ce alimentación 18 para la ten-  ̂
sión. Los extremos de arrollamiento 19 y 20 del segundo arro-j 

llamiento de excitación en cada caso 9 y 11 están conectados ! 

uno a otro a una unión ce empalme 21 cuyos extremos acodados j 

forman caca uno un lugar ce empalme 22 ó 23 para las escobi- , 

11*3* no representadas. . :
Los arrollamientos de excitación 8 a 11, cuyas dis- ^
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tintas espiras están aisladas unas de otras por tiras de mate-!

rial aislante 24, están dispuestos sobre los yugos. 7 a una de-: 
terminada separación de las zapatas polares 2 a 5 y de la car­
casa polar 1. Como distanciauor sirve un recubrimiento de ma­
terial sintético no representado con aetalle en el dibujo, que 

está aplicado sobre los arrollamientos-de excitación 8 a 11, y 
sus conexiones 12 a 17 y 19 a- 21, mediante inmersión en TVC 
por ejemplo. En el ejemplo de ejecución de las figuras 1 a 
los arrollamientos ae excitación 8 a 11 están inyectados alre-j 
dedor o protegidos en varios lugares con. nervios 25 de un ter-! 
moplastico, por ejemplo poliamida. Los nerv os 25 mantienen } 

la necesaria separación entre la carcasa polar l.y los arrolla 

mientos de excitación 8 a 11, asi como entre los arrollamien- ¡ 
tos 8 a 11 y las zapatas polares 2 a 5 y los yugos 7,. Además < 
de ésto cada comienzo de arrollamiento 12 a 15 de los arrolla­
mientos de .xcitación- 8 a 11 esta aislado de sus espiras, jun­

to a las cuales está doblado hacia arriba, La carcasa polar 

1. junto.a los arrollamientos de excitación 8 a 11 "desnudos" ¡ 
encajados sobre los yugos 7, se bañan en un molde de espuma ;
. con. un material espumoso -preferentemente poliuretano, de tal ¡ 
modo que se rellenan con material espumoso todos los espacios ¡ 
inteimedios en un espacio anular-de la. carcasa polar 1, cuyo . } 
contorno exterior esta formado por el diámetro interior de la ! 
carcasa polar, y cuyo aiamet.ro interior está aeterminado por ; 
el diámetro interior se las zapatas polares 2 a 5. Unicamente! 
los elemenLos de conexión 18 y los lugares de empalme 22 y 23 ' 
sobresalen todavía ael material espumoso. Atediante ésto los 
arrollamientos ae excitación 8 a 11, incluidos los comienzos i 
ae arrollamiento 12 a 15 y los finales 16, 17, 19, 20 y.la unión 
de empalme 21, están incrustados resistentes a las vibraciones!
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y protegidos contra corrosión y contacto a masa. Además en ! 
los arrollamientos.de excitación 8 a 11 que están dotados por } 

lo menos en algunos lugares tte un recubrimiento de material, 
aislante, no es ya necesario ningún portarrollamíento.

Pueden suprimirse asimismo los vendajes aislantes 
usuales, ya que la espuma de poliuretaño protege aloa arrolla 
mientos de excitación más eficazmente contra desprendimiento y 
contacto a masa. El espesor de la capa de PVT aplicada.median 
te inmersión sobre los arrollamientos de excitación puede fi­
nalmente mantenerse delgada, porque la espuma de poliuretano 
sirve como aislamiento adicional e impide mediante.su elasti­
cidad la rotura de la capa de PVT. También.la espuma de polie! 

tileno y la espuma oe polistirenó son apropiadas, sobre todo, 
bajo el punto oe vista de su baratura. En caso dado son tam- 
bién apropiadas las espumas de termoplásticos y las espumas. . 
de durómeros.

En lugar de un material sintético que forme nervios, . 
puede.abarcar y apoyar también a los arrollamientos de exci­
tación 8 a 11 virutas prensadas o papel, como medio aislante* 

y diatanciador. Para esto está colocada, en.modo no represen-* 
taño, en los arrollamientos de excitación y en sus apéndices, 
en forma de nervios 25 alrededor de los arrollamientos de exci 
tación, una máscara de virutas prensadas.

También las juntas usuales en las caras frontales
26 y 27 de la carcasa polar 1 están sustituidas por anillos i.

j
jdnta 28 y 29, espumados sobresalientes, que hermetizan la car 
casa polar 1 contra las partes no representadas del motor eíéc- 

. trico, ensambladas con ella. Del mismo modo sirve una.pieza. ¡ 
se forma espumada como envoltura aislante 30 de los elementos 
de alimentación,18.
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Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 

así cómo la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse 
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus­
ceptibles de modificaciones de oetalle en cuanto no alteren sü 
principio fundamental. . También se hace constar que el invento 

. corresponde a una solicitud de patente presentada en Alemania 
con fecha Í1 de Marzo de 1.972, bajo el número P 22 11 840.7 
acogiéndose por tanto a los beneficios que conceden los Conve­
nios Internacionales en vigor, siendo lo que constituye la 
esencia del referido invento, y por lo que se solicita Patente - 
de Invención por 20 años en Espada sobre: PERFECCIONAMIENTOS j 
EN CARCASAS POLARES PARA MOTORES ELÉCTRICOS;" caracterizándose {
por lo siguiente:

18.- Perfeccionamientos en carcasas polares para mo­
tores eléctricos del tipo que comprenden un par de zapatas po­
lares, y arrollamientos de excitación encajados sobre sus yu­
gos, caracterizados porque cada arrollamiento de excitación es 
tá cotudo, en algunos lugares, ue un recubrimiento de material 
aislante aplicado después del bobinado, mediante el.cual se pig) 
tegen aislados en la carcasa polar y en las zapatas polares
los arrollamientos ce excitación montados mecánica y eléctricaj

'
mente en la carcasa polar, y porque en la carcasa polar así 
montada, se rellenan con un material espumoso elástico espuma­
do, todos los espacios intermedios que quedan,

23.- Perfeccionamientos, según La reivindicación 1, 
caracterizados porque los arrollamientos de excitación, incluí 
das sus conexiones entre sí y los extremos de arrollamiento se . 
rodean aisladamente por todas partes, por un-recubrimiento.de 

material sintético, goma, papel o tejido téxtil, hasta sus lú-̂ .
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gares que sirven para la alimentación de tensión^

39.- Perfeccionamientos, según la reivindicación 1^ 
caracterizados porque el recubrimiento de material aislante 
de cada arrollamiento de excitación, consta de nervios que - 
abarcan y apoyan al arrollamiento en varios lugares.

4 9 .- Perfeccionamientos, según la reivindicación 3, 
caracterizados porque los nervios son de material sintético o 
goma.

5s.- Perfeccionamientos, según la reivindicación 3* 
caracterizados porque los nervios se forman de virutas prensa-! 
das o papel. - !

63.- Perfeccionamientos, según una de las reivindica 

ciones 1 a 5, caracterizados porque los arrollamientos de ex-¡ 
citación, incluidas sus conexiones entre sí y los extremos de. 

arrollamiento, se rodean por el material espumoso que rellena 
los espacios intermedios, del que sobresalen exclusivamente lo 
lugares de contacto.de los extremos-y conexiones de los arro­

llamientos que son capaces de alimentar con tensión.
73.- Perfeccionamientos, según una de las reivindica! 

clones 1 a 6, caracterizados porque en los lados frontales de i 
la carcasa polar están espumadas las juntas del material espu.-j 
moso que rellena los espacios intermedios. ¡

89.- Perfeccionamientos, según una de las reivindicad!!clones 1 a.7, caracterizados porque.en las caras frontales de } 
la carcasa polar están espumadas las envolturas de.los cables 
dé conexión del material espumoso que rellena los espacios in-j 

termedios. ;
99.- Perfeccionamientos, según una de las reivindica!

clones 1 a 8, caracterizados porque el material sintético que j
i . - . !¡ rellena los espacios intermedios es de poliuretano cuya elasti
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cidad se adapta a los respectivos requerimientos..
103;- Perfeccionamientos en carcasas polares para 

motores eléctricos; tal y como queda sustancialmente descrito 
en la presente Memoria y en los adjuntos dibujos.

Esta Memoria, consta de nueve hojas, escritas a má­
quina por una sola cara.

Madrid, %
^  7 3 3

ROBERT BOSCH GMBH.,

JL ROMEZ ACERO Y MNEg
p. Phmx Jat L Cwla
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