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MEMORIA DESCRIPTIVA

Ia invencidn se refiere & una instalecidn para la
limpieza de las superficies sumergidas de cascos de barcos

¥ para empleos squivalentoS. = = = m o w = - - - = " - - -

Substencialmente la instalacidn segin la inven-
cién, para la limpleze de las superficles sumergidas de cas
cos de barcos y para empleos equivalentes, que comprende
unz armadura, Utiles portantes de dicha ermadura y medios
de avance, estd caracterizada porque: los bastidores para
dtiles limpiedores con 1os correspondientes motores hidrdue
licos estén montados de modo substituible y de modo regula~
ble sobre gulas ortogonales a lue superficies & limpiar;
porque los medios de avance estdn constitufdos por cintas
acelonadas por motor hidrdulico @ través de un diferenciul;
¥y porque los medios de empuje de la instalacion contra la
superficie a limpiar estdn constitufdos por hélices aceio-
nados por motores hidrdulicos, estando equilibrado el con=

Junto por £lotadores. = = = = w = = =« = - . - - - - -

Bl plano muestra, a t{tulo de ejemplo, unz reali-

zacidn préctica no limitative de la invenciOne = = = = — ~

Fige 1 muestra en uns viste lateral un carro en

la posicién de trabajo contra el fondo de un casco de buque;



Fig. 2 muestra el carro en uni vista por encima

segun la 1{nea II-II de la Fige 15 = = = v o = o = e = = =

Tig. 3 muestra, en una vista frontal segin la 1{-
nea III-III de la Pig. 2, ol carro en la posicidn de traba-

5. jo a 1o largo de la perte sumergida de un costado de un bu~

que;-- ----- - e me @ M G e em wn Gs e G W @ e AR we = e e

Pig. 4 muestra un ejemplo de instalacion asutomdti-
ca para la correccion del nivel de inmersidn, a lo largo de

une superficie vertical sumergida; =~ = = = = = - = -« « - =~

10. fig. 5 muestrs, & mayor escala, una porcidn del
carro en la vista segin la Fig. 2, representando 1la linea
A=A la traza del plano trensversal de simetr{z del mismo

Carro;—-’---"“-"--- ---------------

Figs. 6 y 7 muestran, respectivamente, una gec-
15 cidn longitudinal y wne vista lateral, segun lus 1lineas

VI~VIyVII—VIIde]£~Fig. 5;"—-1'--'---0---'-—-.“

Fig. 8 muestra una seccidn transversal segun la

1{nea VIII-VIII de la Fige T; = = = = - = -

Tig. 9 muestra, parcialmente, unz seccion trans~
20. versel segun la lfnea IX~IX de la Fig. 6, representando la
1{nea B-B la traza del plano longitudinel de simetrfa del

carro; ----- M SN an an W P an G G M we Em M WE M WE en e Ws e e

Fig. 10 muestra unz seccidn horizontal segin la

1inea X-X de 1a Fige 9 =« = = = = = e — - —-—— -
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Fig. 11 muestra una vista hscia arriba del cearro,
cuando estd trabajando contra el fondo de un casco de ber—

co, segun la 1inea XT~XI de 1a FigeT j = = = = = = = = = =

Pig. 12 muestra una vista parcial lateral del ca-

rro, segin la 1lf{nes XII~XII de 1la Fige 6 — = = = - = = --

Figs. 13 y 14 muestren una secciodn transverssl y
una vista por encima, respectivamente, segin las lineas

:XIII-HIIva—XIVdelaFng 12;‘-—--’——-----——

Tig. 15 musstra la aplicacidn de un brazo articu-
lado provisto de un cepillo giratorio frontel, para la lim-
pieze de una zons de unidn entre el fondo y el costado del

Fig. 16 muestra una seceidn transversal en co=-

rrespondencia con un cepillo, gegun la 1{nea XVI-XVI de la

Tige 6] = = = m = = m mm—————— e mm——-—-

Mg. 17 muestra uwns variante de realizacién, pa=-
ra hacer posible el desplazamiento transversal de log dos
cepillos, separdndolos entre gi respecto al eje longitudi~

nal B-B, para poder cubrir unz franjs més ancha del casco

Figs. 18 y 19 muestran sumariaments, en seccidn
longitudinal parcial y en seceidn segun XIX-XIX de la Fig.
18, el montaje de un cepillo de eje ortogonal a la superfi-

cieatra‘tar; ——————— - s as ms em ev en = e e - ew W e e
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Figs. 20 y 21 muestran sumariamente, en seccidn
longitudinal parcial y en seccidn segin XXI~XXI de la Fig.

20, el montaje de una arsna2dort.s = = w = = = = w - - - - -

Segin cuanto se ha ilustrado en las Figs. 1 a 17,
el carro comprende unz armadura 1, que comprende dog travie-
sas tubulares 1A, yacentes gobre el mismo plano y adecuada-
mente separadas entre s{, que se unen por sus dos extremos
con un elemento vertical 1B perfilado en U (ver Figs. 1-2-
16) fijado 2l extremo de cauda cabeza de un elemento andlogo
1¢ también perfilado en forma de U; los dos elementos 1B=-1C
de cada cabeza del carro estin separados y unidos entre si
por dos treviesas tubulares 1D. Cada par de elementos 1B-1C
de cada cabeza del carro constituye un puente adecuado para
recibir, transversalmente respecto al plano de simetris lon-
gitudinal B-B del conjunto, un util giratorio 2 en hélice
rigida 0 de cepillo, desaerrolludo en el sentido del propio
eje; cuando el cepillo es mundado en rotacidn en el sentido
de la flecha f y cuando el carro se hace avanzar en el gen-
tido de la flechs f1 (ver Fig. 6), se procede a la limpieza
o desincrustecidn de un: superficle sumergida de un casco G

Toda la instalacidn 1, formada por las partes 14—
1B-1C=1D, estd constitufda por elementos metdlicos tubula=
res, soldadoz de forma estence y con su cavidad interna en
comunicacidn entre s{, pars constituir un depdsito unico de

flotacidn de gran volumen, apto para equilibrar el peso del
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carro completo, cuando éste estd sumergido en agua. Ademds,
el depdsito constitufdo por la armadura 1 constituye un pul
mdén de notable volumen para el aire comprimido, para un sig-
tema automdtico de control del avance del carro, de modo es
pecial contra unu superficie vertical (ver Fig. 3), a2 un ni
vel prefijado, y cuyo esquemsde funcionsmiento estd ilustra
do en la Fig. 4 y sumarlamente deserito a comtinmacion. Pue
den estar previstos eventuales flotadores subsidiarios, pa-
ra lograr el completo equilibrado del peso del carro en in-
mersion; pueden estar previstos, por ejemplo, flotadores 3
(ilustrados segun las Figs. 2, 5, 8 ¥ 11) en cada flanco
del carro, y otros flotadores 4 pueden estar aplicados late

ralmente a las armaduras soportantes de 109 cepillos 2. = -

Para el avance del carro en los dos sentidos,
cuando el mismo trabaje bajo la parte horizontal del fondo
de la quilla de un casco o también contra la parte sumergi-
da de un costado de un buque, estin previstas dos cintas 5,
montadas una por cade parte al exterior respecto a las tra-
viesas 1i. Cada cinta estd combinada con une armadura 5i
(ver Figs. 7, 8 y 9) que comprende dos elementos tubulares
fijados entre si y gue soportan en el extremo unss ruedas 6
para el mando de la correSpondiénte cinta y, en la parte
comprendida entre las dos ruedas 6, unos rodillos de pre-
sidén T articulados y aptos pare agsegurar la adherencia de

la cinta y para adapitar la cinta contre la quilla del bu-
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El accionamiento de lus dos cintas 5 se obtiene
por un motor oleodindmico 8 de tipo reversible (ver Figs.
6, 8), montado en la zona ¢entral del carro, el cual m:nda
un grupo diferencial 9 del cual salen dos arboles %i. Di-
chos dos arbolaes, uno opuesto al otro, presentan cada uno
un disco 10 y dos poleas acopladas 11-12 con las cuales po-

leas, por medic de las correas 114 y 124 (ver Figs. 5-7),

gon mandadas las poleas 64 solidarius de las ruedas 6 de
cada cinta (ver Plzs. 5-9-16). Lus correas 11i-12i son co=-
rreas dentudas, asto es que presentan acanaladuras transver
sales puru asegurar el engrane sobre correspondisntes perfi
lados de las poleas 11, 12 y 6i. Las armeduras 54 de las
cintus 5 estdn acopladas a lo armadura 1 por medio de per-
nos 13 y 134 (Figs. 7 & 10) blogueados por medios filetea-
dos dentro de alojamientos cilindricos formudos por sSopor-
tes 14, 14A previstos en los dos extremos de la parte cen=—
tral de cada armuadura SA. Los pernos laterales 13 de los
soportss 14 (ver Figs. 9 y 10) estdn alojados en el extremo
de dos traviesas 13B fijadas en 15 entre las dog ramas as-
cendentes de cada elemento en horquillas 1B; en cambio,

los cubos centrales 134 de los soportes 14a (ver Pizgs. 5 a
8) salen lateralmente de unz estructura 16 montada central=-
mente entre las dos traviesus 1a de lu armadura 1, estando
diche estructura 16 destinada tambieén a la aplicacldn del

motoy 8¢ = = - - - - e . . . - - e o . e e e e - -

Sobre lu estructura 16, en correspondencia con ca
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da uno de los discos 10 de los dos drboles de salida 9i del
diferencial 9, estdn montudos los dos ellindros hidrdulicos
17 (ver Eig.~8), opuestos el uno al otro para trabajar si-
multineamente contra las dos superficiaes del correspondien—
te disco 10 por medio de pastillas 17i; Se puede asi reali-
zar una accidn frenadora selectiva sobre el disco interssa~
do. Dicha accidn frenadora sobre un determinado disco provo
ca ol paro o la disminucidn de velocidad de 1s correspondien
to cinta, pudiendo agf corregir en direceion y en cota el
avance del carro. &l accionzmisnto de logs grifos de los pis-
tones activadores, que ponen en funcionamiasnto los cilin-
dros 17, puede ser efectuado por el operario sumergido, que
gigue en inmersidn el trabajo del carro, o directamente des-
de a bordo del bucue por medio de adecuados cables de manio-
bra o bien, cuando el carro trabaja sobre una pared verti~
cal, & traves de un dispositivo automitico hidrostdtico co-

mo se esquematiza en la Tig. 4 y se describe mds adelante.-

Ia adherencia del carxo contra lz superficie del
casco a trabajar =-estando el mismo carro, cuando estd su
mergido, equilibrudo en peso por el empuje hidrostitico del
vae{o formado por la armadura tubular 1 y por los eventua-
les flotadores 3 y 4- 9e consizue por un par de hélices
18, montadas entre las traviesas 14 y una por cada lado reg
pecto al motor 8., Dichas hélices, intubadas dentro de unas
camisas 184, estdn mendadas por motores hidraulicos 19 an-
clados entre las traviesas 1A sobre unu traviesa 19i. Los

motores 19 son de unz potencia tal gue asasgura, bajo ol em=
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puje de las helices 18, unz suficiente adherencia de las cin
tas 5 contra la superficis sumergide del casco del buque, in

cluso cuando los utiles en forma de cepillo 2 estén en fase

Cada 1til 2 esté montado dentro de uns armedura
de soporte 20 en forma de marco, constitufda esencialmente
por dos elementos tubulares 204 unidos por sus exbtrsmos a
unos puentes 20B sobre los cualss, por medio de traviesas,
estan montados unos soportes 21 (ver Pigs. 5y 15) para unos
cojinetes de rodadura de un drbol 22 de acclonzmiento de los
utiles 2. Cada WLl es féeilmente substituible desmontindo~
loy volviéndolo u montar sobre la armudura 20 o bien subs-
tituyendo también la armudura. Cada drbol 22 estéd mandudo,
por medio de un psr de engranajes conicos 23, por un motor
hidraulico 24 de tipo reversible. Los dos motores 24 de los
dos Utiles estdn unidos por medio de conductos flexibles
(no ilustrados) a dos respectivos grifos de un grupo de cin-
co grifos de mando 25, montados sobre la parts central dsl
carro (ver Figs. 1y 6, 8); ademis de los dos gridos para
los motores 24, otros dos grifos estan destinudos al mendo
de los motores 19 para las helices 18 y, el central, sirve

para mandar el motor 8 del diferencial 9. = = = « = = « = =

Cada armadura 20 egtd fijada, en la parte csntral,
a dos mangultos 26 constitufdos, cada uno, en dos partes
unidas entre si por tornillos de apriete 27 (ver Fig. 14)

que hacen posibls =-previo aflojudo de loa tormillos 27~ el

deslizemiento de la armadura pers alcanzar, por uni posicidn
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simétrica, una salida diferente del correspondiente cepillo

U )
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2 a una parte y a otra respecto al plano de simetria B-B,
para cubrir completamente una zona de casco més amplia de la
longitud de cada cepillo; una de estas posiciones se muestra
5. en la Fig. 17. Cada manguito 26 estd articulado mediante un
correspondiente permo 28 (ver Figs. 12, 13, 14) en el extre-
mo de un correspondiente cursor 29, constituido por un per-
fil en ¢. Los cursores 29 pueden deslizar en vertical a lo
largo de soportes 30 provistos de rodillos internos de guia-
10. do 31 y de cabeza 32; dichos soportes 30, por medio de travig
sas 33, estdn unidos a las dos ramas ascendentes tanto del ele
mento en horquilla interno 1B como del correspondiente exte-

TIiOr 100 = = = = = = — - - - - - - - - - - - - .- - - -

Entre los dos cursores 29 de un mismo cepillo, por
15. medio de uniones 34 estd montado un cilindro hueco 35, den-
tro del cual est4 alojado un muelle helicoidal 36; dicho mue
1le 36 reacciona contra el fondo 35A de dicho cilindro y
contra un platillo 37 soportado por un tornille 37A mandado
por un volante 37B. El tornillo 374 estd fijado a un tormi-
20. 1lo sinffn 38 articulado a unas orejas 39 fijadas bajo las
dos traviesas 1D de unién entre los elementos de la horgqui-

1la 1B y 1C de cada cabeza del carros — — = = = = = = = - =

Después de haber presentado el carro bajo ¢ con-

tra el casco o €l costado del buque a limpiar, el operador

25, sumergido, actuando sobre el volante 37B del tornillo 374
del cepillo 2 -u otro utensilio— que debe realizar la lim-

pieza, aproxima el cepillo al casco del buque, gracias al
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deslizamioento permitido por los elementos 29, 30, imponiendo

la adherencia necesaria para el buen exito del trabajo y com

primiendo mds o menos el correspondiente miglle 36. = = = =

Segan la variante ilustruda en la Fig. 17, para
trabajar una franja mds amplia que la anchura de cada cepi-
1lo, en especial cuando la limpieza de dicha franja se obtie
ne con dos carreras (una de ide y otra de vuelta), se pueden
desplazar low dos cepillos 2% hacieéndoles salir en una por=
cidn distinta distinta a una y otra partes opuestas respec=-

to al plano de simetria longitudinal B-B del carro; dicho

desplazamiento se obtiene separando las armaduras 20 respec-
t0 a los manguitos 26. Para equilibrar la adherencia de cada
cepilio, estd previsto un sistema de presidn, anélogo al que
estd constituldo por el tornillo 274, por el muelle 26 y por
ellindro 35, desplazado respecto al plano medio longitudinal
B~B, constituido por sjemplo por un cilindro 35X guiado por
la prolongacidn 37Y de un tornillo 37X; actuando sobre un
volante 374 del tornillo 37X, se puede hacer deslizar -reg
pecto a una ménsula con orificio roscudo 38%, solidaria del
lado sobre el elemento 1C de cada cabeza- un platillo 37W;
éste comprime un muelle 36X montado en el interior del cilin
dro 35X; el muelle, reaccionundo sobre el cilindro 35X, im=
prime una cierts accidn sobre al menos un rodillo con gargan
ta 26X, montado giratorio sobre uma horquilla 29X soportada
por el fondo del cilindro 35X; el o los rodillos 26X, actuan
do sobre uno o ambos de los elementos tubulares 20A de la ar

madura 20 correspondiente, confieren al cepillo 2X -an cp
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rregspondencia con una zona medis del mismo~ la adherencia

necaesaria para un buen trahajo. = = = = = « w - . - . - - -

Para la limpisza de la zona de unidn entre el fon-
do del casco y el costado del mismo, sobre un lado del ca=-
rro 1 puede montarse un brazo articulado C (ver Fig. 15) que
presenta en su extremo un cepillo frontal D. El brazo C pue=-
de estar erticulado a una orejeta 40, aplicada por sjemplo
por el lado del elemento de horguilla 1C, y puede estar cong
titufdo por dos elementos 41 y 42 articulados y blogueables
entre gi por medio de una tuerca de aletas 43. Bl elemento
42 puede ser un elemento tubular con funciones de flotador
para contrarrestar, en parte, el peso del cepillo D y del
correspondiente motor hidriulico 44, articulado en 45 de mo-
do bloqueable en sl sxtramo del elemento 42. Ta supsrficie
operativa dsl cepillo D estd constitufda por una coronz cir-
eular 46; centralmente sobre el soporte para al cepillo 46A
estd previsto un orificio cilindrico 46B, dentro del cual
estd intubade una hélice 47 solidaria del mismo cepillo.Con
el mando del motor 44, el brazo ¢ -aunque se halle fluc~—
tuante y 2lejado de lz zona a limpiar- por efecto de la he
lice 47 se acerca hacia arriba, actuando la hélice 47 en
sentido tal que empuja al cepillo contra el casco, hagta lls
varlo en contacto contra la supsrficie del mismo en la zona
deseada, con una presién suficiente para obtener el trabajo

SODYe €L CASCOe = = = = = = m = @ = = = -~ - - .-

Para ol mando con un sistema hidrostitico, puede



5e

10.

15.

20.

25.

estar previsto el dispositivo cuyo conjunto esté indicado
genericamente con la referencia 49 en la Fig. 8, uniéndolo
wnos tubos 50 al depdsito constituido vor la armdura. Di-
cho dispositivo de mando hidrostitico sirve pare mantener
el aparato a la profundidad deseada a lo largo del costado
sumergido del buque, nisntras el aparato avenza adherido
contra dicho costado. Bl dispositivo sirve para mandar las
dos cintas 5 selectivamente, de modo que se puede variar la
profundidad a través de un correapondiente efecto frenante
gobre la una o la otra de lus nismas, para modificar la di-
reccidn del movimiento hasta alcanzar el mantenimiento de
la cota media de profundidad deseada. Como sSe ve en la Tig.
4, un pistdn 51 contenldo en un cilindro 52 estd sometido,
por una parte, al empuje hidrostdtico del agua en la cual
el mismo estd sumergido, y por la otra a la presidn de una
cierta cantidad de aire aprisionuda en un depdsito indicado
con 53 (que pueds estar formado por la cavidad de los bagtl
dores tubulares) y que se halla a la presidn correspondien—
te a la profundidad deseada; 9llo puede obtenerse introdu-
ciendo por un conducto 55 aire a presidn excedente a la de
régimen, y haciéndolo salir y barbotear por un orificio 57
al nivel en el cual se desea hacer mantener el piston 51, ¥
despuss, cerrando las vélvulas 59 sobre los conductos 55 y
61 sobre el conducto del orificio 57. Cada variscion de pro-
fundidad provoca a la vez un desplazamiento del piston 51 ¥
por tanto un desplazamiento de una palanca 63, la cual, se-

N ’
paréndose en un sentido o0 en el otro, actua sobre respecti-
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vos organismos de mando 65 & 67; estos organismos pueden ser
un cilindro;pistén o una vélvula de control de un tubo a
presiodn; cuando un orgenismo de mando, por sjemplo el 67,

es acclonudo por la palanca 63, sl mismo provoca una aceidn
sobre loas pistonss de los cilindros 17, opuesios, para apre-
tar los patines 174 sobre sl correspondiente disco 10, a
fin ds frenar unz cinta y determinar un desplazamiento angu-
lar de la trayectoria de marcha del carro, para corregir la

prOf\lndidad.---------------- ———————

Las Figs. 18 y 19 =-en las cuales 108 organos co
rrespondientes estin indicados con las mismas referencias
usadas en las figuras precedentes- en substituecidn del con
Junto 2, 20, 26 muestran el montaje de un cepillo frontal,
giratorio segzun sl oje ortogonal a la superficie a tratar,
el cual estd montado sobre el aquipo del que forman parte
los Organos 29. i este objeto, sSobre los Organos 29 mismos
-mediante pernos 81 coaxiales y oritogonales al eje del ce
pillo- estén montadas unas abrazaderas 83 a las cuales es-
$8 fijudo un anillo 85. Segin un eje substancialmente orto-
gonal al de los pernos 81, al anillo 85 estd articulada con
pernos 87 una placa 89, sobre la cual estd montado un cepi-
1lo discoidal 91. Dicho cepillo puede ser aeccionado en ro-
taeion por un motor hidrdulico 93 u otro medio adecuado,

soportado por la placa 89 orientuble. = = - = « @ = = = = -

Bn les Figs. 20 y 21 se ha ilustrado el montaje

ds una arenadora, en lugar del conjunto 2, 20, 26. También
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en estas figuras los {rganos correspondientes estén indice~

dog con las mismas referencias usadas en las figuras prece-
dentes. Sobre los dos manguitos 26, soportados por los per-
files 29, en esta disposicidn estd previsto el montaje de
un bastidor 101 andlogo al 20 y por tanto regulable por des-
lizamiento respecto a los manguitos 26. Z1 bastidor 101,que
puede presentar ruedas 103 en el extremo, lleva una travie-
sa longitudinal 105 en la cual esten formados o, respectiva-
mente, soportados varios orificios 107 para la arena; cada
uno de dichos orificios recibe la arena con el fluido de
transporte de un correspondiente conducto flexible 109; los
diferentes conductos flexibles pueden estar sostenidos por
un soporte 110, sostenido por la estructura de la cual for-
man parte los 6rganos 30. Los orificios 107 por caracter{s-
ticaz de proyeocién ¥y por lnterdistancia son tales que ase~

guren uns aceidn uniforme sobre todo el frents de trabajo. =

N O T o4

Se declaran de novedad y propledad para %spafia,

sus territorios y plazas de soberanfa, las giguientes?t - -

REIVINDICACTIONR S

1.~ Instalacidn para la limpieza de la superfi-
cle sumergida de cascog de bugues y empleos equivalentes,
que comprende una armadura, dos utiles limpiadores soporta-

dos por dicha .armadura, y medios de avance, curacterizada
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porque unos bastidores (20) para 1tiles limpiadores con co-

rrespondientes motores hidrdulicos (24) estdn montados de
modo substituible y de modo regulable sobre gufas (29-30)
ortogonales a las superficies a limpiar; porque los medios
de avence estan constituldos por cintas (5) accionadas por
un motor hidraulico (8) & través de un diferencial (9); y
porque los medios de empuje de la instalascidn contra lz su-
perficie a limpiar estén constitufdos por hélices (18) ac-
cionadas por motores hidrdulicos (19), estando equilibrado

el conjunto por £lotadores. - = « « « - e e e e -

2.~ Instslacion segin la reivindicecidn 1, carac-
terizada porque log bustidores (20) para utiles limpiadores
estin solicitedos eldsticamente a lo largo de dichas gufas

(29, 30) mediante muelles (36) cuya carga es regulable. — -

3.~ Instalacidn segin las reivindicaciones 1 y 2,
caracterizada porque los Utiles limpiadores son cepillos
(2) cili{ndricos alargados transversalmente & la direccidn
del movimiento y puralelemente a la superficie a tratar,
los cuules cepillos (2) estidn montados con los correspon=
dientes motores de mando (24) sobre bastidores (20) que cir-
cundan 1os cepillos y que comprenden vastagos (20A) parale-

log a los ntiles limpiedores (2). m = = = = = = ¢ = = = =

4.~ Instelscidn segin la reivindicacidn 3, carac-
terizada porque los bastidores (20) de los cepillos (2) son

regulables en formu deslizante con los propios véstagos lon-
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gitudinules (20A) respecto a medios de montaje (26) sobre

las gufas ortogonules, de modo gue se puedan separar 10s

cepillos transversalmente. = = = = @ = = =« « = = = w - - =

5.= Instalacidn segun lus reivindicaciones 1 y
2, caracterizads porque ﬁn il limpisdor estd constituf-
do por un cepillo rotativo de eje substauncialmente ortogo
nal & le superficie a tratar, y sovortado por medios de
montaje orientables y deslizables sobre guias ortogonales

(29, 30)s = = = = = = = = = e e —— -

6.~ Instalacidon segun la reivindicacidn 1, ce=
racterizada porgue un util limpizdor esté constituf{do por
uns. arenadore con orificios miltiples, montade de modo re

gulable sobre guies ortogonales (29-30)e = = = = = = = « =

7.~ Instalacién segin le reivindicecidn 1, ca=
ructerizada porque las dos cintas (5) estdn controladas

por respectivos frenos (10, 17, 17a) que permiten uns des

vigcidn de la direccidn de marcha con el frenzdo de une

cinta respecto @ la 0fra. = = = = = = = -~ - - - - - - -

8o~ MINSTATACION PARA Ls LINMPIKZA DE Ta SUFERFL
CIE SUMERGIDA DE CASCOS DE BUQUES Y BMPLEOS ZQUIVALENTESY,-

Todo ello conforme se describe y reivindica en

la presente memoria que consta de dleciocho hojas, folia-
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das y mecanografiadas por una sola de sus caras, y de vein

tiuna figuras que la ilustran.
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