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La presente invencidén se refiere a un notor de com-
bustidn rotativo con rotor de Alabes.

T0s motores rotstivos conocidos, que ain se encuentran
en su etapa de desarrollo, son motores de sistema ‘Yankel.

Dichos motores no son esencialmente rotativos, dado que
su rotor -cuya forma se puede aproximar a la de un prisma
triangular- realiza un movimiento eliptico con sus aristas
gpoyadas sobre las paredes del cilindro, que en este caso es
una cédmara de forma aproximadamente ovoide. Como consecuen-
cia de estas caracteristicas el movimiento resultante tiene
componentes alternativas que se traducen en fuertes cargas
sobre las paredes de la chmara y sobre el &rbol motor, el
cual no es solidario al rotor, sino que es accionado por el
nismo a trevds de un engranaje interno del rotor que actla
sobre el engranaje del Arbol motor. De esto resulta también
un bajo torque a regimenes bajos y medianos dado que los en-
granajes que forman el sistema encargado de transmitir la
potencia, se encuentra sobre el 4rbol motor y muy cercanos al
centro del mismo.

Es de hacer notar ademfs la elevada friccidén que se
produce en este tipo de motor, como as{ también los proble-
mas de enfriamiento y desgaste que la misma trae aparejados,

En el motor rotative objeto de la presente invencién
los inconvenientes mencionados resultan superados, ya que

el movimiento en este caso es botalmente rotativo.
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El motor consta bisicamente de dos rotores de &labes,
iguales entre sf, que van montedos solidarios a un mismo
eje, que giran dentro de dos cémaras cilindricas de genera-
trices paralelas y centros desplazados.

En una de las cémaras se produce la admisién y compre-
gién de la mezcla para luego producirse la transferencia de
la mezela comprimida a la segunda cémara en la cual se pro-
duce la ignicién de la misma, seguida por la posterior expan-
slén y escape,

Como se puede apreciar, se producirén tantas explosiones
por cada revolucién del motor como nimero de &labes tenga el
mismo, ya que el nimero de &labes determina el nfmero de
cémaras en que quedan divididos los cilindros de compresidn .
y de combustién. En base a este vemos que al tener varias ex-
plosiones con sus consecuentes efectos motrices por cada revo-
lucién del motor, el funcionamlento del mismo seré notable~ -
mente uniforme y exento de efectos alternativos,

A fin de que la invencién pueda ser comprendida y lleva~.l.
de. a la préctica con facilided, se la representa eén una de sus
formas de realizacién preferida en los dibujos que se adjun-
ten, en los que:

La figura 1 es un corte longltudinal del motor rotativo ,
con rotor de &labes objeto de la presente invencidn.

La figura 2 es un corte transversal esquemédtico del mo=

tor rotativo con rotor de Alabes.

-3 -
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La figura 3 es un corte transversal esquemftico del
cilindro de compresidn al comienzo de la admisidn,

La figura 4 es un corte transversal esquemédtico del
cilindro de compresién al final de la admisiédm,

La figura 5 es un corte transversal esquemébtico del
cilindro de compresidn durante la compresidn,

La figura 6 es un corte transversal esquemdtico del
cilindro de compresién al realizarse la inyeccidén de mezcla
en el cilindro de combustidn,

La figura 7 es un corte transversal esquemitico del ci-
lindro de combustidn al realizarse la ignicién.

La figura 8 es un corbe transversal esquemitico del ci-
lindro de combustién durante la expansibén de los gases.

La figura 9 es un corte transversal esquemitico del ci-
lindro de combustidn al comenzar el escape principal,

La figura 10 es un corte esquemftico transversal del
cilindro de combustién al producirse escape final,

La figura 1l es un corte esquemitico longitudinal que
muestra los rotores y la tapa intermedia en la zona del ori-
ficlo inyector 28,

En todas las figuras se indican con las mismas referen-
cias partes iguales o correspondientes de la invencién que
consiste en un cilindro de compresién 1 dentro del cual, ¥y
con su eje paralelo al eje del cilindro, se ubica en forma

excéntrica el rotor 2 provisto de 4lsbes o paletas 3 que se
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ubican deslizablemente en las ranuras 4 del rotor 2 y que son
presionados contra la pared del cilindro 1 por medios elésti-
cos ublcados en las ranuras 4, a los efectos de asegurar el cone-
tacto de los &labes 3 contra las paredes del cilindro de com=-
preslén 1 durante la operacién de arranque, ya que posterior-
mente & esta el contacto y hermeticidad de log Alabes 3 es
asegurado por la fuerza centrifuga que origina la rotacién del
motor,

El rotor 2 lleva fijado en su centro el eje motor 5.

Cerrando laboralmente al c¢ilindro de compresibén 1 se ubiw
ca la tapa lntermedlis 6 que presenta en su parte central un
alojamiento 7 para el coJinete de bollillag 8 que sirve de apo-
yo central al eje motor 5,

La tapa intermedias sirve también de clerre lateral al
cellindro de combustlbn O que se ublca con las generatrices
paralelas & las del cilindro de compresiln 1 pero con su
centro desplazede tal como se puede observar en la figura
2. Dentro del cilindro de combustidn 9 y con su eje paralew-
lo al eje del ¢ilindro, se ubica en forma exdentrica el rotor
10, provisto de &labes o paletas 11l que se ublcan deslizable-
mente en las ranuras 12 del rotor 10 y que son preslonados
contra la pared del cilindro 9 por medios elésticos ubicados,
en las ranuras 12, a los efectos de asegurar el contacto de
los &labes 1l contra las paredes del cilindro de combustidn

9 durante la operacibn de arranque, ya que posterlormente a

m5-
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esta el contacto y hermeticidad de los flsabes 1l es asegura-
do por la fuerza centrifuga que origina la rotacibén del motor,

El rotor 9 se encuentra fijado al eje motor 5 y centra=
do con respecto al mismo,.

Completando el cierre del cilindro de compresién 1 y
del c¢ilindro de combustidn 9, se ubican las bapas exbteriores
13 que llevan alojados los cojinetes de bolillas 14 que sir-
ven de apoyo al eje mobor 5. Entre las tapas exteriores 13
¥ los rotores 2 y 10 se ubican los suplementos de ajuste 15
que siendo similares a una pretapa lateral permiten lograr

un ajuste permanente del juego lateral merced a los resortes

‘16 cuya carga se regula mediante los tornillos 17, La total

hermeticidad del suplemento de ajuste 15 se logra por medio
del aro de cierre 18, Las tapas exteriores 13 van fijadas al
cuerpo del motor por medio de los bulones 19,

En la zona en que los rotores 2 y 10 se encuentran més
cercanos a los cilindros 1 y 9 respechbivamente se ubican los
segmentos flotantes de ajuste permanente 20 que aseguran el
cierre entre el cilindro y el rotor por medio del resorte 21
cuya carga se regula con el tornillo 22. Los mencionados seg-
mentos flotantes de ajuste permanente 20, se ubican en la
direccidén de las generatrices del cilindro y aseguran una co=-
rrecta separacidén entre las cémaras de admisidén 23 y de com-
presibén e inyeccidn 24 en el caso del cilindro de compresién

1 y entre las clmaras de escape final 25 y de ignicién 26 en

“.6-
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el caso del cilindro de combustién 9,

El ciclo de trabajo del motor rotativo con rotor de
£labes se desarrolla en la forma que se debtalla a conbtinua-
¢ibn y como se muestra en las figuras 7 a 10.

Luego de que el primer 4lsbe de una de las cémaras del
cilindro de compresién 1 supera la posicién del segmento flo=-
tante de ajuste permanente 20, la mencionada cémara queda
dividida por dicha circunstancia en una cémara de compresién
e inyeccién 24 y en une cémara de admisién 23. Al continuar
8l giro del rotor 2 en la cémara de admisién 23 va aumentan-
do su volfimen lo cual trae aparejado un efecto de succlén que
arrestra la mezcla hacia dicha cémara a través del conducto
de admisién 34 (Fig. 3). Continuando el giro del rotor 21la
chmara en la que ha ingresado la mezcla ha pasado a la posi-
cién 27 en la cual ha finalizado la admisién y se han forma-
do dos nuevas cémaras 23 y 24 que repetirén el mismo ciclo
(Figura 4).

En la figura 5 la cémara 27 he comenzado a reduclr su
volumen verificéndose asi la compresidén de la mezcla gue se

encuentra en su interior,

En la figura 6 vemos que el primer &labe de la cémara
que contenfa la mezcla ha superado la posicibén del segmento
flotante de ajuste permanente 20, con lo cual la cémara ha
quedado nuevemente dividide en una cémara de admisién y en

una de compresibn o inyeccién 24 que iré reduciendo su voll-

-7 -
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men en tanto que produce la inyeccidén de la mezcla comprimi-

da en la cémara de ignicibén 26 del eilindro de combustiédn 9

a través del inyector 28, que ha guedado descubierto al enfren-
tarse a €1 la caladura 35 del rotor (Fig. 7).

En la Figura 7 se puede observar la cémara de ignicién
26 del cilindro de combustidén 9 luego de recibir la inyeceidn
de mezcla y en el momento en gque se produce la ignicién de
la mezcla por medio de la bujfa 29,

En la figura 8 se puede observar que la presién generadsa
por la mezcla combustionada ha llevado a la cémars en que se
reallzé la ignicidén a la posicién 30 y continuaré produciendo
sus efectos motrices hasta alcanzar la posicién 31, de la fi-
gura 9, en la cual la cémara enfrenta al conducto de escape
principal 32 por el cual se produce el escape de los gases
de combustién debido a la reduceidn del volumen de la cimara
producida por el giro del rotor 10,

En le figura 10 se puede observar que el primer 4labe
de la cémara cuyo ciclo no estudié ha superado la posicién
del segmento flotante de ajuste permanente 20, con lo cual la
chmara ha quedado nuevamente dividida en una cémara de igni-
cién 26 y en una cémara de escape final 25, en la cual por re-
duccién de volimen se expulsan al exterior los gases de come
bustién a través del conducto de escape final 33,

La cémara de ignicidén 26 recibird nuevamente la inyec

cién se mezcla para asf{ continuar con el ciclo de trabajo del

.-8-
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Es de hacer notar la facilidad de construccidn y el bajo
costo que supone el hecho de emplear las mismas piezas para el
cilindro de compresién y para el c¢ilindro de combustidn,

Esta solicitud que corresponde a la presentada en Argenti-
na el 6 de Marzo de 1972, bajo el Nam. 240.8l7, se acoge a los
beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propie-

dad Industrial.

- REIVINDICACIONES +

Los puntos de invencidn propia y nueva que se¢ pre-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencibén en Espafia, por VEINTE afios, son los que se recogen
en las reivindicaciones siguientes:

12,~ Un motor rotativo, caracterizado por comprender

une primera envoltura cilindrica en cuyo interior queda ubi-
cado, excéntricamente, un rotor tangente a dicha envoltura

¥y provisto de ranuras de alojamiento, en forma deslizable de
sendos &labes solicitados con sus bordes en contacto a pre=
sién con dicha envoltura, quedando asegurado coaxialmente con
dicho rotor el eje motor y cerrada labteralmente la envoltura
por sendos tabiques, uno de los;cuales constituye as{ mismo,
uno de los tabiques laterales de cierre de una segunda envol-
tura cilindrica coaxil y excéntrica respecto de la primera en
el interior de la cual y asegurado al mencionado eje motor se

encuentra un segundo rotor, tangente a dicha envoltura y pro-

-9 -
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visto de renuras de alojamiento en forma deslizeble de corres-
pondientes paletas cuyos bordes estén presionados contra dicha
envoltura; adyacentemente a la zona de tengencia del segundo
rotor respecto de la segunda envoltura quedan montados en és-
ta un conducto de inyeccidén de mezcla combustible y un medio
de ignicibén de la misma, un conducto de escape principal y
uno final, en tanto que en la primera envoltura y edyacente-
mente & la zona de tengencia del rotor con la misma quedan
ubicados un conducto de admisidn de mezcla combustible y un
conducto de eomunicacidén con el conducto de inyeccidén ya men-
e¢ionado.

22,~ Un motor rotativo, como reivindicado en 12, carac-
terizado porgue los tabiques de clerre laterales no comunes
a embas envolturas, quedan provisto de suplementos de ajuste
de dichos rotores solicitados contra éstos por medios elés-
ticos regulables montados en cada uno de dichos btablques,

32,= Un motor rotativo, como reivindicado en l&, carac=-
terizado porque en las zonas de tangencla de los rotores
con las correspondientes envolturas, quedan dlspuestos a lo
largo de las generatrices plezas de ajuste contra los rotores,
solicitadas por medios elésticos regulables hacia una posiw
eldén de contacto permanente con los mismos,

48,~ Un motor rotativo,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que anteceds, re-

presentado en los dibujos que se acompailan y con los fines



que se han especificado,
Esta Memoria consta de once hojas escritas a méquina por
una sola cara. : 1
'2# ﬁﬁnggzg
Madrid,
P.A,
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