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Los sistemas de manipulacién de equipaje
usuales, tales como los que se utilizan en los aeropuer-
tos, esatadn llegando a un punto en que resultarin totalmen~
te inadecuados. La falta de automatizacién y la necesidad

5 de ayuda manual para manejar y controlar los equipajes que
se desembarcan de un avién, se han traducido en largas de-
moras para los pasajeros que desean reclamar sus equipajes.
Ademés, como todos los equipajes son descargados en una
plataforma o punto de recogida independientemente de la

10 presencia del propietario, los robos o la existencia de
equipajes sin vigilar han constituido un grave problema.
Los empleados que estin descargando les equipajes en la
plataforma o en los puntos de recogida estén invariable-
mente demasiado ocupados para insistir ante quines recla-

15 man sus equipajes en que exhiban las contrasefias de sus
equipajes para asi verificar que son ellos los propieta-
rios, Los robos han llegado a constituir un problema es-
pecialmente delicado en aquellos casos en los cuales,
por una u otra razén, el equipaje no viene en el mismo

20 avién que el pasajero, haciendo necesario que el pasajero
vuelva mis tarde para recoger su equipaje. En el interva-
lo de espera, el equipaje permanece sobre la plataforma
en ausencia evidente de quien lo pueda reclamar legitima-
mente, invitande asi al robo,

25 En el extremo del proceso de iniciacién o
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de embarque en el avidén, la ausencia de medios automati-
zados para entregar los equipajes al avién apropiado re-
presenta una fuente de error, por cuanto en muchos sis-
temas usuales se requiere que un individuo lea correcta-
mente las contragefias de equipajes que van sobre los equi-
pajes para determinar a cual de los vuelos han de ser
degpachados los equipajes. Aunque se logré un avance
sustancial en la resolucidén de este problema mediante

el sistema descrito en la Patente para los EE.UU, Nam.
3,260,349, con este invento gse mejora sustancialmente ese
avance.,

Todavia otro problema concierne a los re-
cipientes o contenedores desarrollados hasta el presente
para entregar los articulos a las diversas estaciones. En
la técnica de la clasificacién del correo, se han cons-
truido recipientes con mecanismos de actuacién de puertas
que empujan contra el contenido del recipiente antes de
desengancharlo, Véanse, por ejemplo, los recipientes des-
critos en la Patente para los EE.UU, Nam. 3.463.298. Ta-
les recipientes no son fiables para la entrega de articu-
los pesados, tales como equipajes, debido a que el peso
del equipaje puede atascar el mecanismo de accionamiento

de la puerta.

Este invento se refiere a un sistema automa-

tizado para entregar equipaje desembarcado de un avién al
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cliente o pasajero solamente cuando éste lo pide y dnica-
mente previa presentacién de la contraseiia de su equipaje.
Este sistema proporciona ademés un despacho mis automati-
zado del equipaje en el extremo de embarque en el avién.
Concretamente, el invento proporciona un sistema de trans-
portador para equipaje que tiene una pluralidad de reci-
pientes o contenedores y medios de conduccién para trans-
portar los recipientes;, teniendo el sistema de tramsporta-
dor al menos una estacién de descarga. El sistema esté
equipado de tal modo que puede identificar automaticamente
el contenido de los recipientes y hacer que aquellos de los
recipientes que tengan contenidos designados para la esta-
cién sean descargados en la estacién en respuesta a la lec~
tura de una sefial que esti asociada con el recipiente. El
sigstema incluye ademds medios para volver a codificar el
recipiente como conteniendo un nuevoe contenido, cuando se
introduce el primer equipaje en recipientes vacios, y mg
dios para transportar los recipientes vacios desde la es-
tacidén de descarga a la estacién de carga para volverlos

a llenar. El sistema incluye ademis medios para situar

los recipientes que llevan los contenidos identificados en
la sefial generada en la estacién de descarga, y medios pa-
ra almacenar los recipientes con sus contenidos en ellos,
siendo dirigidos los medios de situar al menos a los medios

de almacenar para situar el recipiente que corresponda.
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Ademés, hay incluidos medios para recuperar los recipien-
tes desde los medios de almacenar cuando los medios de com-
paracién encuentran que existe compatibilidad de informa-
¢lén de identificacién. Para la descarga de un recipiente

5 hay incluidos medios para inclinar el recipiente formando
un angulo con la horizontal en una estacién de descarga,
medios para liberar la puerta del recipiente en la esta~
cién de descarga, y medios para cerrar selectivamente la
puerta cuando el recipiente ha descargado su contenido.

10 En consecuencia, es un objeto del invento
proporcionar un sistema de manipulacidén de equipajes me-
Jjorado, con el cual se proprcionari entrega de su equipa-
je al pasajero que desembarca de un avién solamente previa
peticidén y presentacién de comprobante de que es el propie-

1§ tario.

Otro objeto del invento es proporcionar un
sistema de manipulacién de equipajes de la naturaleza in-
dicada en lo que antecede, en el cual la entrega del equi-
paje esti automatizada para asi eliminar las demoras inhe-

20 rentes a la manipulacion manual,

Otro objeto del invento es proporcionar un
sistema de manipulacién de equipajes de la naturaleza in-
dicada en lo que antecede, en el cual la pérdida de equi-
pajes se reduce al minimo,

25 Un objeto asociado es proporcionar un reci-
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piente para equipajes, para uso en el sistema indicado en
1o que antecede, el cual tiene una identidad fijada que
esti asociada temporalmente con el equipaje que lleva,

y que puede hacerse que entregue automiticamente su con-
tenido previa peticién de quien reclama su equipaje,

Es todavia otro objeto del invento propor-
cionar un transportador de equipajes mejorado, en el cual
el mecanismo de apertura de puerta automatico del reci-
piente para el equipaje esti simplificado en su construc-
cién y no es susceptible de experimentar atascos debidos
a cargas pesadas.

Otros objetos y ventajas se pondrin de ma-
nifiesto con referencia a los dibujos que siguen y al es~-
tudio detallado que se hace a continuacién,

En los dibujos:

La figura 1 es un diagrama esquemitico de
una posible distribucién del espacio en planta para el
sistema de manipulacién de equipajes, tal como el que po-
dria utilizarse en un aeropuerto representativo;

La figura 2 es una vista en perspectiva de

una estacién de descarga o de carga que constituye una par-

te del invento;

La figura 3 es una vista en perspectiva de

las rampas de deslizamiento de compartimiento de equipajes,

como las que se usarian para cargar un aviénj
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La figura 4 es una vista en perspectiva
de la rampa de desglizamiento de equipaje en una zona de
reclamacién de equipajes;

La figura § es una vista en perspectiva de
uno de los recipientes construidos de acuerdo con el in-
vento;

La figura 6 es una vista en alzado lateral
de una estacidén de descarga;

La figura 7 es una ilustracién esquemitica
de una realizacién del mecanismo de apertura para el reci-
piente ilustrado en la figura 5;

La figura 8 es una vista en alzado por un
extremo tomada a lo laréo de las lineas VIII-VIII de la
figura 7;

La figura 9 es una vigsta en corte tomada
a lo largo de las lineas IX-IX de la figura 7;

La figura 10 es una vista fragmentaria a
éscala ampliada de la vista esquemitica ilustrada en la
figura 8, con las partes ocupando la posicién de abiertas;

La figura 11 es una vista en perspectiva

de una realizacién alternativa del recipiente ilustrado en

la figura 5;
La figura 12 es una vista en alzado lateral

de la realizacidén del recipiente ilustrado en la figura 11,

con la exterior de las paredes laterales del recipiente
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quitada;

La figura 13 es una vista en alzado, en
corte, fragmentaria, tomada a lo largo del plano XIII-XIII
de la figura 12;

La figura 14 es un diagrama esquemitico en
el que se ilustra la conexién del sistema de ordenador;

La figura 14A es un diagrama esquemitico de
un sistema de control aplicado a un sistema de transporta-
dor que incorpora este invento, disefiado solamente para
manipular equipaje desde la estacién de recogida hasta
una estacién de carga de vuelo de salidaj;

La figura 14B es un diagrama esquemitico de
un sistema de control aplicado a un sistema de tramnsporta-
dor que incorpora este invento, disefiado solamente paraz ma-
nipular equipajes desde una estacibén de descarga de vuelo
de llegada hasta una estacién de reclamacién de equipa-
Jes;

La figura 15 es una vista en perspectiva
por arriba de todavia otra realizacidén alternativa del
recipiente para equipaje; v que ilustra el mecanismo de
cierre de la puerta;

La figura 16 es una vista en perspectiva
por abajo de la realizacién de la figura 15;

La figura 17 es una vista en alzado, en cor-

te, tomada a lo largo del plano XVIII-XVIII de la figura 16,
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en la cual se ilustra la puerta en posicién de normalmen-
te cerrada;

La figura 18 es una vista idéntica a la de
1a figura 17, pero en la cual se ilustra la puerta eleva-~
da a la posicién de liberacién;

La figura 19 es una vista en perspectiva,
fragmentaria, del transportador en una estacién de des-
carga de recipientes;

La figura 20 es una vista en alzado, en
corte, fragmentaria, tomada a lo largo del plano XX-XX
de la figura 19;

La figura 21 es una vista en perspectiva
de un recipiente que tiene un montaje de puerta modifica-
do;

La figura 22 es una vista en corte, frag-
mentaria, tomada a lo largo del plano XXII-XXII de la
figura 21, que ilugtra la puerta en posicidén de cerrada

v enganchada;
La figura 23 es una vista idéntica a la de

la figura 22, pero en la que se ilustra la puerta justamen-
te después de haber sido liberada para que se abraj;

La figura 24 es una vigta por abajo, frag-
mentaria, de la estructura de articulacién, tomada a lo
largo del plano XXIV-XXIV de la figura 22;

La figura 25 es una vista esquemitica de
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una forma de dispositive de graduacién para soltar equi-
paje desde los recipientes;

La figura 26 ilustra una contrasefia para
reclamacién de equipajes disefiada para uso con una forma
de este invento;

La figura 27 ilustra una modificacién de
la contrasefia para reclamacién de equipajes ilustrada en
la figura 26;

La figura 28 es una vista frontal, a esca-
la ampliada, fragmentaria, de una construccidén modificada
de la disposicién de articulacién de puerta ilustrada en
las figuras 16, 22 y 233

La figura 29 es una vista similar a la de
la figura 28, en la que se ilustra el actuador de la ar-
ticulacién en la posicién de apertura de la puerta;

La figura 30 es una vista en corte, frag-
mentaria, tomada a lo largo del plano XXX-XXX de la fi-
gura 28; y

La figura 31 es un diagrama esquemético de
una distribucién en planta modificada de un sistema para
manipulacién de equipajes que incorpora este invento.

En la exposicién que se hace se prevé un
gistema para manipulacién de equipajes, tal como el que se
utiliza en un aeropuerto, en el cual se admite o recoge el

equipaje, se entrega éste a una zona de carga donde se

- 10 -



24,2.73

10

15

20

25

cargan los equipajes sobre carrillos o recipientes para
equipajes, y se transportan al avién, teniendo el aero-
puerto una zona de carga para llevar a ella los equipajes
que se desembarcan de los aviones para su distribucién a las
zonas de reclamacién de equipajes. Concretamente; el inven-
to se refiere a una mejora de ese sistema, siendo el sis-
tema mejorado ilustrado en la figura 1 representativo so-
lamente con fines ilustrativos. Pueden utilizarse otras
distribuciones, tal como una distribucién en la cual 1la
estacién de entrega para cargar el equipaje en los avio-
nes no esté situada adyacente a la zona de carga para desem-
barque del avién, en la cual el equipaje es recibido de
los aviones para ser distribuido a las zonas de reclama-
cién de equipajes.

El sistema, en la forma ilustrada, tiene
un gistema 10 de transportador de accionamiento mecénico.
El transportador conduce recipientes especiales 60, sien-
do llevados los recipientes por correas transportadoras
usuales, o bien por medios de transportador usuales, des-
de una posicién a otra. En la zona 20 de admisién de equi-
pajes (figura 1) se cargan los equipajes en recipientes o
bandejas vacias que esperan en linea, llevando cada equi-
paje una informacién para identificacién usual;, tal como
los nimeres de su destino y de su vuelo. En las formas

mas perfeccionadas de este invento, puede también incluir

- 11 -
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identificacién adicional, tal como el nfimero del billete
del pasajerc. Para codificar la identificacién en el sis-
tema en la estacién 20, se han previsto unidades 22 de
codificacién y despacho. Si la hora de salida del vuelo
esti dentro de un periodo de tiempo predeterminado, tal
como dentro de una hora desde la entrada en el sistema
del recipiente para ese equipaje, se cambia el recipien-
te a una via circulante 29, la cual pasa a través del
&rea de almacenamiento. Luego se lleva el recipiente a
una estacién 30 de clasificacién y entrega de equipajes,
en la cual se descarga el equipaje en rampas 32 de desli-
zamiento de compartimiento de equipaje, de una manera que
se describe en lo que sigue, Si 1a hora de salida esté
fuers del periodo de tiempo predeterminado después de ha-
ber entrado el recipiente en el gsistems, se deriva ese
recipiente al transportador de almacenamiento 32 en el
extremo 34 del mismo, de modo que cada nuevo almacenamien-
to se suma al contenido del Area de almacenamiento, de

uno en uno. Cuando se aproxima la hora de salida, la ban-
deja o recipiente se sitta autométicamente en el &rea de
almacenamiento en los transportadores 32 y se recupera
desde ellos sobre el transportador circular 29, de modo
que sea llevado a la estacidén 30 de clasificacién y entre-

ga., Los restantes recipientes almacenados son hechos avan-

zar graduslmente, una posicién cada vez, desde sus posiciones
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anteriores, Una vez clasificado, el equipaje es colocado
sobre carros usuales 30 v es llevado al avién,

En el otro extremo del proceso, el equipaje
es llevado desde el avién sobre un carro 38 y la intormacidén
de identificacién en la contrasefia del equipaje es codifi-
cada en el sistema por medio de la unidad de codificacidn
22a, siendo esta unidad idéntica por lo demas a la unidad
22 de la estacidn de recogida 20. Cuando se carga la bande-
Jja con equipaje procedente del avidén, se alimenta la iden-
tidad de quien lo reclama al ordenador, el cual asocia es~-
ta informacién con la identidad de la bandeja, La idéntidad
del reclamante puede ser el nimero de su billete, o cuales-
quiera otros medios adecuados de identificacién. E1 reci-
piente o bandeja con el equipaje desembarcado del avién
es luego llevado por un transportador 40 a un emplazamien-
to de cambio 42. Como transportador 40 puede utilizarse
un transportador de alta velocidad usual, por ejemplo que
se desplace a una velocidad de aproximadamente 30 km/h.

Cuando la bandeja cargada llega al emplaza-
miento de cambio 42, si no se ha pedido ese equipaje par-
ticular la bandeja o recipiente es derivado a la via 44
de transportador, la cual lleva al recipiente al 4rea de
almacenamiento 28, como se ha descrito para el equipaje que
se embarca en el avién, Para recibir la contrasefia del equi-

paje del pasajero en el Area 46 de reclamacién de equipajes,

- 13 -
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hay previstas unidades de reclamacién de equipaje o recep-
tores 48, cuyas unidades de reclamacién de equipajes di-
rigen una seiial codificada, cada una, al sistema, cuya
sefial se compara con la informacién de identificacién ya
alimentada al ordenador. 8i existe compatibilidad entre
esa identidad y la sefial, el recipiente es enviado direc-
tamente al 4rea de reclamacién de equipajes, o si esti en
almacenamiento es reclamado del almacenamiento 28 y entre-
gado al 4rea de reclamacién de equipajes 46 por medio de
la via 49 de transportador de alta velocidad. En el 4rea
46, el recipiente descarga su contenido para el cliente.
Si se efectlia la reclamacién mediante las unidades 48 an-
tes de que el recipiente llegue al &rea de cambio 42 a tra~
vés del transportador 40, el recipiente puede ser conmuta-
do a la via 50 de transportador, de modo que sea llievado
inmediatamente al Area de reclamacidén de equipajes. Los
recipientes o bandejas vaciados en el 4rea de reclamacién
de equipajes pueden ser o bien devueltos al 4rea de carga
para equipajes desembarcados del avién, o bien derivados al
4rea 20 de embsrque en el avién para uso por la estacién
de ademisién o recogida.

Una vez descrito el nuevo sistema, puede
describirse el nuevo recipiente que hace posible emplear
ese nuevo sistema. Como se ha ilustrado en las figuras 5

a 10, comprende el mismo una bandeja 60 de cuatro caras que

~ _14_
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esta abierta por arriba, Tiene un fondo o suelo 62, dos
paredes laterales 64 que se extienden en general verti-
calmente, y una pared extrema o posterior 66. Los lados

¥y la parte trasera pueden hacerse de cualguier material
adecuado, tal como de plistico conformado o de fibra de
vidrio, Tiene también una puerta 68 la cual, juntamente
con el suelo 62, puede ser metilico, estando articulada la
puerta 68 en 70, y siendo retenida cerrada por un mecanisg-
mo de enganche 72 en ambos lados de la puerta 68 (figuras
7, 8 y 10). El mecaniemo de enganche 72 comprende un en-
ganche 74 articulado para pivotamiento en 76 a las pare-
des 64 y que se aplica a deslizamiento a una varilla 78,
Para cargar el enganche 74 de modo que se mueva con la
varilla 78, permitiendo sin embargo que se cierre la puer-
ta 68, hay previsto un resorte de compresién 80 entre los
extremos 79 de la varilla 78 y el enganche. Esto propor-
ciona una conexién de movimiento perdido limitado. La
varilla 78 es movible dentro de las paredes laterales 64 y
es movida con movimiento alternativo por una leva 82 en

el extremo de cada varilla, siendo accionadas las levas
por unas cufias 84 situadas en los extremos de las varillas
actuadoras 86 situadas sobre o en la pared trasera 66. Las
varillas 86 estan unidas a una placa de pivotamiento 90
que tiene un dedo 92 que se proyecta desde ella. Un resorte

de tensién 94, que tiene un extremo sujeto a la pared tra-
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sera 66, carga a la placa de pivotamiento 90 a la posicién
vertical, Un solenoide actuador 96 en la trayectoria de
desplazamiento del recipiente en una estacién de descarga
al dedo 92, haciendo rotar a la placa de pivotamiento 90.
Esta empuja a las levas 82 para desplazarlas hacia atrés,
liberande la puerta 68. El solenoide tiene un disparador
98 normalmente recogido, Cuando est& unido, el disparador
se desplaza a la posicién extendida, donde se aplica al
dedo 92, Los enganches 74 tienen superficies 99 de accién
leva, formadas en las caras delanteras para facilitar el
cierre de la puerta 68. Los resortes 80 proporcionan movi-
miento perdido suficlente para los enganches, para permi-
tir que éstos pivoten fuera del recorrido cuando se esté
cerrando la puerta. En lo que sigue se desgcribe el mecanis-
mo de cierre de la puerta.

En las figuras 11, 12 y 13 se ilustra una
realizacién alternativa del mecanismo de enganche para
el recipiente o bandeja que lleva el equipaje. Las partes
de estas realizaciones que corresponden a las anteriormen-
te descritas tienen los mismos nimeros de referencia, a
los que se ha afladido el sufijo de diferencisciém "a'. En
esta construccidén, la puerta 68a esté montada en una de las
paredes laterales 64a mediante una articulaciém 50 y esté
enganchada a la otra pared lateral 64a mediante un mecanis-

mo de enganche 72a. El mecanismo de enganche comprende un
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dedo 74a de enganche montado en un extremo de una varilla
100 apoyada para rotacién dentro de la pared 64a. El otro
extremo de la varilla 100 lleva montado un dedo 923 de ac~
cién de leva que sirve para la misma finalidad que el dedo
2, El1 dedo 92a esti situado de tal modo que - serid pivotado
por el disparador extendido 98 del solenoide 96, de la ma-
nera descrita para la realizacidén ilustrada en las figuras
7 vy 8. El disparador hace pivotar al dedo para hacer rotar
al enganche 74a hacia abajo, liberando la puerta 68a para
que gire hacia fuera sobre su articulacién.

El enganche estd cargado a posicién cerrada
por un resorte 101 montado dentro de la pared trasera del
recipiente (figura 13). Un extremo esti fijo al recipiente
y el otro a la palanca 102 asegurada a la varilla 100. Para
permitir que se cierre la puerta después de haber retornado
el enganche a su posicidén de normalmente cerrado, el dedo
74a de enganche puede ser provisto del mismo resorte y de
la misma conexién de movimiento perdido ilustrados en 1la
figura 7. Sera evidente que se pueden utilizar otras varias
disposiciones de enganche para lograr el mismo resultado,
dentro de los principios de este invento.

En la realizacién ilustrada en las figuras
15, 16 y 17, la puerta 68b de la banda 60b esti articulada
al suelo 62b como en el caso de la primera realizacidén des-

crita, pero se utiliza un mecanismo de enganche diferente.
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La puerta 68b esti conectada al suelo 62b por una arti-
culacién 114 de doble accién, que comprende articulacio-
nes 115 y 116 montadas en el suelo y en la puerta, res-
pectivamente, estando las dos articulaciones unidas entre
si por la placa 120. Una barra 177 de liberacién pivota
alrededor de una parte de la articulacién 115, teniendo
la barra una protuberancia 118 que se proyecta bajo la
articulacién 116. Cuando se pivota la barrail7 alrededor
de la articulacién 115, la protuberancia 118 presiona
contra la superficie inferior de la articulacién 116, em-
pujando a la articulacién hacia arriba; elevando los to-
pes 121 sobre la puerta 68b fuera de los enganches 119 que
se proyectan desde la parte delantera de los lados 64b de
la bandeja. Esta accidén se ha ilustrado en las Figuras 17
vy 18,

En las figuras 19 y 20 se ilustra una dis-~
posicién de actuador adecuada para abrir la puerta. La
estacién de descarga estid provista de un resalto 130 in-
mediatamente adyacente a la via 131 de transportador. Es~-
te resalto 130 estd situado de tal modo que queda direc-
tamente debajo de las articulaciones de montaje de la
puerta en los recipientes; al pasar éstos a través de la
estacién de descarga. A intervalos convenientemente espa-
ciados, tales como de 0,9 m, el resalto esta provisto de

aberturas ranuradas 132, en cada una de las cuales hay mon-

- 18 -



25.2.73

10

15

20

25

N2
2

u,fv)‘ M ¥ F
Q;;gg,llynlll,uns_ i

‘i LA

tado un disparador 133. El disparador puede ser disefiado
en diversas formas diferentes, pero en la realizacién
ilustrada es una rueda 134 montada para rotacidn en el
extremo de un brazo 135. El extremo opuesto del brazo
esti pivotado al soporte 136 sujeto a la superficie in-
ferior del resalte 130. El disparador es extendido en
posicién operante elevada (ilustrada en lineas de trazos
en la figura 20) por un solenoide 137. El solenoide esté
conectado al ordenador y bajo el control de éste.

Cuando se eleva el disparador 135, éste se
aplica a la barra 117 de liberacién, como se ha ilustrado
en la figura 18, haciendo con ello pivotar a la barra 117
a su posicién elevada de liberacién de la puerta.

En las figuras 21-24 se ilustra una modifi-
cacién de la disposicién de puerta del recipiente ilustra-
da en las figuras 15-18. El recipiente 60c es de la misma
construccién que el recipiente 60¢c. La puerta 68c estid mon-
tada por medio de un conjunto 140 de doble articulacién, El
conjunto de articulacién tiene una articulacién 141 sujeta
a la puerta y otra articulacién 142 sujeta al fondo del re-
cipiente. Estas articulaciones estédn unidas por una placa
alargada 143. Montado en la placa 143 hay un soporte 144 de
leva que cuelga, cada uno de cuyos extremos esti inclinado
para formar una rampa 145,

Los lados de la puerta tienen entalladuras
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en 146 para recibir los enganches 147. Cuando se eleva

el disparador 135, éste se aplica al soporte 144 de leva,
elevando la puerta 68c lo suficiente para desaplicar los
enganches 147, Puesto que el recipiente en este punto es-
t4 inclinado, la puerta se abre automiticamente por grave-
dad. La puerta estd provista de un parachoques o tira de
desgaste 148 para apoyarla sobre la rampa de deslizamiento
de equipajes 149 cuando esti abierta. Como alternativa,
esta tira puede estar montada sobre la rampa 149 de desli-
zamiento de equipajes, en vez de estar montada en la
puerta. Puede usarse la misma disposicién con cualquiera
de las puertas que abren alrededor de articulaciones o char-
nelas a lo largo de su borde inferior.

En las figuras 28-30 se ilustra un recipien-
te 60d que tiene la misma construccién de puerta que el re-
cipiente 60c ilustrado en las figuras 21-24, La puerta 68c
esti montada por medio de un conjunto 1402 de doble arti-
culacién, el cual incluye las articulaciones 141a, 1423 y
la placa de unién 1433, pero en el que se ha prescindido
del soporte de leva 144. En vez de éste, el recipiente
tiene en el centro del conjunto 140z de articulacién un cu-
bo 155 de refuerzo que apoya a un espérrago 156. Montada a
pivotamiento sobre el espirrago 156 hay una leva 157 osci-
lante. Para permitir el uso del cubo 155, una parte de la

articulacién 1423 y de la placa de unién 1433 de la articu-

- 20 -



10

15

20

25

25.2,73

lacién, estd recortada.

La leva oscilante 157 es de forma triangu-
lar, con su base invertida y muy cerca del fondo de la
articulacién 141a. Pivota alrededor de un punto préximo a
su parte superior, con lo cual el desplazamiento por pivo-
tamiento de su vértice que cuelga hari que una de sus es-
quinas se aplique contra la articulacién 151a y la empu-
Jje.

Al ser movido el recipiente 60d en la di-
reccién de la flecha "X" (figuras 28 y 29), un disparador
elevado 133 se aplica a la parte inferior de la leva os-
cilante 157, haciéndola pivotar para hacer que una esqui-
na eleve la puerta 68c para desengancharla., Esta disposi-
cién tiene la ventaja de aplicar toda la fuerza de aper-
tura a la propia puerta, obligindola asi a desengancharse,
en vez de aplicar parte de la fuerza de elevacién al re-
cipiente. Esto tiene importamcia en aquellas situaciones
en las cuales la puerta esté atascada o parcialmente atas-
cada por equipaje pesado que presiona contra ella. Se veréi
que la disposicién permite que las ruedas 150 que sostienen
al recipiente sobre el transportador pasen por debajo del
cubo 155 y entre la leva oscilante 157 y la cara delantera
rebajada del recipiente,

Se verid que este mecanismo es bidireccional.

La leva oscilante funcionari eficazmente para abir la puer-
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ta 68c, ya sea si se mueve el recipiente hacia la dere-
cha o ya sea si se mueve hacia la izquierda.

Se verd que las construcciones de bandeja
ilustradas en las figuras 15-24 y en las figuras 28-30,
aunque se han representade y descrito como proporcionan-
do una puerta en solamente un extremo de la bandeja, per-
miten que la bandeja sea disefiada con disposiciones de
puerta idénticas en ambos extremos de 1a misma, para sa-
tisfacer los requisitos de instslaciones en que se necesi-
ten tales puertas. Otra ventaja de la construccidén ilus-
trada en esas figuras es el hecho de que la bandeja es sus-
ceptible de funcionamiento con los mismos dispositivos de
apertura y cierre de puerta, independientemente de la
direccién en que se efectiie la aproximacién a los dispo-
gitivos de apertura de puerta. El dispositivo 151 de
cierre de puerta (figura 15) puede adaptarse para funcio-
namiento bidireccional simplemente haciéndolo con dos le-
vas de aplicacién a la puerta con inclinaciones dirigi-
das en sentidos opuestos, formando asi un triingulo isés-
celes.

Para hacer que el recipiente descargue su
contenido en ya sea la estacién de clasificacién y entrega
0 ya sea el érea de reclamacién de equipajes, se inclina
el recipiente formando un 4ngulo con la horizontal en esos

puntos de descarga, con la puerta situada en el extremo
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del recipiente que apumta hacia abajo. Concretamente, como
se ve en las figuras 4 y 6, un recipiente 60 que ha llegado
a una estacién de descarga, tal como el irea 46 de reclama-
cién de equipajes, ha sido inclinado debido a la inclina-
cién de un trangportador de descarga 131, efectuandose esta
tltima por medios usuales, tales como rodillos inclinados.
Como alternativa, el transportador de descarga puede ser una
parte de un tronco de cono. Una plataforma o rampa de des-
lizamiento de equipajes 149 esta situada adyacente al ex-
tremo del recipiente a ser abierto para recibir los equi-
pajes descargados desde el recipiente 60, estando la pla-~
taforma inclinada, de preferencia el mismo &ngulo que el
recipiente. El recipiente es guiado a lo largo del trans-
portador inclinado por rrodillos 150, Asi, el recipiente
entregarid ficilmente el equipaje por gravedad cuando ac~-
tie ya sea el solenoide 96 o ya sea el disparador 133.

Se han previsto medios de cierre de puer-
ta para cerrar la puerta del recipiente después de haber
égte descargado su contenido en tal estacién de descarga.
El dispositivo para cerrar la puerta empuja a ésta a la
posicibén enganchada. Existen distintas formas de conseguir
ésto., Con respecto a la realizacién en que se utiliza la
puerta 68 6 68c articulada al suelo, puede haber una barra
151 unida al transportador aguas abajo del &4rea de descarga,

estando configurada la barra para proporcionar una rampa
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inclinada para empujar gradualmente a la puerta de la
bandeja para que se cierre. Aunque la puerta ilustrada

en la figura 15 est4s articulada al suelo de la bandeja,
la barra 151 actuari igualmente sobre puertas articuladas
a la pared lateral de la bandeja. En el caso de la reali-
zacién en que se utiliza una puerta articulada en la pa-
red lateral, el mecanismo de cierre puede ser una placa
153 unida al lado de aguas abajo de la estacidén de des-
carga y situada para ejercer gradualmente accién de leva
sobre la puerta 68a y cerrarla (figura 12).

Pueden disefiarse una diversidad de esta-
ciones de descarga para utilizar los conceptos del inven-
to, y debido a que este sistema mejorado puede ser situado
en cualquier sitio en que sea conveniente para la funcién
prevista. En la figura 4 se ha representado un Area de re-
clamacién de equipajes ilustrativa, en la cual hay situa-
das dos unidades de reclmacién de equipajes o receptores
48_de modo que se puedan utilizar simulténeamente. Es de-
cir que el reclamante de un equipaje introduce su contra-
sefia de reclamacién del equipaje o un elemento equivalente
que lleva un cédigo que contenga la identificacién de su
equipaje (tal como el nGmero del billete en que figura su
equipaje) en el receptor o lectora 48, La contrasefia es
leida sutométicamente, generando con ello una sefial codifi-

cada que es transmitida al ordenador. El recipiente que
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tiene el equipaje es localizado por el ordenador y es
dirigido al area de reclamacién de equipajes 46, don-

de se abre automaticamente la puerta del recipiente para
descargar el equipaje. Mientras tanto, otro reclamante

de un equipaje puede haber introducido su contrasefia pa-
ra reclamacién en la lectora, haciendo que otres reci-
pientes estén en curso de traslado al Area de reclama-
cién de equipajes 46. Puesto que los propietarios estan
esperando para recoger sus equipajes; se reduce sustan-
cialmente el riesgo de robo. Ademas, sin la adecuada con-
trasefia de identificacién para reclamacién, el invento no
hari que sea llevado equipaje alguno al irea de reclama-
cién de equipajes. Por consiguiente, el equipaje nunca
esti all{ si no es porque lo hay pedido un reclamante

que tenga la identificacién del equipaje. Para ampliar
todavia las posibilidades de uso de la tnica estacién de
descarga, hay una segunda unidad 48 para pedir los equipa-
jes situada en el otro lado de la plataforma 149, permi-
tiendo asi que gran nidmero de personas reclamen y esperen
la llegada de sus equipajes.

Es deseable extender la descarga de los
equipajes a través de toda la anchura del &rea de recla-
macién de equipajes, En el caso de los disparadores 133
ilustrados en las figuras 19 y 20, esto se efectiia accio-

nando los disparadores uno a uno gradualmente a través de la
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longitud de la plataforma 149, Cuando ha sido accionado el
Gltimo de ellos, se vuelve al extremo inicial de la plata-
forma y se repite la serie de operaciones. En caso de re-
cipientes que estén equipados para ser liberados por un
mecanismo en la parte trasera del recipiente; tal comeo el
que se ha ilustrado en las figuras 7 y 12, hay previste un
mecanismo 200 para avance gradual (figura 25). El mecanismo
incluye una cadena 201 sobre la cual esti montado el so-
lenocide 96, estando sujeta la cadena 201 dentro de una
via 202 (figura 6). La cadena 201 est4 montada sobre pi-
fiones 203 y es accionada por un pifién 204 accionado por el
motor reversible 205. El motor es controlado por un meca-
nismo de conmutacién 206, el cual es accionado a su vez por
interruptores de limite 207 y 208, estando los interruptores
de limite espaciados entre si en los limites de desplaza-
miento del solenoide 96. Estos limites estin determinados
en general por la anchura de la plataforma 149. En la cade-
na 201 hay montado un tope 200 que se mueve desde un inte-
rruptor de limite hasta el otro, haciendo con ello que el
lenoide 96 se mueva alternativamente yendo y viniendo a le
ancho de la plataforma 149,

El mecanismo puede estar diseflado para mover
el solenoide 98 continuamente o paso a paso. Sin salirse de
los conceptos de este invento se pueden utilizar otros me-

canismos para efectuar la descarga espaciada del equipaje.
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En la figura 2 se ilustra otra realizacién
para la estacién de descarga, cuya realizacién puede ser-
vir también como estacidén de carga en el 4rea 20 de reco-
gida, con una ligera modificacién como se describe en lo que

5 sigue, En ambos casos, una unidad 300 de cédigo estid situa-
da en la estacién, También en ambos casos la estacién com-
prende un armario 301 digeflado para acomodar un solo re-
cipiente 302, cuyo recipiente difiere de los recipientes
anteriores descritos por carecer de puerta 68. Una parte

10 del transportador (mo ilustrada) pasa a través del inte-
rior del armario, llevando con ella los recipientes, te-
niendo el armario una puerta retréctil que cubre la aber-
tura a través de la cual se sitdta el equipaje, o se retira,
en la carga o en la descarga, respectivamente, del reci-

15 piente. Si la estacién ilustrada en la figura 2 funciona co-
mo una estacién de descarga, hay un elemento actuador si-
milar al solenoide 96 unido al armario. Cuande se percibe
1a llegada del recipiente deseado, el actuador abre la
puerta retrictil y el equipaje es retirado por su propie-

20  tario. Se pueden incluir medios para detener temporalmente
el transportador durante un intervalo de tiempo previamen-
te establecido, al ser abierta la puerta retréctil, y se
puede utilizar una alarma para que suene cuando se esté
acabando ese tiempo, de modo que el sistema continde auto-

25 m&ticamente el movimiento del trangportador y, sin embargo,
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no dafie a quines traten de retirar un equipaje. Es
también posible producir la expulsién automética de los
equipajes deade el recipiente mientras la puerta esté
abierta., Por otra parte, si la estacién ilustrada en la
figura 2 estid funcionando como una estacién de carga o de
recogida, la puerta incluye medios para mantenerla per
manentemente abierta, de modo que se pueda cargar fécil-~
mente el equipaje al moverse a posicién un recipiente va-
cio.

Cuando se utiliza la estacidén ilustrada en
la figura 2 como estacién de admisién de equipajes, la
unidad de cédigo 300 tiene medios para registrar la nece-~
saria informacién para dirigir el equipaje al vuelo apro-
piado. En las formas mis perfeccionadas de este invento,
puede recibir ademés informacién referente a la identidad
especifica del equipaje. Cuando se usa esta misma estacién
como estacién de reclamacion de equipajes, la unidad de
cédigo es una lectura que transmite al ordenador la iden-
tidad del equipaje individual.

En la figura 3 se ilustra todavia otra rea-
lizacién de la estacién de descarga, siendo la estacién en
ella ilustrada la estacién 30 de clasificacién y entrega
para cargar el avién, Esta estacién tiene una plataforma
o rampa de deslizamiento alargada sobre la cual es descar-

gado el equipaje desde los recipientes. Esta plataforma
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est4 dividida por separaciones 342 en una pluralidad de
compartimientos individuales 340 dispuestos lado a lado,
estando determinado su nimero por el volumen del equipaje
a ser manipulado por la instalacién particular de que se
trate. En esta estacién, el equipaje que llega entregado
por los pasajeros que parten es descargado en los compar-
timientos, desde los cuales es cargado sobre carros, u
otros vehiculos adecuados, y es llevado al vuelo apropia-
do, A continuacién se explicarié el mode en que funciona
esta disposicién dentre del concepto de este sistema.

Seré facilmente evidente que en la forma
mis complicada y perfeccionada de este invento seri ne-
cegario utilizar un mecanisme para seguir la pista al con-
tenido y a la posicidén de cada recipiente lleno y comparar
esa informacién con la que lleva la seflal codificada gene-
rada por las unidades 48 para pedir equipajes. Ello puede
efectuarse de distintas formas, utilizandose en la aquf
ilustrada un ordenador que tiene bancos de almacenamiento
de informacién usuales y medios usuales para comparar la
informacién conducida al mismo en una seiial codificada
con la informacién almacenada en los bancos,

El ordenador puede comprender un ordenador
sencillo 352, el cual recibe todos los datos directamente,
o bien un ordenador principal 354, el cual recibe los datos

desde un ordenador satélite 352 (figura 14).
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La posicién y la identidad de los recipien-
tes individuales pueden manipularse de diversas formas. Una
forma consiste en asignar una identificacién a cada reci-
piente individual y alimentar esa informacién al ordenador.
Luego, el ordenador conserva en todo momento una memoria
exacta de la posicién de cada recipiente individual por
todo el sistema.

Otra disposicién consiste en suministrar la
misma informacién al ordenador y equipar ademfis al sistema
de transportader con lectoras 360 en diversos punteos a lo
largo del transportador (figura 1). En este caso, cada
recipiente est4 equipado con una placa de identificacién
361, sobre la cual hay impreso umn cédico correspondiente
al ya suministrado al erdenador. Este cédico es leido cada
vez que pasa a una lectora, y esta informacién pone enton-
ces al corriente la informacién del ordenador referente a
la posicién del recipiente particular.

La informacién que hay en la placa 361 pue-
de ser codificada de cualquier manera adecuada, tal como
magnéticamente, mediante un patrén éptico, como mediante
el uso de diferentes colores. Las lectoras 361 serén de
un tipo apto para la lectura del tipo de codificacién uti-
lizado.

Cuando se usan las lectoras 360 se prevé una

en cada punto de desviacién., Los puntos de desviacién in-
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cluyen, por ejemplo, todas las posiciones de conmutacién
tales como, por ejemplo, el 4rea de conmutacidn 42 (figura
1), Cuando un recipiente es.arrastrado al 4rea de almacena-
miento 28 y sobre uno de log transportadores de almacena-
miente 32, no se necesita una percepcién repetida por cuan-
to cada vez que es retirado un recipiente de los transpor
tadores de almacenamiento 32 los recipientes que estan en
el lado de entrada de esa retirada son avanzados gradual~
mente a través del 4rea de almacenamiento, de uno en uno,

y el avance gradual es registrado simulténeamente en el
ordenador del modo usual, para indicar que el recipiente
se ha movido en consecuencia. Cuando se envia una sefial
codificada al ordenador por medio de una unidad 48 de pe-~
ticién de equipaje, esa seiial es comparada con la infor-
macién almacenada en los bancos y de los bancos de alma-
cenamiento de informacién se encuentra la posicién parti-
cular del recipiente que tiene la informacién, idéntica.

81 el recipiente estid entonces en almacenamiento, se ac-
cionan medios para empujar al recipiente fuera del Airea

de almacenamiento 28, sobre el trangportador circulante 29.
Cuando se percibe el recipiente como habiendo llegado al
compartimiento apropiado, ya gea en la estacién 30 de cla-
sificacién y entrega, o ya sea en el &rea 46 de reclamacién
de equipajes, de las cuales puede haber varias, el ordena-

der comprueba, a través de los perceptores 360 adyacentes,
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que ha sido pedido el contenido para esa estacién de des-
carga particular, y activa el disparador apropiado para
descargar el contenido del recipiente en ese compartimien-
to o estacién particular, Una vez asi descargado el equi-

5 paje, la memoria del ordenador relativa a la identifica=-
cién del equipaje es borrada por medios usuales. Por ejem-
plo, ello podria efectuarse cuando se instale equipaje
nuevo en ese recipiente particular, borrando el ordenador
la identificacién primeramente asignada a ese nimero de re-

10 cipiente.

En una forma més perfeccionada de este in-
vento, se crea una contrasefia comprobante de equipaje que
tiene varias partes. Esta contraseifia 400, ilustrada en la
figura 26, consiste en una parte visual 401 que puede usar-

15 se para seguir manualmente el equipaje en caso de que, por
alguna razén, se haya perdido o el reclamante pierda la
parte de la contrasefia destinada a efectuar la reclamacién.,
A esta contrasefia se le asigna un cédigo de identificacién
especifico ya sea antes de ser admitido el equipaje o ya sea

20 en el momento de admitirlo., Este cédigo se imprime sobre
ambos cupones, el 402 y el 403. Las diversas partes de la
contraseiia para la reclamacién del equipaje pueden estar
separadas entre si a lo largo de lineas tales como una 1li-
nea de perforaciones 406. En la admisidén se provee al equi-

25 paje de una de las contrasefias 400, la cual se divide luego
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guedando la parte visual 401 y el cupén 402 con el equipa-~
je, y siendo retenida la parte visual 404 y el cupén 403
por el pasajero o reclamante del equipaje. Luego se alimen-
ta al ordenador el nimero de vuelo, a través de la unidad

5 de cédige, de la misma manera que se ha descrito en lo que
antecede,

Cuande se recibe el equipaje en el aeropuer-
to donde ha de ser reclamado, el operario carga el equipa-
je sobre uno de los recipientes, quita el cupén 402 y lo

10 introduce en una lectera. La lectora transmite la identi-
ficacién codificada del equipaje al ordenador, el cual
almacena esa informacién hasta que el pasajero pide el
equipaje. El pasajero reclama su equipaje introduciendo pa-
ra ello el cupén 403 en la lectora 48 en la estacién de re-

15 clamacién, La sefial generada por la lectora manda al orde-
nador que dirija el recipiente que tiene su equipaje y que
haga que éste sea descargado en esa estacién de reclama-

cién particular.
La informacién puede ser codificada en los

20 cupones, de cualquier manera adecuada, tal como magnética-
mente;, o bien, por ejemplo; mediante un patrén de agujeros
particular perforados a través de los cupones. Se veri que
pueden incorporarse cupones adicionales en la contrasefia de
reclamacién para que se desplacen con el equipaje para

25 efectuar la automatizacidén parcial o total de la transfe-
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rencia del equipaje en trénsito desde una linea aérea a
otra,

Para lograr ésto, se ha previste una con-
trasefa 400z de equipaje que tiene partes visuales 401 y
404, y cupones 402 y 403 (figura 27). Esta contrasefia tie-
ne, ademés, uno o mis cupones 405 para trénsito, los cua-
les permanencen con el equipaje. Si se requiere mis de
una transferencia entre distintas lineas aéreas, pueden
preverse cupones adicionales con la informacién de trans-
ferencia dispuesta cupén por cupén en el orden en el cual
hayan de ser efectuadas las transferencias.

Aunque no es probable que durante cierto
todavia, cualquier aeropuerto esté equipado con transpor-
tadores de transferencia de equipajes entre las distintas
lineas aéreas, el uso del cupén de trinsite tiene ventajas
considerables. El operario que carga el equipaje desde un
avién sobre el transportador, no tiene que determinar si
el equipaje va destinado para otro vuelo o para ser reco-
gido en ese aeropuerto. Simplemente usa el primero de los
cupones que quedan. Si éste es un cupdn de trinsito o para
transferencia entre distintas lineas aéreas, automi&ticamen-
te canalizaré el equipaje a una estacién asignada especifi-
camente para el equipaje a ger transferido a otras lineas.
Por consiguiente, el sistema diferenciar& automédticamente

entre el equipaje de trénsito y el equipaje de término.
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Puesto que muchos de los aeropuestos mas pe-
quefios no estan dotados del equipo para reclamacidn de equi-
pajes requerido por este sistema, el pasajero puede usar
la parte visual para identificar y relcamar su equipaje.
{uando se usa esta disposicién em un aeropuesto perfecta-
mente equipado, se elimina la posibilidad de una codifica-
cién inapropiada del sistema de reclmacién de equipajes por
el operario que recibe el equipaje desde el avién y lo co-
loca en los recipientes.

Se utilice o0 no el sistema de identificacién
de equipajes ilustrado en la figura 27, serd necesario trans-
ferir el equipaje entregado por un pasajero desde los reci-
pientes para el vuelo que haya de transportarlo. Esa trans-
ferencia se efectiia en la estacién ilustrada en la figura
3. En cualquier aeropuerto que tenga suficiente volumen de
manipulacién de equipajes para hacer aconsejable el uso
del tipo de sistema previsto por este invento, la manipula-
¢ién de los equipajes estara bajo el control de un jefe de
equipajes. Al aproximarse la hora del vuelo, él designari
uno de los compartimientos 340 como el compartimiento para
recibir todo el equipaje para ese vuelo de salida particu-
lar. Esta informacién seri suministrada a un miembro de
control, el cual puede ser un ordenador, y al operario res-

ponsable de realizar el trabajo real. El miembro de control
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u ordenador dirigiri entonces a todos los recipientes
que han gido identificados como con contenido de equi-
paje para ese vuelo particular, al compartimiento parti-
cular 340 seleccionado para ese vuelo. E1l miembro de con=-
trol u ordenador harid que los recipientes descarguen todo
el equipaje destinado para ese vuelo en esa tolva, Con
ello se elimina el error cometido por el operario, ya

que éste no tiene que prestar atencién a la identificacién
del equipaje. Por el simple hecho de que el equipaje es
descargado en el compartimiento particular, sabe en qué
vuelo se ha de recibir.

En la figura 31 se ha ilustrado un sistema
de manipulacién de equipajes muy simplificado, en el cual
se emplea este invento y en el que se ha eliminado 1la ne-
cesidad de un ordenador, En esta disposicién, el equipaje
es comprobado en una estacién 500 de comprobacién de equi-
pajes. En esta estacién se coloca en uno o mis recipientes
y se impone sobre el recipiente un cédigo, de cualquier
manera adecuada, tal como magnéticamente., Para este fin
se puede montar una placa 361 que lleve un cédigo en cual-
quir punto adecuado en el recipiente (figura 21). Este cé
digo identifica el vuelo para el cual se ha de recibir el
equipaje.

Luego se transporta el recipiente cargado

al area 502 del almacenamiento de equipajes de salida. Al
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entrar el recipiente en esa area, su cédigo es leido por
una lectura 503, La lectora pasa su informacién a un selec~
tor 504 (figura 14A) el cual puede ser mecénico o electré-
nico. Basado en la informacién que previamente ha sido
suministrada al selector por el jefe de equipajes, el se-
lector permite que el recipiente pase a través del area

de almacenamiento, o bien lo dirige para que sea situado
en una de las celdas de almacenamiento 505 dispuestas a

lo largo del transportador en el 4irea de almacenamiento
502. Si se identifica el equipaje como destinado para un
vuelo que esté entonces preparado para la carga, el reci-
piente pasa a través del &rea de almacenamiento directa-
mente al irea 506 de descarga para carga para el vuelo,

No obstante, si no se ha designado todavia un comparti-
miento 340 para recibir el equipaje, el recipiente seri
derivado a una de las celdas de almacenamiento o elemen-
tos de recepcién 505.

En una disposicién preferida, los primeros
recipientes que llegan al area de almacenamiento 502 que
han de ser retenidos en el 4rea de almacenamiento son de-
rivados a la celda o elemento de recepcién mis préximo al
drea 506 de carga para el vuelo de salida. A medida que
van llegando los siguientes recipientes, serin movidos
para ocupar las celdas inmediatamente adyacentes, avanzan-

do hacia fuera desde el 4Area de carga para el vuelo, en el
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orden en que llegan al &rea de almacenamiento. A medida que
entran en el &rea de almacenamiento, la lectora identifi-
card y con esa informacién el selector almacenaria la in-
formacién referente a la celda a 1la cual han sido derivados.
Més tarde, cuando se atienda al vuelo para el cual han si-
do identificados, el selector seri activado y, empezando por
¢l recipiente mis préximo a la estacién 506 de carga para
el vuelo, los retiraria de uno en uno de sus celdas de al-
macenamiento y los hari retornar al transportador. Al ser
retirado cada recipiente, todos los recipientes que quedan
adenés en la estacién de carga para el vuelo serén movidos
lo correspondiente a una celda de almacenamiente hacia la
estacidn de carga para el vuelo, y el selector registraré
este heche. Esto continuari hasta que todos los recipientes
que tengan equipajes destinades para ese vuelo particular
hayan sido retirados del almacenamiento.

En la entrada a la estacién de carga para
el vuelo, hay prevista una lectora 503, la cual lee la in-
formacién codificada en el recipiente y pasa esa informa-
cién a un miembro de control. Cuando el recipiente llega
al compartimiento 340 al cual esté asignado el equipaje,
el miembro de control harid que el recipiente descargue.
Esto puede hacerse por medios mecénicos o electrénicos
usuales, siendo seguida la marcha de los recipientes a me-

dida que estos pasan por los compartimientos en una forma
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de paso a paso. Tampoco en este caso el operario que retira
el equipaje de los compartimientos individuales y lo carga
en los carros 36 tiene que identificar su deastino, ya que
el sistema le entregari solamente el equipaje que esté des-
tinado para un vuelo particular, Este sistema se ha ilus-
trado esquemiticamente en la figura 14A,

Cuando los recipientes vacios salen de la
estacidén 506 de carga para el vuelo, la informacién codi-
ficada en la placa de cédigo 361 serd borrada por medios
adecuados, tales como la unidad borradora 508, Esta fun-
cién, por supuesto, puede ser combinada con la de la si-
guiente codificada,

Los recipientes vacios avanzan luego a la
estacién 509 de recepcién de equipajes de llegada, donde
son una vez mis cargados y, si fuese necesario, vueltos a
codificar por el codificador 510, La informacién es su-
ministrada al codificador por un operario, a través de la
informacién que introduce éste en la unidad de despacho 22,
Puede preverse algin tipo de 4rea de acumulacién de reci-
pientes usual entre la estacién 506 de carga para el vue-
lo y la estacién 509 de recepcién de equipajes de llegada,
para proporcionar un area de retencién temporal de reci-
pientes vacios cuando exista una disparidad considerable
entre el nimero de recipientes que son descargados en la

estacién 506 y el ntmero de recipientes que se necesitan
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en la estacién 510, y el suministro de recipientes para
la estacidén 500 sea adecuade. Tal area de acumulacién
puede preverse en cualquier sitio a lo largo del sistema.
A lo largo de 1la linea 511 de transportador
que conecta la estacidén 509 de carga de equipajes de lle-
gada con el &rea 512 de reclamacién de equipajes por los
pasajeros, se puede prever otra Area de almacenamiento
513 para contener el equipaje que hay side recibido, pe-
ro que todavia no deberi ser entregado a la estacién de
reclamacién de equipajes, Si el sistema no incorpora me-
dios por los cuales el equipaje hay de ser llevado a la
estacién de reclamacidén solamente cuando lo pida el pasa-
Jjero, no se necesita normalmente la instalacién de alma-
cenamiento 513, No obstante, si tiene la caracteristica de
peticién por el pasajero, esa &rea de almacenamiento 513
es necesaria para acumular y contener los recipientes
cargados hasta que se pidan éstos., Cuando se usa tal sis-
tema, el operario que estd en la estacién 509 de llegada
codificaré cada recipiente con la identificacién especi-
fica del contenido del recipiente, y asi seri transmitida
a un elemento de memoria y leida también por la lectora
514 al entrar el recipiente en el &rea de almacenamiento
§13. Luego el reciplente seri derivado a una celda de al-
macenamiento especifica o elemento de recepcién, siendo re-

tenida por un selector 515 la informacién referente a la
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posicién del recipiente y a la identidad del contenido. Cuan-
do el pasajero introduce el cédigo de identificacién en 1la
lectora 48 en la estacién de reclamacién de equipajes, el
selector, al recibir la sefial del elemento de memoria,

5 herd que el recipiente apropiado sea retirado del almace~
namiento y enviado a la estacién de reclamacién de equi-
pajes. Si se requiere, también prepararid la estacién de
reclamacién de equipajes para descargar el equipaje en la
posicién apropiada junto al reclamante. Esta disposicién

10 se ha ilustrado esquematicamente en la figura 14B.

Como se vera, los principios de este in-
vento pueden ser llevados a la préctica en un sistema di-
seflado para manipular equipaje solamente desde la estacién
de recogida a la estacién de carga para el vuelo de salida,

15 empledndose un sistema totalmente diferente para equipajes
de vuelos de llegada. Por la misma razén, tal sistema pue-
de ser limitado al movimiento del equipaje de llegada des-
de la estacién de carga de llegada a la estacién de recla-
macién de equipajes, empleindose un sistema totalmente di-

20 ferente para los equipajes de salida.

Como se veri también, pueden usarse muchos
tipos de transportadores y componentes de transportador
para poner en practica los principios de este invento. Hay
varios sistemas de control que pueden usarse y que difieren

25 considerablemente tanto en tipo como en grade de perfeccio-
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namiento y complicacién. Los detalles especificos de
estos sistemas y de los propios transportadores no for-
man parte de este invento,

Para los expertos en la técnica serain evi-
dentes otras modificaciones, tales como el uso de &reas de
almacenamiento adicionales para aliviar la carga en el
drea de almacenamiento 28 en caso de que se desee limitar
el &rea de almacenamiento 28 para acomodar en esencia so-
lamente el nﬁmer6 total de vuelos posibles de salida o de
llegada en el aeropuerto en cualquier momento, En conse-
cuencia, esté previsto que el invento abarque todos los
equivalentes, todas las modificaciones y todas las dispo-~
siciones alternativas que no rebasen el alcance de las rei-

vindicaciones que siguen,

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidén propia y nueva, que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-
tente de Invencidén en Espafia, por VEINTE afios, son los que
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

18,~ Un sistema de identificacién de articu-
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los que comprende una estacidén de recepcién; elementos
portadores de cédigo llevados por quien efectiia una re-
clamacién de un equipaje; una primera lectora en dicha
estacién de recepcién destinada a leer el cédigo en diche
elemento portader del céddigo; un elemento de recepcién de
informacién asociado con dicho equipaje y transportable
con el mismo; teniendo dicha primera lectora una méquina
de escribir para imprimir en dicho elemento de recepcién
de informacién el cédigo leido en el elemento portador
del cédigo; una estaciédn de descarga de equipaje; un rec-
ceptor en dicha estacién de descarga para dicho elemento
portador del cédigo que tiene una segunda lectora, gene-
rando dicho receptor una seffial en respuecta a dicho ele-
mento portador del cédigo compatible tnicamente con el
cédigo de dicho elemento de recepcién de informacién
asociado con el equipaje que lleva el mismo; medios de
trangportador para transportar equipaje a dicha estaciénm
de descarga en respuesta a dicha sefial; segundos medios
en dicha estacién de descarga para hacer que solamente el
equipaje que tiene dicho elemento de recepcién de infor-
macién que responde a dicha sefial generada por el recep-
tor sea puesto a disposicidén del reclamante que posee di-

cho elemento portador del cédigo.
22,« Un sistema de identificacién de arti-

culos, que comprende una estacién de descarga, un trans-
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portador y una pluralidad de bandejas de transporte de
equipaje individuales, cada una de las cuales tiene sola-
mente el equipaje de un solo reclamante, cuyo sistema in-
corpora la mejora que comprende: medios de memoria aso-
ciados con dicho transportador para recibir y almacenar
seflales que identifican el contenido de cada bandeja in-
dividual; una lectora en dicha estacién de descarga para
recibir una identificacidén cedificada y medios de actua~
cidn en dicha estacidén de descarga para producir la des-
carga del equipaje desde una bandeja; estando dichos me-
dios de memoria asociades tanto con dicha lectora como con
dichos medios de actuacién para convertir la identificacién
codificada recibida por dicha lectora en identificacién

de la bandeja que tiene el equipaje del reclamante.

32,- Un sistema de identificacién de arti-
culog; que comprende una estacién de recepcién y una esta-
clén de descarga, un transportader que conecta las mis-
mas y que tiene una pluralidad de bandejas de transpor
te de articulos; estando cada bandeja identificada per=-
manentemente, medios de memoria asociados con diche trans-
portador que mantienen como informacién en todo momento la
identidad y la posicidén en el transportador de cada bandeja
individual; un receptor de informacién en dicha estacién
para recibir la identidad codificada del contenido de ca-

da bandeja y medios de almacenamiento asociados con dicho
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sistema para almacenar de modo recuperable tal informa-~
cién; un receptor de informacién en dicha estacién de des-
carga para recibir informacidén codificada, y medios para
comparar la informacién codificada asfi recibida con la
identidad codificada en dichos medios de almacenamiento;
medios de generacidén y transmisién de seilal activados por
dichos medios de comparacién al encontrarse que existe com-
patibilidad entre la informacién codificada procedente

de la estacién de descarga y la identidad codificada en
dichos medios de almacenamiento, para transmitir una se-
fial a dichos de memoria; y medios de descarga en dicha
estacidn de descarga activados por dichos medios de memoria
pars hacer que el articulo sea descargado desde su ban-
deja,

48,- Un gistema de identificacién de arti-
culos, que comprende: una contrasefia de miltiples seccio-
nes destinada a ser situada en un articule a transportar
y que incluye un primer cupén retirable portador de in-
formacién que puede ser leida por una méquina, que identi-
fica un primer portador para transportar el articulo des-
de una posicién inicial hasta un destino en trénsito; pri-
meros medios receptores en la posicién de iniciacidn para
recibir un articule a transportar; primeros medios lecto-
res en la posicién de iniciacién de dicho articulo para

recibir dicho primer cupém y para emitir sefiales de control
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en respuesta a la deteccién de dicha informacién en
dicho primer cupén; medios de transporte que respon-
den a dichas seflales de control para transferir dicho
articulo desde dichos primeros medies de recepcién
hasta una posicién de recepcién de articulo para dicho
primer portador con el fin de transportar diche articule
hasta el destino en trénsito; un segundo cupbén retira-
ble situado en dicha contrasefia y que incluye informacién
en &1 que puede ser leida por la méquina, que identifica un
destino de transferencia de dicho articulc; medios de
recepcién adicionales en el destino en trénsito para re-
cibir dicho articulo procedente de dicho primer porta-
dor; medios de lectura adicionales situados en dicho des-
tino en trénsito para emitir seflales de contrel en res-
puesta a la deteccidén de dicha informacién ern dicho segun-
do cupdén; y medios de transporte adicionales situados en
dicho destinc em trénsito y que responden a dichas sefiales
procedentes de dichos medios de lectura adicionales para
transferir dicho articulo desde dichos medios de recep-
cidn adicionales hasta un portador para transportar dicho
articulo desde el destino en trénsito hasta un destino de
tranaferencia,

52.,~ El sistema de la reivindicacién 48,
en el que dicha contraseiia incluye adem&s un cupén de

identificacidn de articulo retirable, que es retenido por
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el reclamante y que incluye informacién de identificacién
del articulo en &1 capaz de ser lefda por una miquing, y

en el que dicho sistema incluye un puesto de descarga si-
tuado en un puestc de destino y que incluye medios de lec~

5 tura para emitir seflales de control en respuesta a la
deteccién de informacién en dicho cupén de identificacién;
y medios de transporte de descarga que responden a sefla-
les procedentes de los Gltimos medios de lectura mencio-
nados para transferir un articulo identificado por dicho

10 cupébn de identificaciédn a dicho puesto de descarga.

62.~ Un sistema de identificacidén de arti
cules; que comprende: un comprobante de equipaje destinado
& ser unido al equipaje y que incluye una pluralidad de cu-
pones retirables; uno de los cuales incluye en &1 iden-

15 tificacién de equipaje que puede ser leida por una mé-
quina y es retenido por el reclamante del equipaje; in-
cluyendo ademés dicho comprobante de equipaje un cuén re-
tirable correspondiente a cada portador empleado para
transportar el equipaje desde el punto inicial hasta el

20 destinoe final, incluyendo cada uno de dichos cupones in
formacibén de identificacién del portador que puede ser
lefda por una méquina, en él; medios receptores en dicho
punto inicial para recibir un equipaje y que incluyen un
lector para detectar informacién que identifica el primerc

25 de los portadores y para generar sefiales de control en res-~
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puesta a ello; medios de transporte en dicho punto ini-
cial centrolados por diche lector para transferir dicho
equipaje desde dichos medios de recepcién hasta una po-
sicién de recepcifn de equipaje para dicho primer porta-
dor; medios de recepcién adicionales situados en una
posicién intermedia para recibir equipaje retirado desde
dicho primer portador, incluyendo dichos medios un lector
intermedio para detectar informacién en un cupén inter=
medio que identifica un portador adicional empleado pa-
ra transportar el equipaje; medios de transporte adicio-
nales contrelados por dicho lector intermedio para trans-
ferir dicho equipaje a un puesto de recepcién de equipaje
para un portador intermedio; y un puesto de descarga en
el destino final y que incluye medios lectores para leer
informacién existente en el cupén llevado por el recla-
mente del equipaje y que emiten seiflales en respuesta a
ella; y medios de transporte de descarga controlados

por dicho lector para transportar equipaje desde un por-
tador a dicho puesto de descarga y dejar disponible el
equipaje para el reclamante.

72.- Un sistema de identificacién de arti-
culos, que comprende una pluralidad de lugares geogréfica-
mente distintos, incluyendo cada lugar medics de recep=-
cién de articules que tienen un lector para leer infor-

macién codificada en un cupén y medios de trangporte en
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cada lugar y que responden a seilales procedentes de un
lector correspondiente para transferir un articulo desde
los medios de recepciém hasta un portador para transportar
el 4rticulo hasta el sgiguiente lugar diferente; una con-
trasefia destinada a ser unida a un articulo y que incluye
una pluralidad de cupones portadores de informacién, re-
tirables; unc para cada lugar al gue ha de transportarse
el articulo mientras se desplaza desde un punto inicial
hasta un destino final; teniendo cada une de dichos cupo-
nes la informacién seleccionada necesaria para identificar
el lugar de descarga del articulo asociado con los medios
de transporte particulares.

88,~ El sistema de la reivindicacién 72,
en el que dichos cupones estén situados en dicha contra-
sefia en una secuencia que corresponde a la secuencia de
lugares a los que el articulo ha de ser transferido, y
en el que cada cupén incluye informacidén en él1 que puede
ser lefda por una miquina; la cual controla los medios de

transporte.

92,~ El sistema de la reivindicacién 8%
y que incluye ademis un puesto de descarga en cada lugar,
el cual incluye medios de lectura del cupén, y en el que
dicha contraseiia incluye un cupén retirable retenido por
el reclamante del articulo y que incluye informacién que

identifica el artfculo en &1, y medios de transporte de
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descarga asociados con dicho puesto de descarga y
controlados por dichos medics de lectura para transfe-
rir un articulo a dicho puesto de descarga cuando dicho
cupén Gltimamente mencionado es lefdo por dichos medios
de lectura,

102,~- Un sistema de identificacidn de ar-
ticulos,

Tal y como se ha descritc en la Memoria que
antacede, representado en los dibujos que se acompafian y
con los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de cincuenta hojas es-

critas a mfquina por una sola cara.
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