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Esta invención se relaciona con aparatos de - 
bombeo para inyección de combustible, destinados a sumí 
nistrar éste a motores de combustión interna y que son- 
del tipo que comprende una bomba de inyección dotada de 
un miembro de control ajustable y desplazable para efec 
tuar el control de la cantidad de combustible descarga­
da por el aparato a cada carrera de inyección, incluyen­
do también el aparato un mecanismo regulador que com- - 
prende unas pesas de funcionamiento centrífugo que se -
desplazan con velocidad creciente en oposición a la ---
acción de un resorte regulador, una palanca que conecta 
el mecanismo regulador con el miembro de control de ma­
nera que al desplazarse las pesas en oposición a la —  
acción del resorte, el miembro de control sea desplaza­
do para reducir la cantidad de combustible suministrada 
por el aparato a cada carrera de inyección, un miembro- 
controlado por el conductor para graduar la fuerza ejer 
oida por el resorte y un tope para limitar el movimiento 
del miembro de control en una dirección, limitando así - 
la cantidad máxima de combustible que puede suministrar­
se por el aparato a cada carrera de inyección.

El objeto de la invención es el de proporcio—  

nar tal aparato en una forma senóilla y conveniente.
De acuerdo con la invención, en un aparato del 

tipo especificado se dispone un miembro ajustable situa­
do de manera que el miembro de control pueda acoplarse - 
al mismo y medios elásticos que conectan dicho miembro - 
ajustable al referido medio controlado por el conductor, 
de manera que tras el movimiento de este miembro contro­
lado por el conductor para incrementar el combustible su
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ministrado por el aparato a cada carrera de inyección, - 
el miembro ajustable se desplace de tal modo que, duran­
te el movimiento del miembro de control para incrementar 
la velocidad del motor, tal miembro entre en contacto con 
el miembro ajustable y sea forzado el medio elástico.

Seguidamente se describirá un ejemplo de un —  
aparato de bombeo de combustible líquido de acuerdo con- 
la invención, con referencia al adjunto dibujo, que mués 
tra parte de tal aparato en alzado lateral seccionado.

10. Con referencia al dibujo, se dispone un alojar-
miento hueco 10 adaptado para su montaje en una bomba 9. 
Esta bomba es de diseño convencional e incluye una bomba 
de inyección accionable en relación sincronizada con un- 
motor al que está asociado dicho aparato, cuya bomba es- 

15. movida por un árbol 11 acoplado al motor. El árbol 11 se 
extiende en efecto a través del alojamiento 11 y se dis­
pone un miembro de cierre para el alojamiento, que sos—  

tiene un cojinete para dicho árbol. La porción proyecta­
da de este árbol se acopla al motor por medio de un aco­

ge, plamiento.
La bomba de inyección incluye un miembro de —  

control axialmente desplazable en forma de barra 12 ex—
tendida al interior del alojamiento 10. La posición ----
axial de esta barra determina la cantidad de combustible 

25. suministrada a cada carrera de inyección de la bomba y - 
el movimiento de la barra hacia la derecha, según el di­
bujo, efectúa un incremento en la cantidad de combustible 
suministrado a cada carrera de inyección.

El árbol 11 monta un conjunto de pesas regula­
do, doras 13 constituido por una serie de tales pesas centri



fugamente acoionables que al girar el árbol se mueven —  
hacia el exterior bajo la acción de la fuerza centrífuga. 
El movimiento de las pesas hacia el exterior detennina el 
desplazamiento axial de un miembro esquemáticamente mos—  
trado en 14, cuyo miembro está acoplado por medio de una- 
palanca, también mostrada esquemáticamente en 15, a la —  

barra de control 12. La palanca 15 se articula dentro del 
alojamiento 10. Para oponerse a la acción de las pesas, - 
se dispone un resorte laminar alargado que se muestra es­
quemáticamente en 16. Este resorte se apoya por un extre­
mo sobre el miembro indioado por la línea 14 y por su —  
otro extremo está articuladamente conectado al alojamien­
to. Para tensar el resorte, se dispone un rodillo 17 des- 
plazable por medio de un miembro articulable 18 accionado 
por el conductor contra una rampa 19. Se verá que al des­
plazarse dicho miembro l§én la dirección de las agujas —
del reloj, el rodillo 1?. se desplaza hacia abajo y e l ---
efecto de la rampa 19 será forzar el resorte 16 de manera 
que se establezca una fuerza incrementada que ofrezca re­
sistencia al movimiento de las pesas reguladoras hacia el 
exterior bajo la acción de la fuerza centrífuga.

El mecanismo hasta ahora descrito constituye un 
sencillo regulador para la bomba de combustible y, para - 
un deteiminado ajuste del miembro controlado por el con—  

ductor, habrá una correspondiente velocidad del motor, —  
siendo el efecto del regulador el que las citadas pesas - 
se desplacen hacia el exterior contra la acción del resor 
te 16 en el caso en que la velocidad aumentase por cual—  

quier razón, cuyo efecto será el movimiento del miembro - 
de control 12 hacia la izquierda, reduciéndose así la can
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tidad de combustible suministrada a cada carrera de in­
yección de la bomba 9 al motor. Inversamente, si descen­
diese la velocidad del motor, las pesas se moverían ha—  
cia el interior y el efecto de ello seria el movimiento- 

r de la barra de control 12 hacia la derecha, aumentándose3 o
así la cantidad de combustible suministrada al motor.

El miembro 18 controlado por el conductor está 
montado sobre un árbol 20 transversalmente extendido den 
tro del alojamiento y conectado exteriormente al aparato 

^  a una palanca o pedal de control.
Sobre la barra de control 12 va montado un es­

tribo 21 configurado para cooperar con un par de palan—  

cas 22 y 23. La palanca 23 está montada sobre un árbol - 
que se extiende al exterior del alojamiento y puede mover 

15. se para acoplarse al estribo 21 y realizar el movimiento 
del miembro de control 12 hacia la izquierda y a una po­
sición en la que no se suministra ningún combustible por 
el aparato. Por consiguiente, la palanca 23 constituye - 
el control de parada del aparato^

20. La palanca 22 está articuladamente montada al­
rededor de un árbol y se extiende constituyendo un monta 
je para un tornillo de ajuste 24; además, la porción prin 
cipal de la palanca 22 actúa entre el estribo 21 y un to­
pe ajustable 25 para controlar el movimiento máximo de la 

25. barra de control 12 hacia la derecha, determinando asi - 
la cantidad máxima de combustible que puede suministrar­
se a cada carrera de inyección. El tornillo de ajuste 24 
se apoya sobre un borde formado en otra palanca 26 angu- 
laimente desplazable alrededor del eje de movimiento de- 

30. la palanca 22. La páLanca 26 tiene una porción extendida-



5.

10.

15.

20.

25.

que en su extremo inferior está inclinada hacia el eje - 
del árbol 20 y, montada sobre la porción extendida, hay- 
un resorte laminar 27. Este resorte se apoya contra uñar- 
superficie 28 formada sobre el cubo que monta al miembro 
18 controlado por el conductor sobre el árbol 20.

Como se muestra en el dibujo, el miembro 18 —  
controlado por el conductor se encuentra en la posición- 
inactiva, pero al ser movido por el conductor para efec­
tuar un incremento en la velocidad de funcionamiento del 
motor, la superficie 28 impulsa al extremo del resorte - 
oon el que forma contacto, en dirección igual al de las—  

agujas del reloj alrededor del eje de movimiento de la - 
palanca 22. El movimiento de la palanca 26 produce, por­
medio del tomillo de ajuste 24, un movimiento de la pa­
lanca 22 en el sentido de las agujas del reloj.

Se apreciará que la posición de las diversas - 
partes mostradas en el dibujo se produce con el motor en 
reposo y con el miembro 18 controlado por el conductor - 
en la posición inactiva. Cuando se pone en marcha el mo­
tor, la barra de control 12 se desplaza hacia la izquier­
da por acción de las pesas reguladoras. Al moverse el —  
miembro 18 controlado por el conductor para incrementar­
la cantidad de combustible, tendrá lugar la acción regu­
ladora normal, pero además la palanca 22 se moverá en el- 
sentido de las agujas del reloj, de manera que durante - 
el movimiento de la barra de control hacia la derecha, —  

el estribo 21 establecerá contacto con la palanca 22 an—  

tes de que ésta alcance la posición de máximo combustible. 
El efecto de ello será que el resorte 27 será tensado al- 
moverse la barra de control 12 hacia la posición máxima.-30



Asi, el resorte 27 actúa en oposición al resorte regula­
dor principal 16.

El hecho de que el resorte 27 sea tensado es - 
particularmente útil en el caso en que se aplique un re­
pentino incremento de carga al motor y no se efectúe —  

ningdn ajuste del miembro 18 accionable por el conductor. 
Tal caso ocurre cuando un tractor está arrastrando un —  
arado y tiene un acelerador manual.Si el arado tropieza- 
con la raíz de un árbol y aumenta bruscamente la carga,- 
sin movimiento del acelerador para incrementar la canti­
dad de combustible suministrada, la velocidad del trac—  
tor disminuirá rápidamente. Sin embargo, en el presente- 
caso, la disminución de velocidad se reducirá al mínimo- 
debido a la desviación del resorte 27 por la excesiva —  

fuerza del resorte regulador, lo que permite el movimien­
to de la palanca 22 a un nivel de mayor suministro de —  
combustible hasta que se establece contacto con el tope- 
ajustable 25. El perfil contra el que se apoya el resorte 
27 sobre el miembro articulable 28 controlado por el con 
dúotor es tal que para cualquier velocidad determinada - 
del motor asociado, el máximo combustible que puede ob­
tenerse no depende de la posición del miembro controlado 
por el conductor.

N O T A
La Patente de Invención que se solicita por —  

veinte años, para España, de acuerdo con la vigente Le—  
gislación, deberá recaer sobre: "APARATO DE BOMBO PARA­
INYECCION DE COMBUSTIBLE,LIQUIDO", con Prioridad de la - 
Demanda de Patente en Inglaterra na 9692, de fecha 2 de- 
Marzo de 1.972, según las características esenciales de-



las siguientes:
R E I V I N D I C A C I O N E S

5.

10.

15.

20.

25.

la.- Aparato de "bombeo para inyección de com­
bustible, liquido, del tipo especificado, en el que se- 
dispone un miembro'ajustable situado de tal manera que- 
el miembro de control pueda acoplarse al mismo y un me­
dio elástico que conecta dicho miembro ajustable al ci­
tado miembro controlado por el conductor, de manera que, 
tras el movimiento de dicho miembro controlado por el - 
conductor para incrementar el combustible suministrado- 
por el aparato a cada carrera de inyección, el miembro- 
ajustable sea desplazado de tal modo que, durante el mn 
vimiento del miembro de control para incrementar la ve­
locidad del motor, dicho miembro de control establezca- 
contacto con el miembro a justable y sea tensado - el - 
referido medio elástico'.

28.- Aparato de bombeo para inyección de com­
bustible, líquido, según la reivindicación 18, en el —  

que dicho miembro ajustable forma parte de un meoanismo 
de tope para limitar la cantidad máxima de combustible- 
que puede suministrarse por la bomba de inyección.

38.- Aparato de bombeo para inyección de com­
bustible, líquido, según la reivindicadóh 28, en el —  

que dicho medio elástico está montado sobre una palanca- 
teniendo dicha palanca y el miembro ajustable un estri­
bo ajustable dispuesto entre ellos.

4-8.- Aparato de bombeo para inyección de com­
bustible, liquido, según la reivindicación 38, en el —  

que el citado medio elástico está constituido por un re 
sorte laminar.30
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53:- "APARATO DE BOMBEO PARA INYECCION DE - - 
COMBUSTIBLE, LIQUIDO".

Según queda sustancialmente descrito en la —  

presente Memoria Descriptiva, que consta de nueve hojas, 
escritas a máquina por una sola cara y acompasada de di 
bujos.

Madrid, ^
SB1MS MOTOR UNITS LIMITED
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