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Este invencién se refiere 8 un mecanismo hidrdu-

-2-

lico paras accionar el aparato de gobierno de los barcos, =

aletas estabilizadoras de los alerones de aviones, &l que =

por conveniencis ge hard referencia en 1o que sigus por =
5. mecanismo de gobierno. ‘

Es bien sabido que el par que debe ser ejercido -
sobre la mecha del timén de un barco que se mueva & una velo
cidad dada aumente rdpidamente con el dngulo del timdén desde
su posicidén centrel. Lo mismo es vdlido para los movimientos

10. de los estabilizadores de los barcos y los alerones de los
aviones.

El objeto de esta invencidn es proporcion2r un ne
canismo de gobierno hidrdulico sencillo que presente la ca-
racteristica de un par creciente apropiado con el movimiento

154 angular, cuando es alimentado con fluido hidrdulico a partir
de una fuente de presidn constante.

in combinacidén con un acumulador hidrdulico y una
bomba de recarg2, el mecanismo de gobierno propuesto constl
tuye un sistema que es econdmico en consumo de energia. Ello

20. es debido al hecho de que el volumen de fldido usado por gra
do de movimiento superficial de control proximo 2 su posicién
central es solemente una pequefia fraceidn del zastado por gra
do de movimiento proximo & su posicidn de todo a la banda.

Ia invencidn facilite un mecanismo de gobierno hi

25, dretilico consistente en por lo menos un par de pisones de do
ble efecto impulsados & partir de una fuente de presidn cons
actuando dichos pisones sobre mufiones de ciglefial sobre un
brago fijado con una superficie de control, érovisto de tal
modo que un mufin del cigliefial pase a travds del punto muer-

30. to superior cuando la superficie es desviada parcialmente en
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del punto nuerto superior cuando es desviada parcialmente la

superficie en la direccidn opueste, incorporando al menos di
cho mecanismo un per de vdlvulas inversoras unidas, invirtien
do cada una las conexiones de fluido & presidn pere los extre
mos de cada pisdén de doble efecto de wn par cuando un pistén
del mismo paga a travéds de su punto muerto superior.

Segln una formsa de realizacidn preferidsa del meca-
nismo, los cilindros del pisén estdn f£ijados y el movimiento
de sus pistones se transmiten &l brazo de la superficie de
control a través de crucetas y bielas. Segln una forma de rea
lizacidn alternastiva los cilindros de los pisones van monta-
dos de manera pivotable y sus védstagos de pistén actusn di-
rectamente gsobre el brazo de la superficie de control.

Al aproximarse 2 su punto muerto superior el pis-
tén tira de su mwidn de cigliefial y produce wn par sobre la
meche del timdn u otre supefficie de control gque digsminuye
de manera constante & cero, Mis alld de su punto muerto su—
perior el pisdén empuja su muiidn del ciglieriel y produce un
par creciente de manera congtante en 1aAmisma direccidén que
antes. Escalonando las posiciones de punto muerto superior
de los dos pisones en unos pocos grados a cualquier lado de
la posicidn central del timén (u otra superficie de control)
gse consigue que la sume de los dos pares tenga un peguefio
valor constante en toda la extensidn de swu movimiento. Fuera
de esta extensidn de movimiento el par total aumenta con el
dngulo de movimiento desde l1a posicidn central.

Para invertir el par y la rotacién de la mecha del
timén o elemento similar sblo es necesario invertir las co-

nexiones de alimentacidn y retorno del fluido de ambas vdl-
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vulas de camblo simultaneamente por wna vdlvula de control

gencilla.

Se puede disponer un cierto nfmero de tales meca-
nismo alrededor del elemento para funcionar en paralelo o
para actuar como sustituto o en posicidn de espera.

Ias caracteristicas citadas y otras de la invencidén
estdn inclufdas en las formas alternativas de realizacibn
del mecanismo que serd descrito ahora de manera detallada con
referencia a los dibujos que se acompafia en los que:

Ia figura 1 es una vista en seceidn horizontal
de un2 primera forma de realizacidn del mecanismo en su po-
gicidén central.

La figura 2 es una vista similar del mecanigmo de
la figurae 1 en 13 posicién de todo & la banda,

Ia figura 3 es una vista en seceidn horizontal de
una realizacién alternaiiva de los pisones us2dos en el me~
canismo de las figuras 1 y 2.

Ia figura 1 muestra esquemdticamente una forma del
mecanismo que tiene pisones con cilindros fijados y con un
timén de barco en la posicién central mientras que la figura
2 muestra la posicidn de todo 2 la vande del timdn & estribor.

Los pistones 18, 1b de los cilindros de doble efec-—
to 22, 2b estdn conectados por véstagos de pistén 3g, 3b, con
las crucetas 4a, 4b. Los pasadores de las crucetas 5a,5b es-
tén unidos por bielas 62, 6b con los mufiones de ciglenal 7a,
7b sobre el brazo de la cafia del timén (8) que estd enclhave-
tado con 12 mecha del timén (9). El pistén 12 y el mufién 72
pasan a travds de 1a posicidn de punto muerto superior cuan~
do el timdén se halla 15 grados & babor y el pistén 1b y el

muwidn 7b pasan a travéds de la posicibn de punto muerto supe-
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rior cuendo el timén se halla 15 grados a estribor. Cuando
se halla el timén proximo & su posicidn central el exiremo
superior del cilindro 28 y el extremo inferior del cilin-
dro 2b son conectados & través de las vdlvulas inversoras
10a, 10b con el orificio inferior (11) de la vdlvula de
control (12), mientras que el extremo inferior del cilindro
22, y el extremo superior del cilindro 2b son conectados &
través de las vdlvulas inversoras 1U3,10b con el orificio
guperdor (13)de la valvula de control (12).

Cuendo se desplaza la vdlvula de control (12) a
suw posicidén inferior desde su posicidén central en la que ha
sido representada, el orificio (11) se conecta con el tubo
de alimentaciln de fluido @ presibn (14) y el orificio (137
queda conectado con el tubo de retono (15). Ie biela 62 es~
t4 bajo compresidn ¥y 12 biela 6b se encuentra bvajo tensidn.
Ambos pisones producen un par en sentido contrario a las agu
jas del reloj y el timén se mueve a egtribor. 4 15 grados
2 estribor, mientras pasa el mufidn 7b por su punto muerto
superior, la palanca repetidora unida (16) ¥ el drgeno de
enlace 17b accionan la vdlvula 10b pera invertir las conexio
nes par2 el eilindro 2b . En este punto 12 contribucidn de
par del pistén 1b es cero, pero, al desplazarse mfés el ti-
mén a estribor, su contribucién de par sumenta de nuevo en
la mism2 direccién, hallandose @hore tBmbién la biela 6b ba-
jo compresidn.

E1l potencial de par combinado es practimamente cons
tante en todos los &ngulos del timén por debajo de 15 grados
pero aumenta con el éngulo del timén entre 15 grados y el ti-
mén todo & wna banda. Este par potencial caracteristico del
mecanismo de gobierno cumple los requisitos de par del timén

ybrocure una economfa de consumo del fluido y energfa de bom-
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beo cuando es suministrado el fllido a partir de un sistema
que comprende un acumuledor hidrdulico y wna bomba de recarga.

Cusndo asciende la vdlvula de control (12) & pertir
de su posicidn central en le que ha sido representada, el
orificio (13) se conecte con el tubo de alimentacidn de fluiw
do a presién (14) y el orificio (11) queda conectado con el
tubo de retorno (15). El timén se desplaza de estribor & ba-
bor. Ia vilvula 10b vuelve de nuevo a la posicidn central cuan
do el timén vuslve & rebasar la posicidn de 15 grados a estri-
bor, y se invierte le vélvula 10a cuande el timén pasa la po-
gicidn de 15 grados a babor.

Normalmente 12 vdlvulae de control (12) es acciona-
da por una palanca diferencial (18) que recibe la energia
de entrada del timdn necesaria a partir de 18 rueda del ti=-
mén (19) a través de wn tornillo de avance (20), la tuerca
(21) y el bérgano de enlace (22). Cugndo ha alcenzado el timén
la posicidn requerida el 8rzano de retroceso (23) vuelve 2
centrar la védlvula de conitrol (12) y cesa el movimiento.

Ia figura 3 muestra otra forma de realizacidn del
mecanismo en el que los e¢ilindros 22,2b de los plsones estdn
montados pivotablemente de maners independiente sobre los
pasadores 312, 31b en cojinetes fijados con la cubierta. Los
extremos de los véstagos de pistén 3a,3b tienen cojinetes
pare los mufiones 72,7b. Los mecanismos de distribueibn por
vélvulas no han sido representados perc son identicos & 1la
figura 1, con l2 excepcidn de que las conexiones entre cada
cilindro y su vélvula de inversidn deben realizarse con cana-

lizaciones flexibles o bien incorporar junias oscilantes.

N o T A

Ia Patente de Invencidn que se solicita por veinte
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aflos para BEspafia, de acuerdo con la vigente Legislacidn, de-
berd recaer sobre: "PERFECCIONAWIENTOS EN LOS MECANISNOS DIE
GOBIERNO HIDRAULICO PARA NAVEGACION", con Prioridad de la
Demende de Patente de Inglaterra ne 10235/72 de fecha 4 de
Marzo de 1.972, sagin las caracteristicas esenciales de las

giguientes:
REIVINDICACIONES

12.- Perfeccionamientos en los mecanismos de gobier-
no hidrdulico para navegacidn, consistentes en 2l menos un
par de pisones de doble efecto impulsados a partir de una fuen-
te de presidn constante, obr2ndo dichos pisones sobre mufiones
de cigliefial sobre un brezo fijado con una superficie de con-
trol, dispuesto de tal modo que uvn mufibn del cigiiefial pase
a través del punto muerto superior cuando la supérficie es
desviade parcislmente en una direceidn y que pase el otro mu-
fidn del cigliefinl a través del punto musrto superior cuando
es desviada.parcialmente, la guperficie en la direccién opues
ta, incorporando dicho mecanismo al menos un par de vdlvulas
inversoreas unidas cada una de las cuales invierte las cone-
Xiones de fluido & presidn pare los extremos de c2da pisén
de doble efecto de un par, cusndo un pistdn del mismo pasa
a travéds de su punto muerto superior.

2#.~ Perfeccionamientos en los mecaiismos de gobierg
no hidreulico para navegacibn, de acuerdo con 12 reivindica-
cibn 18, en los que la_superficie de control es un timdn de
barco.

38.~ Perfeccionamientos en los mecanismos de go-
bierno hidraulico para navegacifn, de acuerdo con 12 reivin-
dicacion 18, en los_que 12 superficie de control es una aleta

estabilizadora de un bharco.



42 .- Perfeccionamientos en los mecanismos de gobier-
no hidraulico para nevegacidn, de mcuerdo con la reivindica-
¢idén 18, en los que la superficie de control es una parte de
un avida.

5. 52 .~ Perfeccionamientos en los mecanismos de go=-
bierno hidraulico para navegacidn, de acuerdo con la reivin
dicacidn 18, en los que los pisones tienen cilindres fijados
y sus plstones transmiten el movimiento a travds de crucetas
y bielas.

10. 62.- Perfeccionemientos en los mecanismos de go-
bierno hidraulico para navegacidn, de acuerdo con la reivine
dicacidn 18, en los que los pisones tienen cilindros pivota-
dos y sus pistones trensmiten el movimiento directamente a
través de los véstagos de pistén.

15. 78 o= YPERFECCIONAMIENTOS EN LOS MECANISMOS DE GO-
BIERNO HIDRAULICO PARA NAVEGACTON®.

Seglin queda sustancialmente descrito en 12 presen-
te dlemoria Descriptiva que consta de ocho hojas escritas a

mdguing por una sola cara y acompafiada de dibujos.
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N. WORTHING & COMPANY LIMITED

P.P.
NCISCO GARCIA CABREBIZO
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