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PATENTE DE INVENCION

PERFECCIONAMIENTOS EN SISTEMAS LAVADORES DEL 

PARABRISAS.

TRICO PRODUCTS CORPORATION, entidad norteamericana, 

residente en 817 Washington Street, Buffalo, Estado 

de New York, EE. UU. de A.

La presente invención se re fiere  a un 

sistema lavador de parabrisas que comprende una bomba de 

turbina movida por aire comprimido, sumergible, de gran ve­

locidad.

El lavador por aire comprimido se suele
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u tiliza r  con mayor frecuencia en grandes vehículos como son 

los camiones y autobuses, que llevan una fuente de aire compri­

mido, por.ejemplo e l  depósito de un compresor de aire normal. 

Las bombas conocidas degran velocidad del tipo rotatorio em­

plean una pequeño motor eléctrico o fuente de energía para mo­

ver un impulsor. Vease por ejemplo la  patente USA. n9 3.316. 

847, de Mándy et a l, concedida e l 2 de Mayo de 1967* El im­

pulsor, movido por motor eléctrico, introduce problemas de es- 

tanqueidad. Este tipo de bomba debe ser alimentada por gra­

vedad puesto que no se ceba automáticamente; por lo tanto, e l 

impulsor debe i r  sumergido en disolvente de lavado. Para evi­

tar e l deterioro del motor y conseguir e l funcionamiento ade­

cuado, e l impulsor debe sopararse del motor por medio de una 

junta hermética ai líquido. 1.a evitación de fugas exige un 

conjunto d i f í c i l  y costoso. Con e l tiempo se desgasta la  jun­

ta produciéndose fugas de fluido a l motor.

El presente invento proporciona una peque­

ña bomba compacta, de construcción relativamente simple y que 

puede descargar líquido a una velocidad relativamente grande.

Se mueve por aire comprimido utilizando una rueda de turbina 

para mover a l impulsor. No es nocesaria junta de estanquai- 

dad entre la  fuente de energía y el impulsor. E l conjunto de 

bomba como un todo puede quedarse completamente contenido den­

tro del depósito do!, disolvente, sumergido dentro de dicho d i­

solvente. No es necesita junta de estanquidad entre la  sec­

ción impulsora del conjunto rotatotio y la  rueda de turbina.

Un cojinete ajustado en un cuerpo cilindrico proporciona su­

ficiente aislamiento entre e l motor y o l impulsor de la  bom­

ba. La pequeña holgura en la  superficie dol cojineto permi­

te solamente úna fuga imperceptible. Dicha fuga no tiene im-
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pórtamela porque la  humedad su descarga a través de la  lumbre­

ra de escape de aire en la  sección de turbina de la  bomba.

Las ventajas que ofrece e l invento resul­

tarán evidentes en e l  transcurso de la  descripción detallada 

que.sigue, tomando como referencia los dibujos adjuntos, en 

los que:

La figura 1, es una v ista  en perspectiva 

fragmentada del vehículo de motor equipado con e l sistema la ­

vador del parabrisas de esto invento.

La figura 2 es una v ista  a mayor escala de 

conjunto do depósito y bomba, eñ sección.

La figura 3 es una v ísta  a mayor escala 

del conjunto de bomba tomada a lo largo de la  linea de corte 

3-3 de la  figura 4.

1

La figura 4 es una v ista  en alzado del

conjunto de bomba.

J a figura 3 &s una v ista  tomada a lo la r ­

go de la  linea de corte 5**5 de la  figura 3.

La figura 6 es una vista en alzado, simi­

la r a la  figura 4, con e l conjunto de tapa citado, y

La figura 7 es una v ista  de costado, par­

ticularmente en sección, del mando del sistema lavador del pa­

rabrisas de este invento.

Refiriéndonos a l dibujo, la  figura 1, un 

vehículo de motor, indicado de un modo general por e l nS 10, 

está equipado Con un par de conjuntos de brazo y escobilla  de 

limpiaparabrisas 12, con movimiento alternativo a través del 

parabrisas, mediante un conjunto de motor y transmisión (no 

ilu strado ). Un sistema lavador para descargar disolvente so­

bre e l parabrisas en o i recorrido de ios limpiaparabrisas 12,
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comprando un (.toposi to 14, o 1 . mando mtoinal Id y unu t'uento de 

aire comprimido indicada por ia  fiocha 18. Un tubo flex ib le  

20 conecta e l  mando manual 16 con la  fuente de aire comprimi­

do 1 8. Un tubo flex ib le  22 conecta e l mando manual con la  bo­

ca de admisión de aire comprimido 24 de una bomba 2 6 , que se 

encuentra en e l in terior del depósito 14. Un tubo 28 conecta 

la  lumbrera de descarga 30 de la  bombona 26 a través de un -  

racor en T 32 y un tubo 34, a un par de boquillas (no ilustra ­

das) situadas adyacentes a l borde in ferior del parabrisas.

E l depósito 14 puede ser un depósito de - 

cualquier tamaño o forma apropiados, con medios de soporte pa­

ra sujetarlo a la  sección de pared dentro del compartimiento 

del motor 10. Puede ser de cualquier material apropiado, por 

ejemplo resina termoplástica; comprende una abertura para in­

troducir la  bomba para llenar e l depósito con una disolvente 

de lavado 36 apropiado para e l llmpiaparabrisas. La abertura 

o boca 35 puede comprender un elemento o disco de tapa 38 que 

tiene una pluralidad do aberturas que lo atraviesan y que ter- 

mlñan en manguitos de unión opuestos, en los lados opuestos 

del disco 38 . Los manguitos de unión 40, 40' se pueden u ti­

liz a r  para sujetar e i  tubo flex ib le  de descarga 28 y e l tubo 

de descarga do la  bomba 28'. Un manguito de unión 42 y un 

manguito de unión opuesto ?)2 ' se pueden emplear para sujetar 

un silenciador 46 por fuera do la  tapa 38 y un tubo flex ib le  

de escape de la  bomba 48. Un retén anular con rosca interna 

50 se u t i liz a  para cooperar con la  boca de rosca externa del 

depósito 14 y comprende una pestaña circunferencial hacia e l 

in terior 3 0 ' para retener La tapa o disco 38 sobro e l depósi­

to. La bomba 26 comprende un cuorpo prácticamente cilindrico
!

3 2 , abierto por un extremo, y provisto de una base 54 en e l30.



"  412060
otro extremo, con una abortara central 56 que forma una lumbre í- 

ra  de admisión para e l disolvonte do lavado. Junto a la  base 

54, a través del cuerpo la te ra l 5 2 , se encuentra una lumbrera 

de descarga de disolvente 38 que termina en un manguito de -  

unión 30 para rec ib ir  e l tubo flex ib le  de descarga de la  bom­

ba 28'. El cuerpo do la  bomba se puede fabricar de cualquier 

material apropiado y* puede ser, según se ilu stra  a títu lo  de 

ejemplo, de plástico moldeado. Junto a l extremo abierto del 

cuerpo cilindrico 52, a través de la  pared la te ra l del mismo, 

se encuentra una lumbrera de admisión do aire comprimido 60 , 

qué termina en un manguito de unión 24 para rec ib ir  e l  tubo 

flex ib le  de admisión de aire de la  bomba 22'. E l bordé extrema 

de la  pared la te ra l de la  caja c ilindrica  5 2 , en e l extremo 

abierto, se forma con un par de canales 62 y 6 2 ' que salen 

desde un rebajo 64 en comunicación con la  lumbrera 60 hasta la  

superficie in terior de la  pared la te ra l. Los canales 62 y 62' 

intersectan la  superficie interior de la  pared la tera l en áreas 

diametralmente opuestas. Los canales 62 y 62' sirven para di­

r ig i r  e l aire comprimido que penetra en la  lumbrera 60 a la ­

dos opuestos del interior de la  caja, con la  finalidad que se 

describirá más adelante. Una tapa extrema 66, para e l extre­

mo abierto de la  caja 52, está provista de una lumbrera 68 -

qué termina en una boquilla 70. La lumbrera 66 sirve como es­

cape para e l aire comprimido. La boquilla 70 a lo ja  a l  tubo 

flex ib le  de escape 48. La tapa extrema 66 se puede sujetar a 

la  caja de cualquier forma apropiada o conveniente, por ejem­

plo por la  soldadura ultrasónica, según indica e l nS 7 2 . Con 

este fin , se hab ilita  un realce 74 en la  superficie extrema de 

la  pared de la  caja 32. Para a lo jar los canales 62 y 62'; se 

forma.una pestaña periférica d irig ida  radialmente 76 con la
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forma, ilustrada con mayor detalle en la  figura 6, en e l extre­

mo abierto de la  caja de la  bomba 3 2 .

' E l conjunto rotor de la  bomba comprende un

eje 78 montado en mi cojinete 80, provisto do una rueda de tur 

bina 82 sujeta rígidamente a l mismo en un extremo por cualquiejp 

medio apropiado, por ejemplo por ajuste forzado, y un impulsor 

de bomba 84 se f i j a  de una forma conveniente en e l otro extre­

mo de igual manera. La rueda de turbina tiene una sección 

transversal prácticamente c ilindrica  y tiene una pluralidad de 

paletas d irigidas axialmente y separadas circunferencialmente 

86. E l impulsor de la  bomba 84 tiene también sección transverj- 

sa l prácticamente c ilindrica y comprende un par de paletas d i­

rig idas axialmente 88 y 88', cada una de e llas  desplazadas la ­

teralmente con respecto a un diámetro en lados opuestos. La 

rueda de turbina 82 y e l  impulsor de la  bomba 84 se pueden -  

fabricar de cualquier material que se deseen o sea convenien­

te, por ejemplo latón en polvo. Este conjunto de rotor sim­

ple se sitúa dentro de la  caja 5 2 , situándose e l impulsor ad­

yacente a la  base 54 y colocándose la  rueda de turbina 86 ad­

yacente a la  tapa 66. E l cojinete 80 se acopla con ajuste -  

forzado en e l in terior de la  caja 52 y, por lo  tanto, queda 

ajustado entre medias del impulsor 84 y la  rueda de turbina 86 

separado e l  interior de la  caja en una cámara de bomba 90 y 

una cámara de turbina 92. A excepción hecha de la  pequeña 

holgura entre e l eje 78 y e l cojinete 80, los compartimientos 

92 y 90 están prácticamente aislados. Después de introducir 

e i conjunto de rotores en la  caja 5 2 , se sujeta en su s it io  

la  tapa 66. Los canales 62 y 62', junto con la  superficie de 

la  tapa 66, forman conductos para d ir ig ir  e l aire comprimido 

a lados diametralmente opuestos de la  rueda de turbina 86, -
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proporcionando de este modo, en la  práctica, fuerzas equilibra- 

dras sobre la  rueda de turbina 86 quo evitan la  deformación o 

inclinación del eje.

El mando manual 16 (figu ra  7 ) comprende un 

cuerpo de válvula 96 que tiene una lumbrera de admisión $8 y un 

lumbrera de sa lida  100. El cuerpo 92 comprende una superficie 

interna c ilindrica  que comprende a su vez una sección de asien­

to de válvula 102 y una sección dediámetro agrandado 104 para 

rec ib ir un pulsador. Un vastago de válvula 106 tiene un pul­

sador 108 en uno de sus extremos, alojado deslizantemente y sa­

liendo de la  seccióm de la  sección de diámetro agrandado 104. 

Una parte del vástago de la  válvula 106 se a lo ja  deslizante- 

mente dentro de la  sección de asiento de válvula 102 y se for­

ma como una válvula de carrete que tiene salientes separados 

axialmente 110 y 112, respectivamente. En e l extremocbl vás­

tago de la  válvula 10 6 , opuesto al pulsador 108, e l vástago 

106 se difurca. La parte difuroada atraviesa una abertura en 

la  pared extrema de la  sección del asiento de válvula 102. La 

difurcacianes tiene sección decreciente y resaltos encarados 

hacia atrás. Un muelle espiral 114 se alo ja en e l vástago de 

válvula y se extiende entre e l saliente 112  y la  pared extrema 

del asiento do válvula 10 2 , sirviendo para empujar é l pulsador 

108 hacia fuera. De este modo el vástago de la  válvula y e l  

pulsador son de recuperación automática. La bifurcaciones -  

atraviesan una abertura déla pared extrema del asiento 102 y 

se separan resilientemente, por lo que los resaltos encarados 

hacia el imt-crior retienen e l vástago de válvula y e l pulsa-

a

dor en estado ensamblado. La lumbrera do admisión 98 y la  lum­

brera de salida 100 so comunican con la cámara 102 formada con 

e l asiento de válvula cilindrico 102. Cuando e l  pulsador se ve
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empujado por e l muelle hacia, fuera en* la  posición inactiva, . 

la  lumbrera 100 queda aislada de la  lumbrera 98 por e l sallen* 

te 112. Cuando se oprime e l pulsador contra e l empuje del mu< 

lie  114, la  lumbrera 98 queda en comunicación con la  lúmbiera 

100 a tray 'es de la  cámara 102', entre e l saliente 110 y 12. 

La lumbrera de salida 100 termina en un manguitao de unión do-} 

neetado a l tubo flex ib le  22. La lumbrera de admisión 98 se 

conecta a través del tubo 20 a una fuente apropiada dé aire 

comrpimido.

-- .J

E l funcionamiento dél sistema lavador re­

sultará ahora evidente. Cuando se oprime e l pulsador 108 con­

tra  e l eng?uje del muelle 114, e l  vástagb de la  válvula 106 se 

mueve hacia la  izquierda según se observará en la  figura 7, -  

formando comunicación en la  lumbrera de admisión 98 y la  lum­

brera do salida 100, a través de la  cámara 102 entre los sa­

lientes 110 y 112, permitiendo que e l aire comprimido proce­

dente del depósito acumulador o compresor pase a través del 

tubo flex ib le  20, la  lumbrera 98, ía  cámara 102' la  lumbrera 

de salida 100, atravós del tubo flex ib le  22, hasta la  lumbre­

ra  de admisión de aire comprimido 60, a través del rebajo 64, 

dividiéndose entre los conductos 62 y 6 2 ' ,  y haciendo por lo  

tanto que gire la  rueda de turbina 86 que hace g irar a l eje 

7 8 . Como e l impulsor 84 va f i jo  a l eje 7 8 , dicho impulsor 

84 g ira  a una velocidad re dativamente grande. El disolvente 

de lavado carga la  cámara 90 a través de la  abertura 56 me­

diante flu jo  por gravedad y se descarga por rotación de im­

pulsor 84 a través de la  lumbrera 5 8 , e l tubo flex ib le  28* y 

a través de los manguitos de unión 40' y 40 en la  placa de 

etapa 38 .hasta e l  tubo flex ib le  28 y, desde este, ha3ta e l  

tubo flex ib le  34 a través de las boquillas hasta e l parabrisas.30
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El aire comprimido que penetra en la  sección dé cámara de la  

turbina 92 escapa a través de la  lumbrera 68, e l tubo flex ib le  

48 y los manguitos de unión 44', a través de la  placa de tapa 

38, hasta la  lumbrera de escape 44. La lumbrera de escape 44 

está provista de un silenciador 46 ^ue evita ruidos y vibraciO" 

nes indeseables. Cuando se suelta e l  pulsador 108, e l muelle 

114 devuelve e l vastago de la  válvula y e l  pulsador 108 a su 

estado inactivo, y e l  saliente 112 a ís la  la  lumbrera 98 de la  

lumbrera 100, cortando e l f lu jo  de aire comprimido a la  bomba. 

El sistema queda entonces en condiciones de comenzar otro fun­

cionamiento cuando se desee. De este modo se obtiene un flu jo  

continuo de flu ido a gran velocidad hasta e l  parabrisas. Es 

evidente que si existiera cualquier fuga a través del cojinete 

desde la  cámara de la  bomba 90 hasta la  cámara de la  turbina 

92, estas cantidades minúsculas de liquido carecían de impor­

tancia y se descargarían a través del conducto flex ib le  de es­

cape 48 junto con e l chorro de aire comprimido.

Por consiguiente, e l invento proporciona 

una nueva bomba, particularmente apropiada, simple y eficaz, j 

para un sistema lavador de parabrisas de un vehículo de motor,

N O T A
1.- Perfeccionamientos en sistemas lavado­

res del parabrisas del tipo quo comprende un depósito de d is o l ­

vente de lavado y una bomba de turbina por aire comprimido to­

talmente sumergida dentro de dicho depósito de disolvente, cu­

ya bomba comprende un cuerpo cilindrico que tiene una cámara 

de turbina en un extremo, una cámara do bomba en e l otro ex­

tremo, una lumbrera en comunicación con dicha cámara de bomba 

para cebar dicha bomba, .una lumbrera de descarga de disolven­

te en dicha cámara de bomba, una lumbrera de admisión de aire
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comprimido y una lumbrera de escape en comunicación con dicha 

cámara de turbina, caracterizados porque se dispone un conjun­

to rotor enterizo que comprende un eje, una rueda de turbina 

f i j a  a un extremo de dicho eje , un impulsador de bomba f i jo  

ene! otro extremo de dicho eje y un cojinete que sirve para 

montar dicho e je , dispuesto entre medias de dicho impulsor ^e 

bomba y dicha rueda de turbina, acoplándose dicho cojinete con 

ajuste forzado dentro del citado cuerpo cilindrico y aislan4b 

dicha cámara de bomba de la  citada cámara de turbina, situán­

dose dicha, rueda de turbina dentro de la  citada cámara de 

turbina y disponiéndose dicho impulsor de bomba en e l inte­

r io r  de la  citada cámara da bomba.

cación 1, caraoterizadop porque dicho cuerpo cilindrico com­

prende una pestaña rad ia l ensu extremo adyacente a la  citada 

cámara de turbina con un par de canales, formados en su cara 

extrema, cuyos canales en un extremo terminan en lugares se­

parados circunferencialmente en la  superficie in terior de d i­

cho cuerpo cilindrico y en una alumbradora de admisión de aire  

comprimido en sus otros extremos; una tapa de cierre que t ie ­

ne una superficie en yustaposicióncon la  cara extrema de la  

pestaña, para formar los canales, un par de conductos para d i­

r ig i r  aire comprimido hasta la  rueda de turbina.

3 .- Perfeccionamientos según la  reivindi­

cación 2, caracterizados porque dichos canales terminan en la­

dos diametralmente opuestos en la  superficie interna del cuer­

po cilindrico induciendo de este modo fuerzas equilibradas en 

la  rueda de turbina.

2 .- Perfeccionamientos según la  reivindi

1).- Perfeccionamientos según cualquiera de

las reivindicaciones 1, 2 ó 3. caracterizados porque cuando
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dicho depósito comprende un elemento de tapa <¡tue tiene lumbre­

ras correspondientes a las lumbreras de dicha bomba de turbi­

na, conectándose las lumbreras correspondientes por medios de 

tubos, la  lumbrera de escape de dicho elemento de tapa compren­

de un silenciador sujeto sobre e l mismo.

5 -- Perfeccionamientos en sistemas lavado­

res del parabrisas, ta l y como queda sustancialmente descrito 

en la  presente memoria, e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 11 hojas escritas 

a máquina por úna sola cara#

Madrid, 26 FEÍU973
TRICO PRODUCTS CORPORATION




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



