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" PERFECCIONAMIENTOS EN SISTEMAS LAVADORES DEL
PARABRISAS.
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La presente invencidn se refiere a un
sistema lavador de parabrisas que comprende una bomba dae

turbina movida por aire comprimido, sumergible, de gran ve-

locidad.

5 : £l lavadoir por aire comprimido se suele



5.

10.

15.

. 20,

254

30.

puede descargar liquido a una velocidad relativamente grande.

para mover al impulsor. No es nocesaria junta de esbtanquel-

utilizar con mayor frecuencia en grandes vehiculOS‘como son
los camiones ylautobu’ses, que llevan una fuente de aire compri
miaq, por;ejemplo el deﬁésito de un compresor de airernormal.
Las bombas conocidas degran velocidad del tipo rotatorio em-
plean una pequeﬁo motor eléclrico o fuente de eneréia pafa MO
ver un impulsor. Vease por ejemplp la patente USA. nf 3,316,
847, de Mandy et al, éoncedidé el 2 de Mayo de 1967. E1 im-
pulsor, mo&ido por motor eléctrico, introduce problemas de es-
tanqueidad, Lste tipo de bomb; debe ser alimentada por gras-
vedad puesto que rno se ceba automaticamente; por lo tanto, el
impulsor debe ir sumergido en disolvente de lavado, Para‘evi—
tar el deterioro del motor y conseguir el funcionamiento ade-
cuado, el impulsor debe scpararse del motor pof medio de una
junta hermética al liquido. la ovitacién de fugas exige umn
-conjunto dificil y‘costoso. Con el tiempo se desgasta la juné
ta produciéndose fugas de fCluido al motor.
. El presente invento proporciona una pegue~

fia ‘bomba compacta, de construcclion relativamente simple y que
Se mnumeve por aire compriwido utilizando .una rueda de turbina

dad entre la fuente de energia y el impulsor. El conjunto de
bomba como un todo puede quedarse co@pletamente contenido dené
tr6 del dépésiéé del disolvente, sumergido dentro de dicho di-|
solven%e. No es mnecesitao junla de eatanquidad»entre la sec=
cion imﬁﬁlsora del conjunto rotatotib y la rueda de turbina.
Un 'cojineteuajustado en un cuerpe cilindrico proporciona su-
ficiente aislamienlo entre el motor y ¢l impulsor de la bom-

ba. La pequeiia holgura en la superficie del cojinete permi-

te solamente una fuga imperceptible. Dicha fuga no fiene im-
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fragmentada del vehiculo de motor equipado con el sistema la-

: < P 4
parabrisas, mediante un conjunto de motor y transmision (no

-bre el parabrisas en cl recorrido de los limpiaparabrisas 12,

portanclia porque la hu@odnd s¢ descarga a través de la lumbree
ra de escape dé aire en la seccion de turbina de la bonba.

Las ventajas que ofrece el invento resul-
taran evidentes en el transcurso de la descripcién detaliada
que.sigue{ tomandd como referencia los dibujos adjuntos; en

los que:

La figura 1, es una vista en perspectiva

vador del parabrisas de este invento,

=t

La figura 2 es una vista a mayor escala de
conjunto de depésito y bomba, en seccion.

La figura 3 es una vista a mayor cscala
del conjunto de bomba tomada a lo largo de la linea de corte
3-3 de la figura l. A

La figura 4 es una vista en alzado del ’
Qonjunto de bombae.

la figura 5 es una vista tomada a lo lar-
ro de la linea de corte 5-5 de ia figura 3.

La figura 6 es una vista en élzado, simi-
lar a la figura Y4, con el conjunto de tapa citado; y

| La flgura 7 es una vista de costado, par-
ticulatmente en seccion, dol mando del sistema lavador del pa-
rabriéas de este invento,

Refiridéndonos al dibuje, la figura 1, un
vehiculo de motor, indicado de. un modb-genaral por el n? 10,
;sté equipado ¢on un par de conjuntos de brazo y escobllla de

limpiaparabrisas 12, con movimlento alternativo a través del

ilustraﬁo). Un sistema lavador para descargar disolvente so-

»
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comprende un depdsito 1h, ol.mando mwinnl 10 y uuna luente de

.alre comprimido indicada por Lla flecha 18, Un tubo Tlexible

20 conecta el mando-manual 16 con la fuente de aire comprimi~
do 18, Un tubo flexibie 22 conecta el ﬁando manual con la bo-
ca’de admigién de aire comprimido 24 de una:béﬁba 26, que se
encuentra en el interior del depdsito 14, Un tubo 28 conecta
la lumbrera de déscarga 3§ de la bpﬁbona 26 a través de un ~
raéor en T 32 v un tubo 34, a un par de boquillés (no ilustra-
das) situadas adyacentes al borde inferior del parabrisass

ELl depésito 14 puede ser un depdsito de -
cualquler tamafio o forma aproplados; con medios de soportg'par
ra sujetarlo a la seccidn de pared dentro del compartimiento
del motor 10, Puede ser de cualquier material apropiado, por
e jemplo resina termopléstica; comprende una abqrtura para- ine
troducir la bomba para llenar el depdsito con una disolvente
de lavado 36 apropiado para el limpiaparabrisas. La abertura
o boca 35 puede comprender un elemento o disco de tapa 38 que
tiene una pluralidad de aberturas que lo atraviesan y que ter-
minan en manguitos de unidn opuestos, en los lados opuestos
del disco 38, Los manguitos de unidén h0, 40' se pueden uti-
lizar para sujetar el tubo flexible de descarga 28 y el tubo
de descarga de la bouba 28'; Un manguito de unién 42 y un
manguito de unidén opucsto h2' se pueden emplear para sujetar

un silenciador 46 por fuera de la tapa 38 y un tubo flexible

de escape de la bowba 48. Un retén anular con rosca interna

50 se utiliza para cooperar con la boca de rosca externa del

depésito 14 y comprende una pestaila circunferencial hacia el

interior 30! para retener la tapa o disco 35 sobre el depési—_r

to. La bomba 26 comprende un cuorpo practicamente cilindrico

52, abierto por un extremo, y provisto de una base 54 en el
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_superficie interior de la pared lateral. Los canales 62 y 62!

‘dos opuestos del interior de la caja, con la finalidad que se
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obro oxtremo, con unun abherlbura cenLral 56 que forma una lumbrek
ra de admisién para el disolvonte de lavado, Junto a la base
54, a través del cuerpo lateral 52, se encuentra una lumbrera
de descarga de disolvente 58 que termina en un mangulto de ~
unién 30 para recibir el tubo flexible de descargé de la bome
ba 28', El cuerpo do la bomba se puede fabricar de cualquier
ﬁaterial apropiado y puede ser, segun seo iluétra a titulo de
e jemplo, de plastico moldeado. Junto al extremo abierto del
cuerpo cilindrico 52, a través de la pared lateral del miswo,
se encuentra una lumbrera de admisioén de aire comprimido 60,

que termina en un manguito de unidon 24 para recibir el tubo

flexible de admisidén de aire de la bomba 22'., E1 borde extremp d

de 1la pared lateral de la caja cilindrica 52, en el extremo
abierto, se forma con un par de canales 62 y 62' que salen

desde un rebajo 64 en comunicacién con la lumbrera 60 hasta la

intersectan la superfliclie interior de 1é pared lateral en area
diametralmente opuestms, Los canales 62 y 6G2' sirven para die

rigir el aire comprimideé que penetra en la lumbrera 60 a la-

describira mis adelante. ' Una tapa extrema 66, para el extre=
mo abierto de la caja 52, estd provista de una lumbrera 68 «
que termina en una boquilla 70. La lumbrera 66 sirve como o@e
cape para el aire comprimide, La boquilla 70 aloja el tubo

flexible de escape 48, La tapa extrema 66 se puede sujetar a

la caja de cualquier forma apropiada o conveniente, por ejem= .|

plo por la soldadura ultrasénica, segin indica el n® 72, Con
este fin, se habilita un realce 74 en la superficie extrema de

la pared de la caja 52, Para alojar los canales 62 y 62'; se

' forma una pestafia periférica dirigida radialmente 76 con la

T —
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forma ilustrada con mayor detalle en la figura 6, en el extre=-|
mo abierto de la caja de la bomba 52,

EL conjunto rotor de la homba comprounde un
eje 78 montadé en un cojinete 80, provisto de una rueda de turh
bina 82 sujeta figiaamente al mismo.en un extremo por cualquiaf
medio apropiado, por ejemplo por ajuste forzado, y.un impﬁlsor
de bomba 84 se fija de una forma donﬁenicnte en el otro extre-
mo de igual ﬁanera, La ruedé de turbina tlene una seccién -.

transversal practicamente cilindrica y tiene una pluralidad dé

paletas dirigidas axialmente y separadas circunferencialmente

86. El impulsor de la bomba 84 tiene también seceldén transver

sal practicamente cilindrica y comprende un par de paletés di;
rigidas axialmente 88 y 88!, cada una de ellas desplazadas la-
teralmente con respecto a un diametro en lédos opuestos. ‘La
rueda de turﬁina 82 y el impulsor de la bomba 84 se pueden -
fabricar de cualquier material que se deseen o sea convenien-
te, por ejemplo latén en polvo, Este;cﬁnjhnto de rotor sime-
ple se situa dentro de la caja 52, situandose el impuléor ad-
yacente a la base 54 y colocandose la rueda de turbina 86 ad-
yacente a la tapa 66. E1 cojinete 80~se-acop1a con ajuste -
forzado en el interior de la caja 52 y, por lo fanto, queda
ajustado entre modias del impulsor 84 y la rueda de turbiﬁa 86,A
separado el interior de la caja en una cémara de bomba 90 y
una camara de turbina 92. A excepcién hecha de "la pequsfia
holgura entre el eje 78 y el cojinete 80, los compartimientds
92 y 90 estan practicamente aislados. Después de introducir
el conjunto de rotdres on la caja 52, se sujeta en su sitic
la tapa (6. Los canales 62 y 62', junto con-la superficie de

la tapa 06, forman conductos para dirigir el aire comprimido

a lados diametralmente opucstos de la rueda de turbina 86, -
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. dras sobre "la rueda de burbina 86 quo evitan la deTormacldn o

-lumbrera de salida 100. E1l cuerpo 92 comprende una superficile

‘atraviesan una abertura dela pared extrema del asiento 102 y

- 412060/5

proporcionando de este modo, on la prﬁctica,'fuerzas equllibra«

inclinacion del eje.

El mando manual 16 (figura 7) comprende un

cuerpo de valvula 96 que tiene una lumbrers de admisidn 98 y una

interna cilindrica que comprende a su vez una seccidn de asiend
to de vAlvula 102 y una seccién dedidmetro agrandado 104 para
rec;bi¥ un pulsador. Un vastago de valvula 106 tiene un pul-
sador .108 en uno de sus extremos, alojado deslizantemente_y sa-
liendo de la seccidém de la seccién de didmetro agrandado 104,
Una parte del vastago de la valvula 106 se aloja deslizante-
ﬁcnte dentro de la seccidn de asiento de valvula 102 y se [or-
ma como una valvula de-carrete que tiene salientes separados
axialmente 110 ¥y 112, respectivamente. En el extremodl vas-
tago de la valvula 106, opuesto al pulsador 108, el vastago
106 se difurca. La parte difurcada atraviesa una abertura en
la ﬁared exﬁrema’dm la seccidn del asiento de valvula 102, La
difurcaciones tiene scccidn decreciente y resaltqs encarados
hacia atras. - Un muelle espiral 11l se aloja en el vastago de
valvula y se extiende entre el saliente 112 y la pared extrema
del asiento de valvula 102, sirviendo para empujar el pulsador
108 hacia fuera. De este modo el vastago de la valvula y el

pulsador son de recuperacion automatica. La bifurcaciones -~

se separan resilientemente, por lo que los resaltos encarados
hacia el imlerior retiemen el vastago de valvula y el pulsae
dor en estado ensamblado. La lumbrera de adwision 98 y la Llumd

brera de salida 100 so comunican con la camara- 102 Tormada con

el asiento de vélvula cilindrico 102, Cuando el ﬁulsador 50 ve
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,empudado por él muelle hacia fuera en” la posicion inactiva,'l

. la 1umbrera 100 queda aislada de la lumbrera 98 por. el sali.en-:;i

1116 114 la lumbrera 98 queda en. comunicaciqn con 1a lumbfera;

{nsctado al tubo flexible 22. La lumbrera de admlslon~98.se
" conecta a través del-tubo 20 a una fuente apropiada,dé-aife'

. comrpimido.

: jsultara ahora ev1dente. Cuando se oprime el pulsador 108 cons

. tra el empuje del muelle 114, elhvéstaéb,de la valvula 106 s#f‘r;

dente del depbsito acumulador o compresor pase a través del

84 gira a una velocidad relativamente grande. E1 disolvente

pulsor 84 a través de la lumbrera 58;fe1 tubo flexible 28' y | -~

-etapa 38.hasfa el tubo flexible 28 y, desde este, hasta el

' ;te 112. Cuando -se oprime el pulaador contra el -emptje . del mue;: :

100 a trav es de la camara 102', entre ol saliante 110 ¥ 12.-'

La lumbrera de salida 100 termlna on un manguitao do union oo«;: fﬁ

El funcionamiento del sistema 1avador re-|: “

mueve hacia la izquierda secgln se observara em la figura 7, -
formando comunicacién en la lumbrera de adwisién 98 v la lume
brera do salida 100, -a través de la cAmara 102 entre los sa= 1

llientes 110 y 112, permitiendo que el aire comprimido proce=

tubo flexible 20, la lumbrera 98, la éémara 102! la-iumbrera'
de salida 100, através del tubo flexible 22, hasta la lumbre~
ra de admision de aire comprimidoe 60, a'través_del rebajo 6&,.
diﬁidiéndose entre los conductos 62 y 62, ¥y haciendo por lo
tanto que gire la rueda de turbina 86 que hace girar al eje

78, Como el impulsor 8& va fiJo al eje 78, dicho impulsor

de lavado carga la camara 90 a través de la abertura 56 me= - .| -

diante flujo porAgravedad y se daécarga:por rotacidén de ime

a tfavés'de los manguitos de unidén 4O' y 4O en la placa de

tubo flexible 34 a través de las boquillas hasta el parabrisdé,.
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El aire comprimido que penetra en la seccidén dé cmara de la
turbina 92 escapa a través de la lumbrera 68, el tubo flexible
48 y los manguitos de unién U4', a través de la placa de tapa

38, hasta la lumbrera de escape 4h4, La lumbrera de escape U44-

- estéd provista -de un silenciador 46 que-évita ruidos y vibracios

nes indeseables, Cuando se suelta el pulsador 108, el muelle

114 devuelve el vastago de la valvula y el pulsador 108 a su

- estado inactive, y el saliente 112 aisla la lumbrera 98 de la

lumbrera 100, cortando sl flujo de aire_comprimido a la bomba.
El sistema queda entonces en condiciones de comenzar otro fun-
cionamiento cuando se desee. De este modo se obtiene un flujo
continuo de fluido a gran velocidad hasta el parabrisas. Es
evidente que si existiera cualquier fuga a través del cojinete
desde la camara de la bomba 90 hasta la céamara de la turbina

92, estas cantidades minGsculas de liquido carecian de impor-

tancia y se descargarfian a través del comnducto flexible de es-

cape U8 junte con el chorro de aire comprimido,
PYor consigulente, el invento proporciona

una nueva bomba, particularmente apropiada, simple y eficaz,

 para un sistema lavador de parabrisas de .un vehiculo de motor,

NOTA

1.~ Parfecclonamientos en sistemas lavado~
res del parabrisas del tipo que comprende un depésito de disold
vente de lavado y una bomba de turbina por alre comprimido to-

talmonte sumerglda dentro de dicho depdsito de disolvente, cue

ya bomba comprende un cuerpo cillindrico que tiene una cémara

de turbina en un extrewo, una cémara do bomba en el otro ex-
tremo, una lumbrera en comunicacidn con dicha cimara de bomba

para cebar dicﬁa bomba, una 1umbrera de descarga de disolven=

b

te en dicha cémara de bomba, una lumbrera de admisién de aire
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enel otro extremo de dicho eje y un éojinete que sirve para

cacidbn 1, caracterizadog porque dicho cuerpo cilindrico come

“cho cuerpo cilindrico y en una dumbradera de admisidon de aire

las reivindicaciones 1, 2 6 3, caracterizados porque cuando -

comprimido y una lumbrera de escape en comunicacién con dicha
camara de turbina, caracterizados porque se d15pone un conjuns
to rotor enterizo que comprende un eje, una rueda de turbina

fija a un extremo de dicho eje, un impulsador de bomba fijo .

montar diche éje, dispuesto entre medias de dicho impulsor ge:
bomba Y dicha rueda de turbina, acopléndose_dicho cojinete &on
ajuste forzado dentro del citado cuerpo cilindrico y aislando
dicha camara de bomﬁa de la citada cémara de turbina, sitﬁép-
dose dicha rueda de turbina dentro de la citada cémara de
turbiﬁa y disponiéndose dicho impﬁléor de bomﬁa en el intee
rior de la citada camara de bomba, |

2.~ Perfeccionamientos segun la relvindi-

prende unae pestafia radial ensu extremo adyacente a la citada -
camara de turbina con un par de canales, formados en su cara
extrema, cuyos canales en un extremo terminan en lugares se-

parados circunferencialmente en la superficie interilor de di-

comprimide en sus otros extremos; una tapa de cierre que tie-
ne una superficle en yustaposicidéncon 1la cara extrema de la
pestafia, para formar los canales, un par de conductos para di-
rigir aire comprimido hasta la rueda de turbina,

' 3.- Perfeccionamientos segin la reivindi-
cacién 2, caracterizados porque dichos canales terminan en 1a~
dos diametralmente opuestos en la superficie interna del _cuer-
po cilindrico induciendo de este modo fuerzasequilibradas en
la rueda de turbina. 7

k.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de

O U A e—
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dicho depdsito comprende un elemento de tapa (ue tleme lumbre-
ras correspondientes a las lumbreras de dicha bomba de turbie
na, conecténdoge las lumbreras correspondientes por medios de

tubos, la lunbrera de escape de dicho elemento de tapa compren

-de un silenciador sujeto sobre el mismo.

5.~ Perfocclonamientos en sistemas lavadow-
res del pérabrisas, tal y como gqueda sustancialmente descrito
en la presente memoria, e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 11 hojas escritas
a maquina por una sola cara.

Madrid, 26 FEB 173

TRICO PRODUCTS CORPORATION
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