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La invención se refiere a dn dispositivo de man­

do de caja de cambio de velocidades para vehículos automó­

v ile s , del tipo que comprende una palanca de mando de se­

lección y de embragado de la s  velocidades situada en el pi 
so ded vehículo.

En el caso de vehículos cuyo bloque motor se ha­

l l a  situado en la  parte delantera y orientado transversal­

mente con relación a l eje longitudinal del vehículo, el — 

mando de la  caja de cambio de velocidades presenta en la  -  

práctica ciertos problemas que son debidos principalmente 

a l hecho de que el v a r illa je  de mando que une la  palanca - 

con la  entrada de la  caja de cambio de velocidades es bas­

tante complicado y funciona de manera imprecisa. Esta tender 

cia se ve a&n más acentuada cuando la  palanca está fijad a  
en e l piso del vehículo.

Además, e l bloque motor orientado tran sv ersa l-  

mente o sc ila  durante su funcionamiento alrededor de ejes - 

instantáneos de rotación a causa por ejemplo de lo s pares 

de reacción o de inversión, de modo que la  distancia entre 

la  caja de cambio de velocidades propiamente dicha y la  pa 

lanca de mando en el piso del vehículo varia de manera re­

lativamente importante, siendo estos desplazamientos rela­
tivos del orden de un centímetro.

Es preciso pues prever para el v ar illa je  de mando 

de la  caja de cambio de velocidades tolerancias dimensio­

nales relativamente importantes que son desfavorables para 

la  precisión de la  selección y del embragado de la s  veloci 
dadas.

Con el fin  de paliar estos inconvenientes la  pre 

sente invención propone un dispositivo da mando de caja de
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cambio de velocidades para vehículos automóviles, del tipo 
que comprende una palanca de mando en el piso del vehículo 

que está unida con un v a r illa je  de mando que permite la  se 

lección y el embragado de la s  velocidades, estando caracte 
rizado este dispositivo porque la  palanca de mando antes - 
citada está montada soportada por una vigueta cuyas dos — 

extremidades están montadas de manera flexib le una en un - 

punto del cárter del bloque motor, y la  otra en un punto - 

del chasis del vehículo.
Segán otra característica de la  invención, el va 

r i l la je  de mando comprende piezas de reenvío y b ielas y — 
bieletas articuladas formando de un modo oonocido dos man­

dos distintos, uno para la  selección y el otro para el em­

bragado de la s  velocidades, estando montado articulado un 
reenvío de uno de estos mandos en un punto del bloque mo­
tor, y estando montado articulado un reenvío del otro de — 

estos mandos en un punto de la  vigueta.
Segán otra característica más de la  invención, - 

el reenvío para la  seleoción de la s  velocidades va montado 

articulado en un punto del bloque motor, y e l reenvío para 
el embragado de la s  velocidades va montado artioulado en un 

punto de la  vigueta.
De este modo, la s  disposiciones relativas de la  

caja de cambio de velocidades, del bloque motor, de la  v i­

gueta y del v a r illa je  de mando son ta le s que la s  o sc ila—  
ciones en el curso del funcionamiento del bloque motor se 
traduzcan a l nivel de la  palanca de mando en desplazamien 

tos del orden de un mm, que se puede considerar como des­

preciable y que no perjudican a la  precisión de la  selec­

ción y del embragado de la s  velocidades.



Se comprenderá mejor la  invención y otros fines, 

características, detalles y ventajas de la  misma aparecerán 
en el carao de la  descripción explicativa que va a seguir 

haciendo referencia a los dibujos esquemáticos anexos dados 
5. únicamente a titu lo  de ejemplo que ilustran  un modo de rea 

lización de la  invención y en los que:

-  La figura 1 y la  figura 2 son la s  dos partes -  
de una v is ta  en alzado del dispositivo de mando según la  in 

vención, debiendo ser unidas estas dos v ista s por la s  l i —
10. neas AA para representar el dispositivo entero;

- Las figuras 3 y 4 son v istas desde arriba con 

arranque parcial correspondientes respectivamente a la s  f i  
guras 1 y 2;

-  La figura 5 es una v ista  ampliada de un detalle 
15. de realización de la  invención.

-  La figura 6 es una v ista  esquemática que ilu s— 
tra  el principio de funcionamiento da la  invención.

Se hará referencia primeramente a la s  figuras 1 y 
2, en la s  que se ha representado una palanca de mando 1 uni 

20. da con l a  caja de cambio de velocidades 2 de un bloque mo­

tor 3 por medio de un v a r illa je  de mando que peimite la  se­
lección y el embragado de la s  velocidades. Este v a r illa je  - 

es en s i  bien oonocido y será descrito de manera rápida ún-; 

cemente con el fin  de fa c i l i ta r  la  descripción del disposi- 
25. tivo de mando según la  invención.

Este dispositivo comprende una vigueta 4, que pue 
de tener por ejemplo una sección en U cuya abertura está  — 

vuelta hacia abajo, y que está fijad a  de manera flexib le — 
por su extremidad anterior sobre un soporte 5 por ejemplo - 

30* soldado sobre el cárter del bloque motor, y en su extremidad



posterior con un soporte 6 soldado bajo el piso 7 del vehí­

culo. La extremidad anterior de la  vigueta está fijad a  so­

bre el soporte 5 por medio de un eje 8 y de un cojinete elaa 

tico 9, mientras que la  extremidad posterior de esta vigue­
ta  está fijad a  por cojinetes e lásticos 10 y un eje 11  sobre 

nrm pieza de soporte intermediaria 12 que está a su vez f i ­

jada sobre el soporte 6 antes citado por un eje 13 y un co­
jinete elástico 14. La pieza inteimediaria 12 ocupa natural 

mente en la s  condiciones normales la  posición oblicua repre 

sentada en la  figura 1 .
La vigueta 4 está dispuesta bajo el piso 7 del — 

vehículo, y la  palanca de mando 1 esta articulada sobre la  

vigueta por una rótula 15 de un tipo conocido y pasa por — 
consiguiente a trav&s de un orific io  16 del piso cuyas di­
mensiones son suficientes para peimitir el libre debatimien 

to de la  palanca 1. La estanqueidad hacia arriba está asegu 

rada por un fuelle de caucho de un tipo conooido 17.
El dedo 18 de la  extremidad inferior de la  palan­

ca 1 está articulado por un dispositivo 19 de tipo clásico 
sobre una v a r illa  de mando 20 ouya rotación que acompasa a 

su desplazamiento transversal asegura la  selección de la s 

velocidades, mientras que su traslación longitudinal provo­

ca el embragado de la s mismas.
En efecto ,la  v a r illa  20 está articulada en su -  

extremidad anterior sobre el brazo 21 de un reenvío de pa­

lanca acodada 22, cuyo brazo 23 está articulado en 24 con 
la  extremidad de una b ieleta  regulable 25; la  otra extremi 

dad de esta b ieleta regulable 25 está articulada en 26 con 

la  extremidad de una palanca 27 que está a su vez calada - 
sobre un árbol 28 que penetra en la  caja de cambio de velo



-oidades 2 y asagara el embragado de la s  velocidades.

Segin la  invención, el reenvió de palanca acodada 

22 está montado de manera pivotante por medio de un eje 29 

sobre la  vigueta 4. De este modo, dado que la  palanca de — 

5. mando 1 está  montada de manera articulada sobre la  vigueta 

4, l a  distancia entre el reenvío de palanca acodada 22 y — 

la  palanca 1 pexmanece constante sean cuales fueren la s  os­

cilaciones del bloque motor 3.

La selección de las velocidades se consigue por - 
10. medio de un brazo 30 q^e está calado sobre la  v a r illa  20 y 

cuya extremidad está articulada sobre una b ieleta  regula— 

ble 31 articulada a su vez sobre un brazo 32 de un reenvío 
de palanca acodada 33. El otro brazo 34 del reenvío de pa­

lanca acodada 33 actáa sobre el árbol 28 antes citado. Se- 
15. gdn otra característica de la  invención, el reenvío de pa­

lanca acodada 33 va montado de manera pivotante por medio 

de un eje 35 sobre una pieza 36 so lidaria  del bloque mo— 
tor.

De este modo, como para el paso de la s velocida- 
20. des explicado más arriba, estando montada la  palanoa de — 

mando de manera articulada sobre la  vigueta 4, la  distan­

cia  entre el reenvío de palanca acodada 33 y la  palanca 1 
permanece constante sean cuales fueren la s  oscilaciones -  
del bloque-motor.

25. El funcionamiento del v a r illa je  de mando de caja

de cambio de velocidades que acaba de ser desorito es el -  
sig ílen te :

El desplazamiento transversal de la  palanca 1 paro 

voca la  rotación de la  v a r illa  20 y por consiguiente la  ro­

tación del brazo 30 que está calado sobre la  misma. Por —30



medio del reenvío de palanca acodada 33, esta rotación se 

transforma en pivotamiento del brazo 34 alrededor del eje 

35, lo que produce la  traslación axial del árbol 28 hasta 

la  selección de la  velocidad elegida.
5. Por otro lado, el desplazamiento longitudinal -

de la  palanca 1 provoca, por medio del reenvío de palanca 
acodada 22, el desplazamiento transversal de la  b ieleta  - 

regulable 25, y por lo tanto la  rotación del árbol 28 por 

medio de la  palanca 27.
10. La rotación del árbol 28 asegura e l embragado -

de la  combinación deseada en la  caja de cambio de velocida 

des.
Haciendo referencia ahora a la  figura 6, donde - 

se ha representado esquemáticamente e l dispositivo de man- 

1 $. do seg&n la  invención, se ve que la s  oscilaciones del blo­
que motor transversal 3 por ejemplo alrededor del eje 40 

instantáneo de rotación se traducen en desplazamientos ver 

tica le s del eje 8 de articulación de la  v iñ e ta  4 sobre el 

cárter del bloque motor que son del orden de 1 cm. La tras 
20. ladón  axial de la  vigueta 4 provocada por estas o sc ilad o  

nes del bloque motor es entonces evidentemente muy pequeña 
y es absorbida por la  fijac ión  e lástica  de esta vigueta so­

bre el piso 7 por la  pieza intermedia 12. Además, como se 

ha v isto , la  distancia entre la  palanca 1 y el reenvío de 

25. palanca acodada 22 montado sobre la  vigueta 4 permanece — 
constante, solamente la s  variaciones de la s  posiciones re­

la tivas de la s articulaciones 26 y 24 pueden in flu ir  sobre 

la  posición angular del reenvío de palanca acodada 22, y 
por consiguiente in flu ir  sobre la  precisión del embragado

de la s  velocidades. Estas variaciones de posiciones rela-30.
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-tivas son muy pequeñas, dada por un lado la  longitud de -  

la  vigueta 4, y por otro lado porque el reenvió de palanca 

acodada 22 va montado de manera pivotante sobre la  vigueta 

4, que está a su vez montada de manera flexib le sobre el - 
5. bloque motor 3. Las oscilaciones del motor no pueden perju 

dicar por consiguiente, gracias a la  invención, a la  preci 

sión del embragado de la s  velocidades.

En lo que respecta a la  selección de la s  veloci­

dades, como se ha v isto , la  distancia entre la  palanca 1 y 

10. el reenvío de palanca acodada 33 montado sobre el bloque - 
motor permanece constante, solamente la s  variaciones de — 

la s  posiciones relativas de la s  articulaciones de lo s bra­

zos 30 y 32 pueden in flu ir  sobre la  precisión de la  selec­

ción de la s  velocidades. Las oscilaciones transmitidas por 
1 $. el reenvío de palanca acodada 33 a la  palanca 1 son despre 

ciables y no tienen influencia alguna sobre l a  selección -  

de la s  velocidades.

Evidentemente, la  invención no está limitada en 

manera alguna a l modo de realización descrito y representa 

20. do que no ha sido dado más que a titu lo  de ejemplo. En par 
t&cular, comprende todos lo s medios que constituyan equiva 

lentes técnicos de lo s medios descritos asi como sus combi 
naciones, s i  la s  mismas son ejecutadas segtin el espíritu - 

de la  invención, y llevadas a la  práctica dentro del marco 

25. de la s  reivindicaciones que sigien.

N O T A

La patente de invención que se so lic ita  por vein 
te años para España, de acuerdo con la  vigente Legislación, 

deberá recaer sobre: "DISPOSITIVO DE MANDO DE CAJA DE CAMBIO 
30  ̂ DE VELOCIDADES PARA VEHICULOS AUTOMOVILES", con Prioridad
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de la  Demanda de Patente en Francia ns 72 13 422 de fecha 

17 de Abril de 1.972, según la s  características esenciales 

de la s  siguientes.
R E I V I N D I C A C I O N E S  

13.- Dispositivo de mando de caja de cambio de ve­

locidades para vehículos automóviles, del tipo que comprende 

una palanca de mando en el piso del vehículo que está unida 
con un v a r illa je  de mando que permite la  selección y el em­
bragado de la s velocidades, caracterizado porque la  palanca 

de mando antes citada va montada soportada por una vigueta 
cuyas dos extremidades están montadas de manera flexib le una 

en un punto del cárter del bloque motor, y la  otra en un pun 

to del chasis del vehículo.
23.- Dispositivo de mando de caja de cambio de ve­

locidades para vehículos automóviles, Según la  reivindicación 

1*, caracterizado porque el v ar illa je  de mando comprende pie 

zas de reenvío, b ielas y b ieletas articuladas formando de un 
modo conocido dos mandos distintos, uno para la  selección y 
el otro para el embragado de la s  velocidades, estando monta­

do un reenvío de uno de estos mandos articulado en un punto 

del bloque motor, y estando montado articulado un reenvío — 

del otro de estos mandos en un punto de la  vigueta.
36.-  Dispositivo de mando de caja de oambio de ve­

locidades para vehículos automóviles, según la  reivindica—  

ción 23, caracterizado porque el reenvío para la  selección - 

de la s  velocidades va montado articulado en un punto del blo 
que motor, y el reenvío para el embragado de la s  velocidades 
está montado articulado en un punto de dicha vig ieta .

43.- Dispositivo de mando de caja de cambio de ve­

locidades para vehículos automóviles, según una de la s rei—



vindicaciones precedentes, caracterizado porque dicha vi­

gueta está montada de manera flexib le en un punto del cha 

s i s  por medio de una pieza fijad a  por cojinetes elásticos 
por un lado en la  extremidad de la  vigueta y por otro lado 

5. sobre un reborde en saliente del chasis.

5 3 Dispositivo de mando de caja de cambio de -  

velocidades para vehículos automóviles, segán una de la s  - 

reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la  vigue 

ta  va fijad a  en su extremidad anterior por un cojinete elás- 

10. tico con una pieza de soporte so lidaria rígidamente del — 

bloque motor.

6&.- Dispositivo de mando de caja de cambio de -  

velocidades para vehículos automóviles, segán una de la s reí 

vindicaciones precedentes, caracterizado porque dicha vigue 
15. ta  tiene una sección en U, y está dispuesta bajo e l piso — 

del vehículo, dicha palanca de mando va montada articulada 

por medio de una rótula sobre la  vigueta entre la s  f i ja c io ­

nes flex ib les de dicha vigueta sobre el chasis y e l bloque 

motor del vehículo, y pasa a través del piso del vehíoulo 
20. por un o rific io  situado frente a la  rótula de articulación 

y cuyas dimensiones son suficientes para permitir el deba­
timiento de la  palanca.

73.-  "DISPOSITIVO DE MANDO DE CAJA DE CAMBIO DE 

VELOCIDADES PARA VEHICULOS AUTOMOVILES".
25. Segán queda sustancialmente descrito en la  pre­

sente Memoria que consta de once hojas escritas a máquina

30.
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por una. so la cara y dibujos.

Madrid, 2 4 FE8.1973 
CHRYSLER FRANCE

P.P.
FRANCÎ C
P . P .  /  -

OG^ROACABRE -O/
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