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Le invencidn se refiere a un dispogitivo de men-
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do de caja de cambio de velocidedes para vehiculos automd-

viles, del tipo que comprends uns palence de mendo de se--

leccidn y de embragedo de las velocidades situada en el pi
5e so ded vehiculo.

En el caso de vehiculos cuyo bloque motor se ha-
lla situsdo en le parfe delanterse y orientado transversal-
mente con relacibén @l eje longitudinal del vehiculo, el ~-
mando de la caja de cambio de velocidades presenta en la -

10. practica ciertos problemes que son debidos principalmente
al hecho de que el varillaje de mando que une la palance =
con la entradas de la caja de cambio de velocidades es bhes-—
tante complicado y funcions de menere imprecisa. Esta tenden
cie se ve alin més acentuada cusndo la palance estd fijada
15 en el piso del vehiculo.

Ademés, el bloque motor orienteds transversal--
mente oscila durante su funcionsmiento slrededor de ejes -
insténteneos de rotacién a causa por ejemplo de los peres

de reasccidn o de inversidn, de modo que la distancia entre

B

la caja de cembio de velocidades propismente dicha y la re
lanca de mando en el piso del vehieulo varie de meners re-
lativamente importante, siend estos desplazemientos rela-
tivos del orden de un centimetro,

Es preciso pues prever para el varillaje de mando
25, de le caja de camblo de velocidades toleranciss dimensio-
ngles relativemente importantes que son desfavorsbles pars
la precisifén de la seleccidén y del embragado de las velocl
dades.

Con el fin de paliar estos inconvenientes la pre

30, sente invencién propone un dispositivo de mando de czja de
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cembio de velocidades pars vehiculos sutoméviles, del tipo
que comprends una palance de mendo en el piso del vehiculo
que esti unida con un varillaje de mando que permite lea sg
leccidn y el embragado de las velocidades, estando caracte
rizad este dispositivo poraue la palanca de mando antes -
citeda esté montade soportada por una vigueta cuyss &8 --
extremidades estén montadas de menera flexible una en un -
punto del carter del blogue motor, y le otra en un punto -
dsl chasis del vehiculo.

Segin otre carscteristica de 1s invencién, el va
rillaje de mando comprende piezas de reenvio y bielas y —-
bieletas erticuladas formand de un modo conocido dos man-
de distintos, uno pare la seleccién y el otro para el em-
bragado de las velocidades, estando montado articulado un
reenvio de uno de estos mendos en un punto del blogque mo--
tor, y estando montado erticulado un reenvio del otro de -
estos mandos en un punto de la vigueta.

Segin otra caracteristica més de la invencién, -
el reenvio pars la seleccidn de las velocldades va montado
articulado en un punto del blogue motor, y el reenvio para
el embragado de las velocidades va montado articulado en un
punto de la vigueta.

De este modo, las disposiciones relatives de la
caja de cambio de velocidades, del bloque motor, de l1la vi-
gueta y del varillaje de mando son tales que las ozcilse~ -~
ciones en el curso del funcionemiento del bloque motor se
tredizcan al nivel de la palanca de mando en desplazamien
tos del orden de un mm, que se puede considerar como des-

preciable y que no perjudicen & la precisién de la selec—

cidn y del embragad de les velocidades.
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Se comprenderd mejor la invencidn y otros fines,
carscteristicas, detalles Y ventajas de la misma aparecerén
en el curso de la descripci61_1 explicativa que va a seguir
haciendo referencie a los dibujos esqueméticos anexos dados
Unicemente a titulo de ejemplo que ilustran un modo de reg
lizacién de la invencién y en los que:

- Ia figura 1 y la figura 2 son las dos partes -
de una vista en alzado del dispositivo de mendo segin 1a in
vencién, debiendo ser unidas estas dos vistes por las 1{--
neas AA pare representar el dispositivo entero;

- Las figures 3 y 4 son vistas desde arriba con
arranque parcial correspondientes respectivamente s las fi
guras 1 y 2;

- La figura 5 es uns viste ampliada de un Jdetalle
de reglizacién de la invencién,

- La figura 6 es una vista esquemftica gque ilus—-
tra el principio de funcionamiento de la invencidn.

Se hard referencia primeresmente a las figuras 1 y
2, en las que ge ha repregentado uns palanca de mando 1 uni
da con la caja de cambio ds velocidades 2 de un blo%e mo-
tor 3 por medio de un varillaje de mando que permite la se~
leccidén y el embragado de las velocidades. Este varillaje -

es en si bien conocido y seré deserito de manera répida dni

cemente con el fin de facilitar ls descripcidén del disposi-

tivo de mando segin la invencién.

Este dispositivo comprende une vigueta 4, que pue
de tener por ejemplo una seccién en U cuye aberturas estéd --
vuelta hacla sbajo, y que esté fijada de meners flexiblse —-
por su extremidad anterior sobre un soporte 5 por ejemplo -

soldado sobre el chrter del bloque motor, y en su extremidad
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posterior con un soporte 6 soldado bajo el piso 7 del vehi-
culo. Te extremidad anterior de la vigueta esta fijada so--
bre el soporte 5 por medio de un eje 8 y de un cojinete elés
tico 9, mientras que la extremidad posterior de esta vigue-
te esth fijada por cojinetes elésticos 10 y un eje 1l sobre
une pieze de soporte intermediaria 12 que estd a s vez fi-
jada sobre el soporte 6 antes ciltado por un eje 13 y un co-
jinete eléstico 14. La pieza intermediaria 12 ocupa ngtural
mente en las condiciones normales la posicidn oblicua repre
sentada en la figura l.

La vigueta 4 estd dispuesta bajo el piso 7 del —-
vehiculo, y la palanca de mando 1 estd articulada sobre la
vigueta por una rdtula 15 de uﬁ tipo conocido y pasa por —-
consiguiente a través de un orificio 16 del piso cuyas di-
mensiones son suficientes para permitir el libre debatimien
to de la palanca 1. La estanqueidad hacia arribe estd asegi
rada por un fuelle de caucho de un tipo conocido 17.

El dedo 18 de la extremidad inferior de la palan-
ca 1 esth articulado por un dispositivo 19 de tipo olésico
sobre una varilla de mendo 20 cuya rotacidén que acompafie a
gu desplazemiento transversal asegura la seleccidén de las
velocidades, mientras que su traslacidn longitudinal provo-

ca el embragado de las mismas.

En efecto,la varilla 20 estd articulada en su -
extremidad anterior sobre el brazo 21 de un reenvio de pa-
lanea scodada 22, cuyo brazo 23 estd articulado en 24 con
1a extremidad de una bieleta reguleble 25; la otre extremi
ded de esta bieleta regulable 25 esth articulada en 26 con
1a extremidad de una palanca 27 que esté a su vez caleds -

sobre un Arbol 28 que penetra en la caja de camblo de velg
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~cldagdes 2 y asegura el eambragado de las velocldades.

Segin la invencién, el reenvio de palenca acodada
22 esté montads de manera pivotante por medio de un sje 29
sobre la vigueta 4. De este modo, dado que la palanca de —
mando 1 estd montada de maners artioculads sobre le vigueta
4, la distancia entre el reenvio de palanca acodads 22 y —
la palanca 1 permanece constante sea;n cugles fueren las os-
cilaciones del bloque motor 3,

Le seleccidn de las velocidades se consigue por -
medio de un brazo 30 que esth caledo sobre la varilla 20 y
cuya extremidaed estéd articulada sobre uns bieleta regula—-
ble 31 articulada a su vez sobre un brazo 32 de un reenvio
de palanca acodada 33. E1 otro brazo 34 del reenvio de pe~
lanca acodada 33 actla sobre el &rbol 28 antes citado. Se~
gin otra caracteristica de 1= invencién, el reenvio de pa-
lanca acodade 33 va montado de maners pivotante por medio
de un eje 35 sobre una pileza 36 solidaria del blogue mo—-
tor,

De este modo, como pars el peso de las velocida-
des explicado més arriba, estando montada la palance de ==
mando de maners articulada sobre la vigneta 4, le distan-
cia entre el reenvio de palance acodads 33 y la palanca 1
permanece constante sean cuales fuersn las oscillaciones -
del blogue=-motor. _

El funcionamiento del varillaje de mendo de caja
de cambio de veloecidades que aceba de ser descrito es el -
sigiiente:

E]l desplazamisento 'branaver'sal de la palance 1 pro
voeca la rotacibén de la varilla 20 y por consiguiente la ro-

tacidn del brazo 30 que esthd cslado sobre la misme, Por -~
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medio del reenvio de pelance acodada 33, esta rotacidn se
treansforma en pivotamiento del brezo 34 slrededor del eje
35, 1o que produce la traslacibén axial del &rbol 28 haste
le seleccidén de la velocidad elegide.

Por otro lado, el desplazemiento longitudinal -
de la pslance 1 provoea, por medio del reenvio de palance
aoodada 22, el desplazamiento transversal de la bielete -
regulsble 25, y por lo tanto la rotacién del &rbol 28 por
medio de la palanca 27.

Ie rotacién del &rbol 28 asegura el embragado -
de la combinacién deseada en la caja de cambio de velocida
des.

Haciendo referencia éhora a la figura 6, donde -
se ha representado esqueméticamente el dispositivo de man-
do segin la invencién, se ve gque las oscilaciones del blo-
que motor transversal 3 por ejemplo alrededor del eje 40
instanténeo de rotacidén se traducen en desplazemientos ver
ticales del eje 8 de articulacibén de la vigueta 4 sobre el
cérter del blogue motor que son del orden de 1 cm. Le irag
lacidn axial de la vigueta 4 provocada por estas oscilacig
nes del bloque motor es entonces evidentemente muy pequefia
y es sbsorbida por la fijacidn eléstica de esta vigueta so-
bre el piso 7 por la pieza intermedia 12. Ademés, como se
ha vieto, la distancis entre la paslenca 1 y el reenvic de
palance acodads 22 montado sobre le vigueta 4 permsnece -
constante, solsmente las varieciones de las posiciones re-
1atives de las articulacionee 26 y 24 pueden influir sobre
1e posicién angnler del reenvio de palenca acodada 22, ¥
por consiguiente influir sobre la precisién del embragado

de las velocidades, Estas variaciones de posiciones rela-
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~tivas son muy pequeﬁas; dade por un lado la longitud de -
la vigueta 4, y por otro lado porgue el reenvio de palancs
acodada 22 va montado de meners pivotante sobre la vigueta
4, que estd a su vez montada de maners flexible sgobre el ~
bloque motor 3. Les oscilaciones del motor no pusden perju
dicar por consiguiente, graciass a la invencién, = la preci
5ién del embragado de las velocidades.

En lo que respecta & la seleccidn de las veloci-
dades, como se ha visto, la distencia entre la pelanca 1 ¥y
el reenvio de palanca acodada 33 montado sobre el bloque —
motor permanece constante, solamente las variaciones de -~
las posiciones relativas de las articulaciones de los bra-
zos 30 y 32 pueden influir sobre la precisidn de la selec~
cidn de las velocidades. Las oscilaciones transmitidas por
el reenvio de palenca acodasda 33 & la palsnca 1 son despre
cigbles y no tienen influencia glguna gobre la seleccidn -
de las velocidades.

Evidentemente, ls invencién no esté limitads en
menera a2lguna al modo de realizacidén descrito y representa
do que no ha sido dsdo méw que a titulo de ejemplo. En par
tdcular, comprende todos los medios que constituyan equiva
lentes técnicos de los medios descritos asi como sus combi
naciones, si las mismas son ejecutades sezin el espiritu -
de la inveneidn, y llevadas e la préctice dentro del merco
de las reivindicaciones que siguen.

N O T A

Ia patente de invencidn que se solicita por vein
te afios para Espefia, de acuerdo con la vigente Legislacidn,
deberéd recaer sobre: "DISPOSITIVO DE MANIO DE CAJA DE CAMBIO
DE VEIOCIDADES PARA VEHICUIOS AUTOMOVILES", con Prioridead
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de 1a Demanda de Patente en Francis n? 72 13 422 de fecha
17 de Abril de 1.972, seglin las caracteristicas esenciales

de lags siguientes.
RE;VIN_];IGAGIONES

50 18,- Digpositivo de msndo de caja de cambio de ve~

locidades para vehiculos autombviles, del tipc que comprende
una palanca de mando en el piso del vehiculo que esté unida
con un varillaje de mando gue permite la seleccibén y el em-
bragado de las vfelocidades, carscterizado porque la palancsa
10, de mando antes citade va montads soportada por una vigueta
cuyas dos extremidades estén montadas de menera flexible una
en un punto del carter del blogue motor, y la otra en un pun
to del chasis del vehiculo. .
28 .- Dispositivo de mendo de caja de cambio de ve-
15, locidades pars vehiculos automéviles, megin la reivindicacién
18, caracterizado porgue el varillaje de mando comprende pie
zas de reenvio, bielas y bieletas articuladas formando de un
modo conoecido dos mandos distintos, uno para la seleccidn y
el otro para el embragado de las velocidades, estando nonta~
2. do un reenvio de uno de estos mendos articulado en un punto
del bloque motor, y estando montado articulado un reenvio —-
del otro de estos mandos en un punto de la vigueta.
32,- Dispositivo de mando de caje de cambio de ve~-
locidades pars vehiculos automdviles, segin la reivindica~ =
25 cién 28, caracterizado porque el reenvio para la seleccidén -
de las velocidades vs montado articulado en un punte del blg
que motor, y el reenvio para el embragado de las velocidades
estd montado articulado en un punto de diche viguetas

48,- Dispositivo de mando de caja de cambio de ve-

30, locidades para vehiculos autombviles, segin une de las rei--



5.
10.

15.

25.

‘%% 30 [

412031 T

o g
iz
(——

vindicaciones precedentes, caracterizado porque dicha vi-
gueta esté montada de manera flexible en un punto del che
sis por medio de una pieza fijada por cojinetes elésticos
por un lado en la extremided de la vigueta y por otro lado
sobre un reborde en saliente del chasis,

58,~ Dispositivo de mando de ceja de cambio de =
velocidades pars vehiculos antomviles, segin une de las -
reivindicaciones precedentes, caractérizado porque la vigue
ta va fijade en su extremidad anterior por un cojinete elés=-
tico con una pieza de soporte solideria rigidemente del =-
bloque motor.

68 .~ Dispositivo de mando de caja de cambio de -
velocidades para vehiculos automéviles, seain una de las rei
vindicaciones precedentes, caracterizado porque dicha vigus
ta tiene una seccidn en U, y esté dispuesta bajo el piso —
del vehiculo, diche palanca de mendo vé, montada articulads
por medio de uns rétula sobre la vigneta entrs las fijacio-
nes flexibles de dicha vigueta sobre el chasis y el bloque
motor del vehiculo, y pasa a través del piso del vehioulo
por un orificio situasdo frente a la rétule de articulacidén
¥ cuyas dimengiones son suficientes para permitir el deba-
timiento de la palanca.

7&,~ "DISPOSITIVO DE MANDO DE CAJA DE CAMBIO IE
VEIOCIDADES PARA VEHICUIOS AUTOMOVILES™,

Segin queda sustancialmente descrito en la pre-

sente Memoria que consta de once hojes escritas e méquina
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