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La presente invencion se refiere a unos perfecciona-
miéntds @n cubiertas de nauméticos, perfeccionamientos gue re—
caen ﬁaa particularmente sobre las bandas de rodadura, nuevas
o recauchutadas, de cubiertas del tipo de carcasa radial para

vehiculos de carrstera de la categoria pesos-pesadc.
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de sscultura ha_siéu adoptado desde el. origen de los neumati-

tos y/o que forman un dngulo ralativamaﬁte paquéﬁo‘con lﬁ di~

‘plitud, que comprenden segmentos largos y que forman un angulo

'relatiVamante grands con la diraccion circunferencial.,-

sultados a la vaz sn deagaatu, an furmaa de. daagasta y en adhe:

‘rencia disminuyendo la amplitud da loa zigzags 8in’ que aaa ne-

.segmantos que forman los zigzaga. o
28,1

‘tipo radial, dastinada a vehicula&da carretara dsl-tlpo Pesos~

Los neumaticos dalltipo radial para pescs—pesado
de carrstera son a menudo provistos de una banda de rodadura
recortada transversalments en un cierto nimero de nervaduras

por medio de ranuras circunferenciales en zigzag. Ests tipo

cos de tipo radlial pars pesos—pesado de carreﬁara. Reciente~
mente ha sido perfeccionado, y las baténtes espafiolas 326,170,
358.269 y 159, 5§73 de la Entidad solicitante describen la misma
dispumiclon bajo formas msJoradas.

La sleccion del trazado en zigzag de les ranuras cirt
cunferenciales resulta de un compromiso‘entra axiggnciaa con—
tfadictﬁrias. Un buen comportamiento al desgaste y formas de
desgastae raquieren en efecto zigzags‘dé bocalamplitud;'ea de—~

cir que se componen de segmentos réctiliﬁeos relat ivamenta cox+

receidn circunfaerenciasl. Por el contrario, una buena adhsrencis

3abrq carretera ss obtiens con zigzggside bastantes gran ‘am-

La presente invenaidn trata da obtenar msjatas ra-

cesario para ello modificar la lungitud o la inclinacion da 105
La cubierts da naumaticc objato de la invancinn, del
pesadu, que presenta una banda ds rodadura racortada trana~

versalments - por ranuras circunfarenciales ‘n zigzag, 88 ce-

ractariza porque la amplitud-de al menos una_ranura~es redu-

cida ‘decalando en diraccién hacla sl interfor:dé dicha .ranura
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loaAéngulos salientes de alrmenoﬁ una de las aristas de dicha

ranuré, pai deuplazamienﬁo de los lados de los éngﬁlos salien-

tes, paralslamente a sl mismos, y sobre una porcion de su lon-

 gitud,
' P;efaféntamente, todas las ranuras en zigzag anchas
tienen suiamplitdd reducida por decalajs des los angulos salian-
tes de sus dos aristas,

o -,-DB un modo igualmente preferents, los lados de los
angulos salientes son decalados en una fraccion de la longi-
tud de los sagmentos comprendida entre el cuarto y la mitad,
y preferentemente proxima-al 40%,

En una forma preferente, tada segmento de ranura se
compone de una porciﬁh central ancha, a la que le sigue de ca—
da ladd una poreifn lateral'éstrech;da, del lado salients, del
10 al 25% de la anchura de la porcion central. |

Vgnta josamente, las paredes de' las ranuras tienen
una inclinacidén varisble, como esta previsto en la patente ss—
pafiola 159,573. Por otra parte, es favorable prever, partisn—
do de los sstribos de aristas de las ranuras, unos recortes
finos que mejoian la movilidad de les porci&nas de nervadura
en salianﬁe en sl interior de las ranuras.

La descripcién de un ejemplo de realizacidn con re-

ferencia a los dibujus anexos, permitira hacer comprender per—

Pectaments la invencidn.

"En astos dibujos:
La figura 1, representa en planta un sector de banda
de rodadura conforme a la invencién,

Las figuras 2 a8 5, son vistas de una resnura a mayor

ascala, en planta (figura.2) y en seccidn recta (figuras 3 e j

En la figura 1, se observa en planta una porcién de
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| operado, Se obssrva que el decalaje 1ntereaavuné,lnngitud 1

banda de rodadura:1 de un neumdtico de tipo radial, de dimen-
sion 11-22,5 para camion, -

La banda de rodadura 1 estd dividida transversal=
mente por medio de cinco ranuras circunferenciales en'zigzag,
de las que dos rapuras anchas 10 y tres ranuras estraechas 12
se componan de segmentos inclinados alternativaments en un
sentido y en el otro, un angulo de 302 sobre la direccidn cirp-
cunfarancial, o

S5i se considera la ranura ancha 10, que la delimi-
tan tres segmantos sucesivoas 20; 21, 22 ds esta ranura, y las
aristas 24 y 25, se comprueba qué la aﬁista-2¢ brassnta un
énguin.saliente 30 en la intarseccién'dé los ssgmantos 20 y 21
y un dngulo entrante 31 en la interseccidn de los segmentos 21
y 22, Inversamente ocurre para la arista 25 qﬁe presanta un
angulo entrante 32 en la intersacciﬁn dé los segmentos 20 y
21, y un éngulo saliente 33 en la intersecci&ﬁ de los segmen-
tos 21 y 22,

Conforme a la invancién}”l@s_éngulos salientes 30 y
33 estan dscéladoa.an direccion hacia el interior de la ranura
pof deaplazamiento de sus ladoa‘paraiéiamenté‘a.si mismoa, E1
dibujo muestra con 1inea de trazos ai-tfazado dé los angulos

salientes si sl decalsje segin la invencion no hublere sido

que, llevada a la longitud L_da ﬁn;eenmento.iﬂf-21 0 22, as
pf&xima al 40%, y una anchura w.qua; llséédé s la anchura U
de la smeccidn ancha del aaémanto qonaiaoigdb, es pi5xima al
17%; La amplitﬁd A ds los zigzagsuda.la'fénura 10 daf;nida

por las dos lineas circunfafgnciglas'Sd y as.esté;diéﬁinuida

aproximedamsnte en un 20% para venir aAla,amplitud'a definida

9

por las dos lineas circunferenciales 36'9 37. Cada segmento
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tal como 20 comprenda una porcion central 26 &ncha y dos por-
olones laterales 27 y 28 estrachadas sobre el lado salienta.
La porcidn central 26 ocupa un poco menoa de la mitad de la
anchura L del segmento 20 medida paralelamente a las aristas,
y un poco mas de-la mitad de la superficie de este segmento,

Conforms a la invenocion, sl decalaje de los angulos
saliantes 8sté ventajosamente combinado & una inclinacidn va-
riable de las paredes de las ranuras. Las figuras 3 a 5 dan
la aa¢c16n recta da la ranura 10 en diversos lugares, La in-
clinacisn de cada pared sobre la perpendicular a la supsrfi-
cie de la banda de rodadura va, a lo largo de cada arists, dis
minuysndo dalhéngulo saliente al éngﬁlo entrante adyacente,y
despuss aumsntandohasta sl angulo salients siguiente.

Segun otra disposicion de la invencidn, uncs finos
recortes 40 sstan previstos y toman origen en los angulos for—
mados por el decalaje de los angulos salientes,

La variacidén de anchura de las ranuras en zigzag de
aristas decsladas interiormente en los ingulos salientes difg~
rencia la invencion del arte conocido. No se trata, en efacta,
de dar a las ranuras un trazado que comprenda alternativamente
zigzags de amplitud ancha y de amplitud reduscida, manteniendo
constants la anchura de las ranuras, sino de reducir localmaen—

te la amplitud y la anchura de uns ranura en zigzag de ampli-

tud constante,

NOTA

Dascrita suficientemente la naturaleza del invento

as{ tomo la manera de realizarlo en la practica, debe hacesrse

constar que las dispoaiciones anteariormente indicadas son sus-|

captibles de mddificacionga de detalle sn cuanto no alteren

su principio fundamental., Tamblen se hace constar que sl in-
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_CUBIERTAS DE NEUMATICOS, caracterizdndoas por lo siguentes

.-412012

vento corresponde a una solicitud de patente pressntada en

Francia con al n2 72,06965 de 25 de Febrero de 1.972, acogién~
dose por lo tanto a los beneficios que ﬁoncedan los Convenios
Internacionales en vigor, siendo lo que'constituya le esencia
del referido invento y por lo que se solicita una Patente de

Invencion por 20 affes en Espafia, sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN

1.~ Parfeccionamientos en cubisrtas de neumiticos,
de tipo radial destinadas a vehiculos de carretera del tipo
pesns~pesado, que presentan una banda de rodadura recortada
por ranuras circunferenciales an zigzag, caracterizados pore
que la gmplitud de al menos una renura en zigzag es raducide
decalando en direccion hacia el interior de dicha ranura los
éngulos sallentes de al menos una de lpé aristas de dicha ra..
nura, por daspkzamiento de los lados de los angulos salientesn
paralelamente a ai mismos y sobre unarporcién ds su longitud.i

2,- Parfeccionamientos segin la reivindicacién 1,

caracterizados porqua todas las ranuras en zigzags anchas {ie-

nsn su amplitud reducida por deceleje de los éngulos saliante%
de sus dos aristas. o ' ’ !

3,~ Perfeccionamiantos segin la reivindicacion 1, i
caracterizados porque los lados de los angules salientes sstéj
decaledos an una fraccién de lé lohgitud-dé,los,sagmantoa com-
prehdida entre el cuarteo y la mitad, . !

4 ,- Perfecciongmiento§ segln ;a‘rai§1nd1cac15n 1, i
caracterizados porque las porciones de las renuras estrecha=
des por décalaje de los énguloa‘aaliéntaé tiensn una anchura
inferior del 10 al 25% a la de las porciones no sstrachadas.

5,- Parfeccionamientos sagiin la reivindicacién 1,

caracterizados porque las paredes de las ranuras tisnen una
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inclinacidn variable, que disminuye de un anguio sallente ha-
cia los angulos entrantes adyacentes, y que aumenta a continug
clon en direccién de los angulos salientes proximos,

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1,
caracterizados porque dichas cublertas comprenden unos finos
racortes que cumienzan an los estribos de aristas de las ranu~
ras,

7.~ Perfeccionamisntos en cubiertas de neumatisos,
tal y como queda sustancialmente descrito en la presente Memo-
rls o ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 7 hojas escritas a maguina pox

una sola cara.
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