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MEMORIA DESCRIPTIVA
PARA UNA PATENTE DE INVENCION FOR VEINTE AKOS EN ESPANA A FAVOR DE JEAN-PAUL
LENOBLY, DE NACIONALIDAD FRANCESA, DOMICILIADO EN PARIS ( FRANCIA), 94 rue -
Broca,
sobre:
" VELAMEN DE DIRECCION DESTINADO A ASEGURAR LA PROPULSION DE UN VEHICULO CON
AYUIA DE LA ENERGIA DEL VIENTOV

&Ehb&&lE 2E&&d&&

El presente invento guarda relacién con un velamen de direoccién destinado 2
asegurar la propulsién de un vehfculo con la ayuds de la energfa del viento. Se
aplica, de modo general, a cualquier vehiculo, pero més especialmente a los arte~
factos que se desplazan scbre el agua y, de modo més singular a las barcas de ve—
la y 2 los esquis néuticos.

El invenito se propone gportar una clase de velamen mds eficaz, que permita, en
particular, mejorar la velocidad, la estabilidrd y la merngebilidad de los vele~
08

En el momento actuel los navios de vele estdn equipados con uno o varios
ndstiles situados siguiendo eje longitudinal del navio. Estos ®liimos se distine
guen por dos reacciones cardcterfstic-as:

- como el velero se mantiene constantemente en equilibrio contr& el viento,
el timonel debe limitar la inclinacién del bote disminuyendo el &ngulo de la
vela en relacifn con el viento;

-~ Los velémenes clédsicos reaccionan sobre la barsza cambiando su proa. Por
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construccion ¢ & consecuencia de reglajes, las barcas resultan vivas o flojas
de acuerdo con su tendencia a remonta$ el viento o a abatirle vor el contrario.
Para compensar esta regccién, el timonel debe corregir el rumbp de la barca
actuando sobre el timén lo gue aumenta el arrastre.

For: consecuencia, el invento se propone aportar una nueva disposicién del
velamen la cual lleva consigo la existencia de una vela grande que no se fija
a un i¥stil central y que v4 provista de medios que permiten realizar su regula-
cién en tres direcciones : longitudinel, lateral y angularmente en el plano
horizontal. Gracias & estos tres I:-eglajes particuleres, el timonel puede iener en
cuenta tcdag las reacciones de la vela sobre el bote y controlar la direceibn, la
inelinacidén, la barra y la velocidad de su barca con una gran precisién y sin
tener que recurrir a la utilizacibn de un timén.

Siguiendo un modo de realizacifn pare conseguir propulsar un esquiador néu-
tico, este velamen se caracteriza por quedar extendido por la accién de por lo
menos dos palanyuetas que se mantienen separadas por la presenciz de uns palan-
queta transversal, situada de tal mandra que el centro de gravedad del conjunto
constituido por la vela y por las palanguotas se encuentra situado dentro de su
mitad, mientras que el centro de impulsién del velamen se encuentra confundido
con, o situado por detrds de, este centro de gravedad, y porque implica la pre=
sencia de escotas de longitud regulable que vienen 2 parar cada wa, de manera
respectiva, & uno de los vértices del ‘velamen y concurriendo en un punto compren=
dido dentro del alcance de las menos del esquisdor, mientras que la otra mano
de este Gltimo sostiene la vela por medio de la palanquete transversale. El usus—
rio mantiene asi el velamen de acuerdo con el dngulo deseado para desplazarse
en la direccién escogida.

4 continuacibn se describe, con referencia al dibujo, ejemplos de realiza—
cién del invento, En los dibujos:

- Las figuras de 1 a la 4 son esquemas que ilustran el principio de funciow
namiento de este invento :

- las figuras de la 5 a la 7 representan un modo de aplicacién de velamen se-

gin el invento & un patin o esqui nadtico.



10

15

20

30

Principalmente se hace referencia a las figuras de la 1 a la 4 que estén
destinadas & hacer comprender con claridad el funcionamiento del dispositivo del
invento. El sistema que se describe & continuacién se base enteramente en una
regulacién de dngulos: se trata pubs, de un sistema de coordenadas polares.

Mas adelante se verd en la descrivcién que se puede adoptar un sistema de regula—
cifn del velamen mediante coordenadas cartesianas.

En el esquema de la figura 1, la recta A0 sefiala la direccién del mdstil su-
puesto y XX' el eje longitudinal de la barem cuyo sentido de desplazamiento gue-
da indicado por la direccifm de la flecha. El velamen se repregenta por el tridn-
gulo ABB', cuya mediana AM expresa el centro de impulsién del viento CP, El néfs-
til supuesto AO pasa por el centro de deriva CD y por el centro de gravedad G
de la barca. El plano AON es un plano vertical que pasa a la vez por el centro
de impulsibén CP y por el mdstil supuesto AO, alrededor del cusl puede girar cuando
se desplagza la vela,

Cuando la vela es perpendicular al plano A0M, la fuerza F, resultante del vienw
to VI' gue es mormal: para la vela en CP, se encuentra en el plano ACH y pasa, pues,
por el eje, AO. En esta posiocién no se crea ningfn tipo de proa y el velamen re—
sulta " neutro"., 8i no entra en juego ninguna otra fuerza, la bares mantendrd un
rumbo constante,

Los éngulos sobre los que podréd actuar el timonel son pués :

19,- El dngulo o] , que es el 4ngulo que forma el plano AOM con el eje longi-
tudinal XX' de la barca. Esta regulacién permite utilizar de modo 6ptimo las
fuerzas de impulsidén FP y de deriva FD obteniendo asf la fuerza de propulsién
FH mayor posible. Realiza, pues, la mizma funcién, que el reglaje de dngulo que
efectda la perilla o quesgo de un velamen convencional con el eje de la barca ~
(fig. 2.)

La fuerza FH es la compuesta horizontal de la fuerza F que es normal a la ve-
la en el centro de ifpulsi6n CP ( ver fig. 3).

La mayor fuergza de impulsidn se ovtiene en FP para un wialoro( -%, despre-
ciando las fuerszas secundarias del viento que actfian sobre el casco y el aparejo

es decir, sobre la almohada de estiba. La fuerza FF es el propio tiro de la vela,



10

.15

20

25

30

En determinadas circunstancias de navegacibn se tiehe interés por escoger
un reglaje que proporeiona una fuerza de impulsién FP algo menor paxs obtener
una fuerza de deriva FD menor, como se deduce de la figura 2.

2¢,~ El éngulo ﬁ que es el dngulo vertical ghe forma la vela con el méstil
supuesto 40 en el plano AOM. La regulacién de este dngulo es el artificio que
estabiliza la barca reduciendo o anulando la inclinacién y la barra., En teo—
rfa y cogo se demuestra en la figura 3, para que la inclinacién y la barre -
de la barca queden totalmente anuladas es preciso que la prolongecibn de la
fuerza resultante del viento F pase por el centro de gravedad G. En estas con-
diciones el dngulo ﬂ serfa fijo, puesto que es funcion de la estructura de la
barca (cos ﬁ = -ﬁ—é"—: ) & independiente de la fuerza del viento. Pero el rendi-
miento seria defiil, pues una gran perte de la fuerza del viento seria utiliza~
da para elevar la barca en lugar de propulsarla hacia adelante, Como siempre,
es preciso, pues, lleger a un punto de acuerdo y hacer que el angulo/‘] sed
regulable, tanto mds cuanto que el casco de la barca y especialmente aguellas
barcas de doble casco, ofrecen por si solos una resistenciz a l& . inclinacién
y & la barra que permitird, para un angulo /; ragonable; obtener una inclina-
cién y una barre précticamente despreciable. La teorfa demuestre que se forma
un tiro de inclinacifn tanto mayor cuanto menor sea el valor de ﬁ ¥y cuando
el viento sea fuerte.

El reglaje del angulo ﬁ se hard pues en funcién del viento. Para un vien-
to débil podréd resultar mulo, Para viento creciente, alcanzard un valor médxi-
o por encima del cual serd mejor reducir la superficie de la tela.

Como en la figura 2, la fuerza I'F' es el arrastre de la vela o de su almo-
hada de estiba en el plano vertical. La fuerza F es la normal a la vela, y
la fuerza FS es una fuerza de elevacifn que aligerando a la barca, permitird
obtener un efecto de alisado de manere mucho mds rédpida que con una barca con-
vencional.

La fuerza FH es le resultante horizontal realmente utilizable para la pro-
pulsidn, como se indica en la figura 2.

30.~ El dngulo™ , que es el dngulo que forma la perilla o queso en rela-
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cién con la perpendioular a1 plano AOM. El reglaje del angulo) permite efeo-
tuar cambios de rumbo o mantener un rumbo dado oscilando alrededor de la posi-
ci6n de equilibrio. Como lo demuestra la figure 4, se forma un tiro de rumbo
CC = FH x A0.C que se aplica sobre el eje de rotacién de la barca AO y tiende
ghacerla virar en el sentido de la fleche hacia babor.

Cuando la virada de gbordo ha termingdo, es evidente que para el nuevo én-
gulo del viento D', es preciso regular un nuevo dnguloo{ y encontrar una nue-
va posicién neutra con un dngulo’y nulo.

Para una virada de a bordo prolongeda tal como un semicirculo, por ejemplo,
Se escogerd un é.ngulo\& que determinaréd de alguna manera, el radio de giro mien-
tras que se baré variar constantemente, de manera continua el anguloo( para
engontrar los valores Spitimos de las fuerzas FP y FD,

Aunque no proporcione los mismos resultados el reglaje del 4nguloy asexineja.
al reglaje de la perilla o queso de una gran vela clédsica, y se efectian en
este ejemplo de realizacién, con la ayuda de una escota.

El sistema de velamen, cuyo principio se acaba de deschibir, puede aplicar-
Se, por ejemplo, a la propulsién de un esquiador ndutico, como se representa en
lag figuras de la cinco a la siete.

Un conjunto de dos esquis néuticos se puede comparar a una pequefia barca
de dos cascos en la que estos dos estarfan formados por los esquis, los pies
del esquiador asegurarian la unién, y el cuerpo harfa las veces de soporte pa—
re el velamen, el cual entonces guedarfa totalmente maniobrado por la mano.

La utilizacidén de una vela por un hombre en equilibrio sobre esquis puede
parecer, & priori, imposible. Wo obstante, esto no es solamente posible, sino
que resulta fédcil desde el momento en el que se aplican los principios de los
velamenes de direccién expuestos mds arriba. La experiencia demuestra gue un
esquiador entrenado puede maniobrar una vela de seis & nueve m2 para vientos

relativamente importantes, arrastrando consigo une agitacién del plano de
agua tal que ésta impedird la préctica del esqui ndutiso en  traccién.

Preferentemente, la vela estd constifufde por un tejide o una hoje de ma=
teria pléstica transparente con el fin de no ocultar la visién del esquiador,

Esta vela tiene la forma de un tridngulo de un trapecio is6sceles, cuyos dos
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lados no paralelos guedan conservados en las palanguetas ligeras AB,AC que
preferentenente se construyen de aluminio.

Una palanqueta transversal MM' mantiene separadas las dos palanquetas AB
AC y extiende la vela. Se sitda de tal manera que esta dltima _permanece en
equilibrio en su mitad D, mientras que el centro de impulsién C se sitda por
arriba, en la superficie BMi'C. Esta palanqueta HM' queda articulada en su mi-
tad D por medio de una charnela o por un instrumento similar que Gnicamente per-
mita doblarla dentro del plano del velamen y hacia la extremidad de huida -
BC, provocando el cierre del velamen a la manera de un compds . Se tiene previs-
to un sistema de bloqueo para mentener la vela abierta durante el funciona-
miento.

En un punto E concurren tres escotas, fijadas cada unz de ellas en un punto
situado en lo alto 4,B,C., Las escotas cuando quedan extendidas, forman una
pirdmide triangular cuya altura es ED. La longitud de las escotas es regulable
para ajustar la distancia AD & lz talla del esquiador y para permitirle esco-
ger una separacién de los brazos mediante 1la cuel conservard la totalidad de su
fuerza, asi como la libertad de movimientos. En efecto, durante la utilizacién,
el esquiador sostiene la vela, en una mano por la parte centrel D de la pelan-
queta transgersal y en la otra mano por la parte superior E de las escotas lo
que le proporciona unas buenas posibilidedes de regulacién de la posicién del
velamen para avanzar y para evolucionar.

‘En primer luger, la vela se puede desplazar en cualquier direccifn en:pelé~
cién con la linea vertical, Este reglaje del &ngulo /.‘ - permite al esquiador
al modificesr el 4ngulo de su cuerpo ( vertical) formado por la vela, dosificar

sus esfuerzos en funoién de la fuerze del viento. Le permite, ademds, planear

-gracias a la ayuda de la elevacién.

4 continuacibn se puede desplagar la vela con vistas a modificar la direo-
cién seguida por el esquiador lo que tiene por efecto modificer la posicibn del
centro de impuleién en relacién con el centro de gravedad. Para lograr 8sto es
suficiente ;i.asplazar el velamen hacie adelante o hacia ajprds o, tambien, hacia

la derecha o hacia la izguierda o en éngulo. Estas diferentes orientaciones
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propeorcionan un conjunto de fuerzas que dirige &l esquiador hacia la ruta
escogida en funcidn de la direccién del viento y en reclacifén con el centro de
rotacién de los esquis,

Pinalmente, se puede modificar la orientacién del velamen de manera que efec~
tfie una virade de & bordo con viento contrario. El esquiador deberd hacer girar
la vela en la direccién del viento y, al mismo tiempo, hacerla pasar de una -
borda a la otra. Pare ejecutar estas operaciones tendrd que hacer pasar el vela~
men por encima de su cabeza hasta que se situe en bandera dentro del lecho del
viento.

Lag viradas de a bordo ocon viento de proa se efeftuardn de manera particular-
mente sencilla, Serd suficiente que el esquiador desplace la vela hacia adelan—
te y su cuerpo hacia atrds lo gue le proporcionard viento a favor. Durante es—
te movimiento el dngulo frontal A de la vela se desplage hacia abajo con movi-
miento envolvente y la linea de borda libre BC de la vela ge orienta hacia arri-
ba hasta situarse en posicidn horizontal por encima de la cabeza del esquiador.
En este momento debe desplazar su cuerpo hacia la parte delantera de los esquis
y volver & traer la vela hacia la parte tresera lo que hard que reciba el vien-
to sobre el otro lado de & bordo,

Estas maniobras se han descrito al hacer referencia al esquema general de la
Pigura 5, pero es evidente que serén tanto mas f4ciles de ejecutar cuanto mds
ligera y poco embarazose sea la vela,

En la forma de realizacién preferida que se representa en la figura 6, el
velamen tiene la forma de una semi - elipse. Va extendida sobre dos sables de
fibra de vidrio, con flexibilidad progresive como las cafias de pescar. Estos
dos sables quedan fijados conjuntamente en su extremidad A mediantel un ajuste
articulado o sencillo quedando asimismo separados en tensién con ayuda de la
palanqueta transversal Mi'.. La vela de materia pldstica transparente se fija
sobre los sables en los puntos B y C y se puede desplazar en corredere sobre
tode la longitud de los sables. L& extremidad superior se fija sobre dos para-—
les de plédstico G y G' unidos entre sf por un cable Hi Este montaje permite

obtener una vela plana cuando se extiende sobre dos sables curvos. Al cerrar
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la vela, cuando la palanquets transversal se encuentre parcialmente replegada,

como en lu figura 7, los sables se enderezan, desplazando el punto A hasta A',
mientras que la vela que'no se puede alargar es deslizada sobre ellos junto
con los pardles, G G'. Termina asf la operacién de replicgue y se enrolla le
vela alrededor de los sables.

La escota de delante no se fija directamente al punto &, sino que pasa por
un& polea L y acaba fijdndose en la charnela D de la palanqueta transversal,

De este modo, cuando el velamen se halle replegado, los desplkwamientos opues—
tos de los puntos D y A' provocan la tensibn de las dos escotas que no se enie
cuentren perfectamente alineadas en la prolongacidén de los dos sables y quedan
fécilmente enrolladas junto con lz vela. De manera reciproca, en el momento de
desplegar, serd suficiente que el esquizdor agarrando la parte D de la palan-
queta con wne mano y el punto E de las escotas con la otra, efectfie una traccién
aproximand D y B para obtener una abertura amplia y automitizsa del velamen. EL
efecto de traccién del viento sobre la escota delantera mantendrd el velamen
abierto y completard el efecto de paralizacifn debido a la desalineacibn de los
ejes de la charnela MD y DML y a la tensién de la vela.

Todas las maniobras descritas anterlormente son sumamente fdciles de ejecu=
tar y el usuario se puede desplazar sobre sus esquls orienténdose a su volun~
tad.

Ha de quedar bien entendido que el invento no se limita a los diferentes mod
dos de realizacifn y a los diversos sjenplos de aplicacibén indicados anterior
mente, sino que &ste engloba fualguier clase de variante,

Asf por ejemplo, el velamen descrito més arriba se puede aplicar a la pro-
pulsibn de artefactos, veleros de playa, vehiculos gue circulan sobre el hielo,
¥ otros.

NOTA

En resumen: L& invencidn recae sobre las siguientes reivindicaciones:

1%8,~ Velamen de direccidn destinado a asegurar la propudswén de un vehiculo
con ayude de la energia del viento, caracterizado esencialmente por estar cons—

titufdo por una gran vela que no va unida a un mdstil central y que estd pro~-



10

15

20

25

30

541797

visto de medios que permiten su orientacién y su regulaci6n en tres dimensionea:
longitudinal, lateral y angular en un plano horizontal pudiendo de este modo el
timonel tener en cuenta todas las reacciones de la vela sobre la barca ¥ regu~
lar de manera simulténes la direccién, la inclinacién la barra y la velocidad
de su barca con gran precisién y sin tener que recurrir al uso de un timén.

28~ Velamen segin la reivindicacién 1 aplicada a la propulsién de un es—
quiador ndutico, carecterizado por hallarse forzado por la accién de por lo
menos dos palanquetés que se mantienen separadas por la interposicién de unz
palanqueta transversal situada de tal manera que el centro de gravedad del con-
Junto constituido por la vela y las citadas palanquetas, estd situado en su mi-
tad, mientras que el centro de impulsién del velamen se confunde con o se situa
detrds de este centro de gravedad y por llevar escotas de longitud regulable
conduciendo cada una de las cuales respectivemente 2 uno de los vértices del
velamen y coincidiendo cada une de las cuales respectivamente en uno de los
vértices de la vela y reunféndose en un punto sostenido en una de las manos del
esquiador mientras que la otra mano de este fltimo séstiene la vela por medio
de la palanguete transversal,

38,~ Velamen segin la reivindicacién 2, caracterizado por ser de forma si-
métrica en relacién con un eje longitudinal perpendicular & la palanquete trans-
versal y que pasa por su mitad.

4% .~ Velamen segln una de las reivindicaciones 2 y 3 carecterizado porque
las palanquetas laterales estdn constitufdes por tubos de aluminio o de alea-
cién ligera ouya elasticidad es suficiente pare obtener una curvatura fuerte
de estas palanquetas bajo la tensidn combinada de la palanqueta transversal y
de la vela entallada que sigue esta mmrvature con el objeto de obtener una su-
perficie de velamen médximo con un entorpecimiento minimo. ‘

58, Velamen segin la reivindifacién 2, caracterizado por ser de forme semi-
eliptica, porque las palanquetas laterales estén constitufdas por cafias de fi-
bra de vidrio de flexibilidad progresiva, sobre las cuales se puede deslisar

el velamen al estar fijado a una extremidad de estas cafias, porque los parales
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unidos por un cable sostienen la otra extremidad del velamen sobre las cafias

¥y porgue la escota de delante ﬁasa por un mo-tén golpeado en el citado cable y

viene a fijarse sobre una charnela central previste en la palanqueta itransversal.
68,~ Velamen segfin la reivindicacién 2, caracterizado porque la palanqueta '

transversal estd constituibia por una pieza rigida que se engancha en las palan-

quetas laterales.

78 .~ Vclamen segfin la reivindicacién 2, caracterizado wvorque el punto de coin-
cidenciz de las escotas se manticne separado de la mitad de la palanqueta trans-
versal por wn tangén rigido.

B8.~ Velamen segin la reivindiocacién 2, caracterizado porque la mitad de la
palanqueta transversal v4 unide al centro del cuerpo flotanie que sostiene al es-
quiador con una jarcia débil o con un fangon rigido de longitud apropiada, pudien=
do ser los gedios de fijacién del citado tangon del tipo rétula,

9%e- VELAMEN DE DIRECCION DESTINADO A ASEGURAR LA PROPULSICHN DE UN VEHIGULO
CON AYUDA DE LA ENERGIA DEL VIEWTO,

Seglin se describe en esta memoria que consta de diez hojas escrifas a m quina

por una sola cara y dibujos.
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