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MEMORIA DESCRIPTIVA

Correspondiente a la solicitud de registro de Patente de -
Invencibn que, por veinbte afios, se solicita para todo el -
territorio nacional, a favor de Don José Antonio FERNANDEZ

PEREZ, de nacionalidad espafiola, residente en LAS PONTIGAS -

(Luarca) (Asturias), = = = = = = = = = = = = = = =~ =« — ——o

"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE VARIADORES AUTOH

MATICOS DE VELOCIDAD PARA TRANSMISIONES POR CORREA TRAPE-

ZOIDAL"
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La Patente de Invencidn a que se refiere la presente Mg
moria, se destina a garantizar la explotacién y la propie-
dad exclusivas, en todo el territorio nacional, de unos A
perfeccionamientos aplicados a los variadores automiticos
de velocidad para transmisiones por correa trapezoidal.

Los perfeccionamientos de la invencidn se refieren a un
variador de velocidad que, intercalado entre un elemento -
motor y un elemento conducido, varia automiticamente la re
lacibén de transmisidn entre ambos elementos en funcidn de
la carga o resistencia que presenta el dicho elemento cond
ducido, de manera tal que la velocidad es inversamente prg
porcional a la misma y que, por tanto, a mayor carga menodn
velocidad, la cual va aumentando a medida que la carga se
reduce,

Un mecanismo de este tipo sustituye con ventaja a las -
conocidas cajas de pifiones con las que se cambia la veloci]
dad de acuerdo con las necesidades, y simplifica extraordi
narismente las transmisiones que ahora pueden ser realiza-
das con una simple correa trapezoidal que relaciona dos Po)
leas de didmetro varisble, una motriz que lleva afecto el
variador y otra receptora cuyo difmetro varia inversamente
que la anterior.

En posicidn de reposo, la polea motriz se encuentra en
la condicidén de minimo difmetro y la polea receptora en 1a
condicidn de mayor diémetro; en estas condiciones, la tran
nisidén de movimiento se lleva a cabo cuando se arranca con
mixima potencia y veloéidad minima., Una vez iniciado el mo
vimiento, a medida que se va aligerando la carga o resis——
tenclia presente en la polea receptora, va aumentando el -
difmetro de trabajo de la polea motriz Y, & la inversa, re

duciéndose el difmetro de trabajo de la polea conducida, -
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con el resultado de que se va aumelaZlo&a velocidad en -

esta Ultima ya que la velocidad de la polea motriz permang

ce invariable o con albteraciones de poco valor. Durante el
funcionamiento, las alteraciones de la carga en la polea -
conducida ponen en accidn al variador que, de manera aunto-
mitica y en funcibn de la fuerza centrifuga, asegura la e
tabilidad de la potencia transmitida variando la velocidad
de la transmisibn, la cual estard siempre comprendida entrp
un miximo y un minimo.

Otro perfeccionamiento consiste en la disposicidn y -~
funcionamiento de los elementos méviles en la polea motriz
dentro de un bafio de aceite comprendido en un carter hermd
tico, lo que asegura un correcto y prolongado funcionamien
to en las mejores condiciones de seguridad.

Para mejor comprensidn del objeto y sblamente a titulo
de ejemplo, se adjunta una hoja de planos en la que:

La fig. 12, representa la seccibn diametral esquemitical
de la polea motriz de un variador automatico de velocidad
con aplicacibn de los perféccionamientos de la invencién,
con expresidn de sus dos posiciones mixima y minima de -~
transmisidén de velocidad.

Ia fig. 28, representa la seccidn diametral esquemdticy -
de la polea conducida, en su posicidn correspondiente a la
transmisidén de velocidad minima.

Refiriéndonos a las antes citadas ilustraciones, pode~--
mos ver que la polea mobtriz comprende un eje —l- que es sQ
lidario de la brida -2- que se fija al volante del motor -
(no expresado), sobre la cual se adscribe por medio de toI|
nillos -3~ el plato fijo -4- de los dos que, encarando Sus
superficies oblicuaé, componen la garganta en la que se -

aloja la correa trapezoidal de transmisién -5-. El otro -
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plato es el plato mdvil -6~ que es solidario de un mengui-
To ~7- que ajusta deslizante sobre el eje -1-y que puede
pasar a través del agujero central del plato fijo -4- que
estd guarnecido con un retén de grasa -8-.

Con esta disposicidn, se ve que la correa de transmisidn
-5~ puede ocupar, en su abrazamiento sobre la polea motriz
un nimero infinito de posiciones comprendido entre las 1i-
mite "A", de transmisién de minima velocidad y mixima po--
tencia, y "B", de transmisifn de mixima velocidad y minims
potencia, segln que el plato mdvil -6- esté m&s o menos -
distanciado del plato fijo -4-. Los elementos que determi-
nan automiticamente las variaciones de distancismiento sonl
los siguientes:

El extremo del eje ~1- lleva una gzona roscada en la que
se monta el cubo del plato fijo del variador -9- que, en -
su circunferencia, posee tres o mis canales equidistantes
-10- que resultan enfrentados con otros simétricos -11-
pertenecientes a la cara posterior del plato~m6vil -6- que
en el limite de su periferia dispone de una aleta cilindril
ca ~-12-, roscada exteriormente, que colabora con una juntal
circular -13- para ofrecer acoplamiento estanco a la embo-
cadura de un cirter cilindrico -14- cuya superficie laberall

estd provista de aletas para ventilacién -15- y cuya misib

B

es la de comprender un bafo de aceite dentro del que resul
tan situadas las pistas inclinadas determinadas por los -~
fondos de los canales enfrentados -10-1l1- por las que pue-
den rodar sendas bolas de acero -16-.

Segln puede apreciarse en el esquema, la inclinacidn de
las dichas pistas abre hacia el eje geométrico de giro y,
en la condicibn de reposo, actlla sobre las bolas -16- y -

las sitlia en contacto con la superficie lateral del mangui




to ~7- para permitir la posicibén "A" de la correa -5-; pox
95 el contrario, durante el movimiento y a medida que &ste se
vy acelerando, la fuerza centrifuga act@ia sobre el conjund
to de bolas -16- que se desplazan por las pistas inclina--
das de los dichos canales -10-1l- hasta que, en la maxima
velocidad, hacen tope con la superficie interior de la alg
100 ta cilfimdrica -12- para, con respaldo sobre el plato fijo
-9-, hacer #esplazar el plato mdévil -6- que, guiado por el
deslizamiento de su manguito -7- sobre el eje -1-, se acen
ca al plato fijo -4~ y determina la posicibn "B" de la di-
cha correa =5-, Cuando la velocidad disminuye, es la pro--
105 pla correa -5- la que, en su abrazamiento, determina una -
sepéracién de los platos fijos -4- y mdvil -6~ en equili--
brio con la posicidn que ocupan las bolas -16- en sus pisH
tas inclinadas en virtud de la velocidad en aquél momento.

Segln vemos en la fig. 28, la polea conducida esti tam-
110 bién integrada por un plato fijo -17- que se unifica mediap
te tornillos -18- a una brida perteneciente al eje conduci
do -19- y que lleva solidarios tres o mis espirragos roscy
dos axiales ~20- que sirven de soporte a un plato -21- que
actlia como respaldo de un fuerte resorte a contraccidn en
'115 espiral -22- cuya precompresidn puede ser regulada por me- -
dio de las tuercas -23- que se roscan en los dichos espéd--
rragos -20- y cuyo obro exbtremo hace presidn sobre la cara
posterior del plato mbvil -24- tendiendo a mantenerlo juntp
al fijo -17-, el cual platé névil ~-24- es conducido en sus
120 desplazamientos por su cubo, que desliza sobre el eje con-
ducido ~-19- y por los citados espirragos -20-.

La correa de transmisibn -5~ realiza su abrazamiento en
la garganta determiﬁada por las caras enfrentadas de los =

platos fijo -17- y mdvil -24-, las cuales son oblicuas y -
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convergentes hacia el eje geométrico de giro, y profundizal
en ella més o menos segln sea la distancia que las separa.

En la posicidn que se ilustra en la fig. 22, (la de mé-
xima aproximacidn) la correa se encuentra dispuesta en la
zona exterior de la dicha garganta, o sea en la posicidn -
correspondiente a la posicidn limite "A" en la polea motri
¥, segln se alteran las éondiciones en &sta, se producen -
alteraciones en la polea conducida, profundizando mis la -
correa =5~ que desplaza al plato mdvil -24- en contra de -
la oposicidn del resorte -22-, siendo las tales alteracio-
nes completamente inversas a las que se producen en la re-
ferida polea mobtriz y estando siempre en consonancia con -
las cargas que se aplican sobre el eje conducido -19-.

Son variables las circunstancias de tamafio, forma, mate
rial y, en general, todas aguellas que no supongan una al-
teracidn de la esencialidad del objeto expuesto en la pasag
da descripcidn, la cual deberi ser considerada en su mis -
fmplio sentido y no como una limitacidn de posibilidades -
de realizacidn.

N O T A

EN RESUMEN: La Patente de Invencién que, por veinte afio
se solicita pargfodo el territorio nacional, ha de recaer
sobre las siguientes reivindicaciones:

la.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE VARIADO-
RES AUTOMATICOS DE VELOCIDAD PARA TRANSMISIONES POR CORREA
TRAPEZOIDAL", del tipo que, intercalados entre un elemento
motor y un elemento conducido, varian autom&ticamente la -
relacidn de transmisidn entre ambos elementos en funcidn -
de la carga o resistencia que presenta el eleménto conduci
do, caracterizados porque la polga motriz comprende un eje

que es solidario de la brida que se fija al volante del mo
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Jlel difmetro del abrazamiento de la correa trapezoidal de -

tor, sobre la cual va adscrito me&iénté tornillos el pla--
to fijo de los dos, fijo y mdvil que, encarando sus super-
figvies oblicuas componen la garganta en la que, a diferen-
tes profundidades, se aloja la correa trapezoldal de trang
misibén de movimiento a la polea conducida, el cual plato -
mbévil es solidario de un manguito que ajusta deslizante so-
bre el eje antes citado y que puede pasar a través del agy
jero central del plato fijo, que estid guarnecido con un g
tén de grasa.

22,~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE VARIADO-
RES AUTOMATICOS DE VELOCIDAD PARA TRANSMISIONES POR CORREA
TRAPEZOIDAL", segln la reivindicacibén 1B, caracterizados -
porque el extremo del eje llevgun terminal roscado en el S
que se monta el cubo del plato fijo del variador gque, en o
su circunferencia, posee tres o més canales equidistantes
que resultan enfrentados con otros simétricos pertenecien-
tes a la cara posterior del plato mdvil de la garganta va-
riable de la correa de transmisibn, el cual plato dispone
en el limite de su periferia de una aleta cilindrica con -
roscado exbterior, que colabora con una Jjunta circular parsg
ofrecer acoplamiento estanco a la embocadura de un carter
cilindrico cuya superficie lateral esti provista de aletas -
para ventilacidn y cuya misidn es la de comprender un ba--
fio de aceite dentro del cual resultan situadas las pistas
inclinadas determinadas por los fondos de los canales en--
frentados, por las que pueden rodar sendas bolas de acero
que, durante el funcionamiento, se gpartan del centro de =-
giro en virtud de la fuerza centrifuga, actllan sobre el -

plato mbévil y, cerrando las paredes de la garganta, ampliah

transmisidn sobre la polea motriz.
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38,—- "PERFECCIONAMIENTOS EN T4 éONSTRUCCION DE VARIADO-
RES AUTOMATICOS DE VELOCIDAD PARA TRANSMISIONES POR CORREA
TRAPEZOIDAL", segin las reivindicaciones anteriores, carac
terizados porque la polea conducida esté integrada por un
plato £ijo que se unifica mediante torniilos a una brida -
pertenecienté al eje conducido y que lleva solidarios tres
o mis esparragos roscados axlales que sirven de soporte a
un plabo que actlia como respaldo de un fuerte resorte a -
contraceibn cuya precompresidn puede ser regulada y cuyo -
otro extremo hace presibén sobre la cara posterior de un -
plato mdvil tendiendo a mantenerlo junto al fijo antes ci-
tado, el cual plato mdvil es guiado en los desplazamien—--
tos axiales por su cubo, que desliza sobre el eje conduciq
do, y por los citados espirragos, de manera tal que la co-
rrea trapezoidal de transmisidén puede profundizar mis o me
nos en la garganta entre los dos plabos compensando con po
siciones inversas las posiciones que adopta en la gargantsg
de la polea motriz y que pueden ser infinitas entre las =
dos posiciones limite de las que, la mixima produce la -
transmisibén de mayor velocidad y menor potencia, mientras
que la minima produce la transmisidn de menor velocidad ¥y
mayor potencia, siempre en consonancia con la carga o re--
sistenéia que presenta el eje conducido.

4a,- Por (iltimo, se reivindica como objeto sobre el qus
ha de recaer la Patente de Invencidn que, por veinte aflos,
se solicita para todo el territorio nacional- - S —

p o0 T

"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE VARTADORES AUTO-
MATICOS DE VELOCIDAD PARA TRANSHMISIONES POR CORREA TRAPE--
ZOIDAL"




Todo conforme queda expresado en la presente lemoria

descriptiva, que consta de nueve paginas, escritas a mi---

guina por una sola cara, ¥ dibu;gswqu acompailan,

Maafya, 17 FES
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