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PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS ELECTRICOS ANTIBLOQUED PARA
FRENOS DE VEHICULDS ACCIONADOS POR MEDIOS OE PRESION,

rs '
i ”A;”AzﬂlkiKNDRR—BHEMGE GMAH., entidad alemana, residente en

Moosacher Str. 80, 8 Mlnchen 13, Repiblica Federal Alsmana,
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l.a invencién se refiere a.un dispositivo eléctrico anti~
blaqueo para frenos ds vehiculos acclonados por medios de presién, esps—
clalmente dispositivo antideslizante para vehiculos ferroviarios, en los
que mediante generadores de corrisnte alterna se producen las tensionss

5., " proporcionales al nimero de revoluciones de dos ejes, y en los que al ~



10.

15,

20,

25,

nominados bastidores-Nuvac,puede llecarse a procesas daslizantss gus con

positivo de accionamiento de freno comin. para varios ejes de talss vehi—!
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apararar un debterminady ndmero de revoluciones o bien diferencia de ten-

8i6n s suelta el dispositivo de accionamipnto de freno.

' Como es conocido, al frenar vehiculﬁs ferroviarios se pue-
de llogar a procesos de deslizamiento en las ruedas del vehiculo, que -
puaden conduclr a que se blogueen totalmente las ruedas, Para sviter estq
puedan preverse dispositivos antideslizantes que al aparscer un determi-
nado retardo de las ruedas susltan de nusvo el freno de las ruedds porun
periodo de tiempo determinado.

En vehficulos ferroviarios con ejes con gran momento de -

inercia, por ejemplo ejes impulsados y ejes acoplados rigidos en los de~

los conocidos dispositivos antideslizantes, es decir mediants medicidn - |

del retardo de la rueds, no pusden ya abarcarse, ya gqus estos procesos -

deslizantes discurren con un retardo esencialmente mis pequefio gus en lo

vahiculos ferroviarios usuales.

S

A pesar de esto en tales vehiculos pueden formarse un qraﬁ
I
resbalamiento entre rueda y carril gue puede conducir hasta sl bloqueo de

las ‘ruedas. . ’ '

En lugar de aprovecharss el retardo de la rueda en el dis%

f
culos ferroviarios, pusde ejecutarseuna comparacidn del ndmero de revolu-+

]
cones entre das ejes, ya que la aparicidn de una determinnda diferencia !
. : [
del nimero de revoluciones entre dos ejes es un indicio de que existe un |

proceso deslizante,

La comparacifn del nimero do revoluciones de ambos sjes -
puede ejecutarse del modo usual de tal manera que cada eje se acopla cmh§
un generador de corriente alterna y las_tensibnes del genarador se anali%
zan medient un amplificador de difgrencia en gl que se comparan ambas ten%
siones. En las entradas del amplificador de difersncilas estAn aplicadas

i
|
sntonces ambas tensiones proporcionalss a los nimeros de revolucianes,un
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puaden fluctuer vor ejemplo de 0 a 100 V. con una gama de velocidad de O
a 100 km/h, es decir el amplificador de diferencias tiene ogue presentar'f
una precisién de 0,3 para poder abarcar u;a difarencia de nimero de re-!
volucionas de por sjemplo 5 km/h. con una precisién de i 0,5 km/h, Esta
exigencia conduciria a un gren costo en componentes en el amplificador de
diferencias,

La invencidn so fundamenta por tanto en el cometido de -

cragr un dispositivo antideslizante de la clase mencionada al principio,

en el que pusde mantenerse lo mis bajo posible el costo técnico de cong- :

xiones de los dispositivos para analizar las tensiones producidas par lo
generadares de corrisnte alterna, !

Ests comatido se snluclona segln la invenclén parque a ca~
da generador de corriente alterna esté posconectado un- circuito reci::l.f“i--E
cador pare rectificar las tensiones del aenerador, porque las tensiones %
rectificadas estén conactadas inversas pafa.formar la tensidn de diferen-
cia, y porque la tensién de diferencia gobierne a un amplificador de um-
bral de indicacidn, Al amplificador de umbral de indicacién puede estar i
poscongctado un amplificador de conexidn usual qus gobierna al dispositi-
vo de accionamiento del freno. En gsta conexidn es asi posible eliminer
el amplificador de difarencias y emplear en su lugar un amplificador de
umbral de indicacidn, .

Ya que la tensién de diferencia que se abtlene conactando :
inversamente las tensionas del generador ractificadas, puede ser positi-;
va o negativa, es convenients anteponer al amplificador de umbral de in-.
dicacidn un rectificador en puente para poder salir adelante con solo un:
amplificador de umbral de indicacién, :

A continuacién se aclara con detalle un ejemplo de ejecu—é
cifin de] dispositiva antideslizante segin la invencién, a bass del dibu~ |
jo adjunto que muestra un esquema de conexiones el dispositivo, !

£ dispositivo antideslizante segin la invencidn prasents |
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dos ganeradcreé Gl, 52 acoplados cade uno con un eje. Los generadorss —
producen tensiones que son proporcionales al nimero de revolucionss dg «
los s jes. Estas tensiones se trasmiten mediante transmiscres‘Ul, U2 acir=
cultos rectificadores GL1, GL2 nus estén desarrollados como rsctificado- E
res esn puente de diodos.ILms tensiones del generador rectificadas Vi, v2 '
sa toman en resistencilas Rl y N2. La tensidn de diferenciadV aparegcida
entre las resisteﬁcias puede ser pasitiva o negativa, La tensién de dife-
rencia AV se entrega a un circuito rectificador GL3 que sstd desarraollado
igualmente como rectificador en puents de diodos, A la salida dal circui-

to rectificador GL3 se obtisne una tensién rectificada gue gobierna a un’

amplificador de umbrel de indicaci6n 11,
Al asmplificador de umbral de indicacidn 1l estéd poscongc- E

tado un amplificador de conmutacién 12 qué gobierna al dispositivo de ac-!

cionamiento de freno 13, i
A cada una de las resistencias Rl, R2, aplicadas a la s8- i
lida de las circuitos rectificador GL1, GLZ estd conectado en paralslo un;
condensador Cl, 02 para la rectificacién de la tensidn, :
El funcionamiento del circuito es de tal modo que al fre- :
nar y al sobreparsarse una determinade diferencia del nimero de revelucio
nas entre los ejes a los que estdn ascciados los generadores Gl, G2 apa- :
rece en el amplificador de umbral de indicacién una determinada tensidn
que gaobierna al amplificador de conmutacién de tal modo que le conmuta e:
influencia al dispositivo rde accionamiento de freno dé manera que sa suel,
tan los frenos, Al no lleqgarse a una determinada diferencia del nimerodel
nimero de ravoluciones pusden accionarse de nuevo los frenos. é
NDTA :
Descrita suficiéntemente la naturaleza del invento, asi —%
como la mangra de realizarlo en la préctica, debe hacerse constar que lss.
disposiciones anteriormente incdicadas son susﬁeptibles de modificaciones

de detalle en cuanto no alteren su principio fundamental, También se -
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hace constar gue el invento corresponde a una solicitud de patente pre- °

: A : g
sentada en Alemania con el nlmero P 22 07 438.0 de 17 de febrero de 1972,

. ]
acogiéndose por lo tanto a los beneficlos que conceden los Convenios In-:

ternacionales en vigor, sicndo lo que constituye la ssencia del raferidoé
invento y por lo que se solicita Patente de Invancifn por 20 afios en Es—s
pafia sobre: Perfeccionamientos on dispositivos eléctricos antiblogueo - 5
para frenos de vehiculos accionados por medios de presidn, caractarizén-i
dose par lo sigulenta: i

1.~ Perfeccionamientos en dispositivos eléctricos antihloT
nueo pare frenos de vehiculos accionsdos por medios de presifén, especial;
mente dispositivos antideslizantes para vehiculas Ferroviarios, en los —f
gue mediante generadores de corriente alterna se producen las tensiones
proporcionales al ndmero de revoluciones de dos ejes, y en los qus altpa4
recer un determinado nimsro de revoluclones o bien diferencia de tensiﬁnf
se suelte el dispositivo de acclonamiento de freno, caracterizadus porque
a cada generador de carriente alterna esta posconectado un circuito rect%
ficador pars rectificar las tensiones del generador,norque las tensiones
rectificadas matén consctadas inversamente para formar su tensidn de di~
ferencia y porgue la tensidn de diferencia gobierna a un amplificador de
umbral de indicacidn,

2.~ Perfecclonomientos seqin reivindicacidn l,. caracteri-’

!
zados porque se dispone un circuito rectificador, en forma de un rectifi-

cador en puente de diodos, para rectificar la tensién de diferoncia que 3

resulta de la conexidn inversa de las tensiones del gensrador. i

3.- Perfecclonamientos senln reivindicacidn 1 6 2, carac—

terizados porque al amplificador de umbral de indicacidn mstén canactadmé

1
un amplificador de conmutacién y un dispositivo de acclonamisnto de Fre—:

no,
. . !
4,- Parfecclonamientos segdn una de las reivindicaciones

1 e 3, caracterizados porque los circuitas qua rectifican las tensiones
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del generador son rectificadores en puente de diodos.

5.- Parfeccionamisntos segin una de las reivindicacionas
1 a 4, caracterizados porque las tenslones rectificadas del generador ss
toman en resistencias,

6.~ Porfecclonamientos seqgin reivindicacién 5, caracteri-
zados porque a dichas resistencias sstan conectados en paralelo condensa-
dores para retificar la tensidn,

' 7.~ Perfeccionamientos en dispositivos elsctricos antibla-
quaso para frenos de vshfculos accionados por medio de presidn, tal y comg
gueda sustancialmente descrito en la presente Memoria, y en el dibujo ad-
Jjunta,

Esta Memoria consta de 6 hojas, sscritas a méquina poruna

snla cara,
t7 FEB, {973

Madrid,

KNORR-BREMSE GMBH,

L GOMEZ ACEDY Y [AUDET

p1 b Flemedot L. Gaota Farofadex
M/Wr }
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