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La presente memoria descriptiva tiene como fin la

declaracién del objeto sobre el que ha de recaer el privilegio de explota
cién industrial y comercial, exclusivo en el territorio nacional, de una
Patente de Invencién de acuerdo con 1afvigente Legislacién sobre Propiedad
.Industrial que, como el enunciado indica, se trata de "EMBRAGUE AUTOMATICO
{PARA VEHICULO",

El presente invento concierne a un dispositive ori
ginal que permite automatigar un embrague mecénico de automévil dél tipo

de friccién.

Los dispositivos conocidos habitualmente se rigen

por una ley centrifuga para accionar el cierre del embrague en funcifn de |
la velocidad de rotaci ﬂiﬂ 1 motor y por una correccién de esta ley en fun

cién de la posicién e

ciones de conduccié

4 &
C e dlsposlt 'vose <gutomdticos se encuentran gene
”i ,

ya potenciz misica es mis elevada que -
4- 7 :'.‘ 7 fm .

la de los camiones, El problema el reElmen’de{i&ot permitiendo utilizar;

it

Para los camiones de gran Ev eléSe, gs 1mportante ?

utilizar el par miximo del motor tan necesario (arr ﬁé; e

casos de arranque fdcil. Esto necesita una adaptacién de la ley
gue con el fin de elevar la velocidad normal de cierre del embrague a fin
de poder utilizar el par miximo del motor.

Los dispositivos conocidos utilizan como parime--
tros la velocidad del motor y a menudo la posicién del acelerador para te-i
ner en cuenta las condiciones de arranque impuestas por el conductor. Las 2
condiciones de arranque impuestas por la carga del vehficulo y la inclina- |
cién de la calzada, nunca son tomados en consideracién por estos dispositi

VoS,
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Los dispositivos conocidos accionan sobre el cie—-

ey

rre del embrague después del cambio de marcha y algunas veces sobre el maﬁ
do del acelerador del moter para evitar su embalamiento durante el cambic -
de marcha,

Estas condicones son:

— Un cierre progresivo del embrague, funcidn de
la posicién del pedal del acelerador, . :

~ Una limitacién del regimen del motor, !

El presente invenfo, tiene como fin facilitar la !
aplicacién del embrague automdtico en los camiones de gran tonelaje y de
evitar los inconvenientes de los sistemas conocidos, es decir, suprimir
los saltos de funciénamiento, reducir el uso del embrague y disminuir la
duracién de la operacién,

Un embrague automdtico, segin el invento, conmrcgl
de: un mando electrénico que acciona los 6rganos mecdnicos del embraguc,
como respuesta a los diversos pardmetros fisicos y estd caracterizado en
que el dispositivo electrénico mantiene la velocidad de rotacién del mo-
tor durante el cambio de marcha de la caja de cambios a la velocidad del
eje de entrada de esta caja con el fin de evitar la variacidn de veloci-

dad de las partes conectadas al embrague,

Siguiendo con otra caracteristica del invento, <l

7

cierre del embrague se realiza progresivamente con una duracidn propereig
nal a la variacién de velocidades de las partes conectadas del embrague,

¢ inversamente proporcional a la velocidad del vehiculo,

-
to, af

Siguiendo con otra caracteristica del invent

adaptacién del embrague a las condicones exteriores de arranque, {cuesta,
carga) se obtiene por una ley de cierre proporcional a la velocidad del

motor permitiendo comenzar el cierre para un regimen N0 bastante baio
terminarlo con una velocidad N1 en la cual el motor cs capaz de desavre-

1lar su par dtil mdximo.
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La estabilizacién del regimen del motor al valor

e e e

correspondiente al par necesario para el arranque se obtiene por una co-
‘rreccién de la ley anterior, por un pardmetro proporcional a la velocidad -
del vehfculo que es la constatacién de la obtencidén del arranque,

. Segin otra caracteristica del invento, las condi- .
i
i ciones impuestas por el conductor son introducidas por el pardmetro acele

4
| racién del motor que estd unido a la posicién del acelerador.

Para comprender mejor la naturaleza del invento,

i en el plano adjunto representamos (a titulo de ejemplo meramente ilustra-—
I tivo y no limitativo) una forma preferente de realizacién industrial a la *
Eque nos remitimos en nuestra descripcidn; sobre dicho plano:

; ' La figura 1 es un esquema teérico ilustrando el

Vgprincipio en que se basa el funcionamiento del embrague segiin el invento,
l La figura 2 es un plano de una realizacién pricti—
¥ ca,
it

Las figuras 3, 4, 5 y 6 son diagramas que ilustran
diversas caracteristicas del funcionamiento del sistema,

En la figura 2 se representa el conjunto del motor
i que comprende:

un motor térmico (30).

un embrague (31).

una caja de cambios (32).

- un eje de salida (33) de la caja de cambios.

La puesta en funcionamiento del embrague (31) se
efectua bien sea por medio de wa electrovdlvula (22) que acciona el sis-
tema (24), o de una electrovdlvula (23) que acciona el sistema (25), o por
cualquier otro dispositivo apropiado., EL motor térmico (30) lleva una bom-
ba de inyeccién de combustible (34) que se une al pedal del acelerador(SS%
del vehfculo por medio de las varillas (36).

El sistema de embrague automdtico segin el invento

Mou 8
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comprende: un dispositivo electrénico que actua simulténeamente sobre el

idicones de funcicnamiento del vehiculo.

de funciones que tienen como meta respectivamente (ver figura 1):
i

gles eléctricas compatibles con el resto del aparato.
i B(39) El tratamiento de las informaciones (40), El
I£1n de esta funcién es elaborar, a partir de los pardmetros que caracteri-
i zan las condiciones del embragaje, una sefial apta al mando del embrague
gconsiderado.

§ C(41) Accibn: (42) El fin de esta funcién es el de

'modular una fuente de potencia importante para la sefial de mando resultan-

ite de la funcién de tratamiento de las informaciones (40).

El esquema en que se basa el principio del aparat
|aparece en la figura 2,

La funcién A(37) adquisicién de dos parﬁmetrés (3
comprende:

a,~ Captadores de impulsién de un tipo conocido
colocados frente a las ruedas dentadas colocadas sobre los ejes cuya velo-
cidad se quiere medir; esto es:

- velocidad del motor (46): Captador (43)

- velocidad de entrada en la caja de cambios (47):

Captador (44)

misién,
Estos captadores originan impulsos eléctricos cuya

frecuencia es proporcional a las velocidades medidas, ya conocidas.

Mo 8
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mando del acelerador de la bomba de inyeccibn (34) y sobre el embrague (31)

en funcién de la velocidad de rotacién del eje de salida (33) y de las con’
Este dispositivo electrénico comprende tres tipos -

% A(37) La adquisicién de los parémetros fisicos (30)

inecesarios para el accionamiento del embrague y su transformacidén en sefia-:

~ velocidad del vehfculo (48): Captador (45L/tran§f
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b.~ Circuitos convertidores de frecuencia (5t) /

tensién (52), segin técnicas conocidas; esto es:

- velocidad de motor (46) convertidor (4}

| ~ velocidad de entrada en la caja de cambios {47)
gconvertidor (5)

- velocidad del vehfculo {48) convertidor (6),

La funcién B(39) (tratamiento de las informaciones.
: (40)) comprende: ' i
7 ~Un circuito derivador respecto al tiempo de

juna sefial eléctrica de un tipo conocido,

8§ = Un circuito corrector constitufdo por un am-

plificador operacional unido a dos umbrales de tensibn, en una realizacién-
obtenida por el acoplamiento de dispesitivos conocidos produciendo a par-

' tir de la sefial de velocidad Vv(49) una sefial de correccién Vv(50).

v 9 ~ Un circuito sumador cldsico.

10 -~ Un circuito corrector de la caracteristica de

‘embragaje, EL fin de este circuito es conseguir que la funcidén de transfe-

jrencia del mecanismo del embrague sea lo mis lineal posible,

i N . . :
b Es un circuito de caracteristicas no lineales, ob
&

ﬁtenidas por el montaje apropilado de un amplificador operacional el cual

!! 3 3
fopera con técnicas ya conocidas,

t

11 - Calculador del signo y del mbédulo de la velo-

1
3
R

V%cidad de deslizamiento del embrague.

i Este calculador utilizado en los reembragues des—

Egpués del cambio de marcha, no sirve para la funcién de arranque y puede

ser considerado a este respecto como facultativo,

Se compone de:
-~ Un circuito comparador de la velocidad del motor
N(51) y de la velocidad de entrada en la caja de cambios N'(52) cuyo papel

es el de elaborar la diferencia AN(53) de estas velocidades en médulo y

Mod 8
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et e e eyt e

signo,
- Un circuito detector de signo deaN(53) elzubmra&g
do una sefial 1égica apta para el mando de las electrovdlvulas. :
12 y i3 ~Un circuito rectificador que suministra :
21 valor absoluto del médulo de AN(53).
Todos estos circuitos son de un tipo clésico, ;
14 - Circuito corrector de reembrague, Lste circqéf
to como el calculador (11) puede ser considerado como facultativo. ?
Comprende: ;
— Un detector de umbral (15) el cual, para una vvwé

locidad de vehfculo mayor que V3(54) (velocidad escogida de tal manera

que no puede existir en el arranque), manda wn dispositivo conmutador {10}

! en el corrector (10) que para velocidades de vehfculos mayores que ‘3(54),

v
no recibird mis sefiales de mando del sumador (9) sino del circuito (17

! por medio del dispositivo conmutador (18).

El papel de este detector y del dispositivo conw.—.

tador que é1 manda es el de pasar de un mando automdtico de embraguc @l

arranque con un mando automftico de embrague en marcha normal despuwis <.

| un cambio de marcha,

~ Un dispositivo conmutador (18) mandado por wia
orden exterior (55) emitida por el mando de la caja de cambios durantc oL
canbio de marcha y teniendo por papel el mandar aplicar en la entrada del
corrector (10) wna sefial positiva provocando la abertura del embrague des
de su aparicién, Cuando la sefial de mando desaparece, es decir, cuando un
nuevo cambio estd ya en marcha, el dispositive conmutador (18) wne la en-
trada del corrector (10) a la salida del circuito (17).

El circuito (17) es de memoria analbgica con dese
carga lineal en el tiempo y proporcional a la velocidad del vehicuic.

Este circuito utiliza por memoria, un condensador

que se carga con la tensién que representa el médulo deaN(53) elaborado

Mo 8
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ien el circuito (11) y por sistema de descarga de corriente constante y ppgf

i
'porcional a la velocidad del vehfculo, un transistor cuya corriente de po-!

élarizacién de base es proporcional a la velocidad del vehiculo,

i )
! E1l papel de este circuito es el de guardar en memo-:

‘ria el médulo de AN(53) en el momento en el cual el dispositivo conmutador

‘bascula {porque ¢l cambio de marcha ha terminado) y de suministrar asi una;

iorden de cierre de embrague ponderado por el alejamiento de la velocidad
gentre los elementos del embrague y por la velocidad del vehficulo, Cuanto |
'mis pequefio es eLAN(53) y mds grande Yv(49), el cierre del embrague serd

tmds rdpido.
i

La funcidn de mando (19) depende de las caracterfs-

i
i . T . -
1 ticas estructurales siguientes,

i .
: — fuentes de energfa disponibles en el extremo (eléc

‘trica, neumitica o hidradlica)

- mecanismo de mando del embrague,

{
|
1
1
i
:

—~ disposiciones particulares de un vehfculo,

i A titulo de ejemplo no limitativo, es posible util®
i .

# zar como fuente de energfa el aire comprendido modulado por una electrovil
it vula mandada o no por un modulador electrénico precediendo por sefiales de

i frecuencia de recurrencia constante y de anchura variable o bien de anchu~

f
:
{
!
! ,
| ra constante y de frecuencia variable. Esta presién modulada, produce una
I
[ accién bien sea directamente sobre un pistén actuando sobre el mecanismo
%idel embrague, o sea indirectamente por medio de wna unién hidratdlica.

E La funcién de mando estd completada por las electro
i =4
vélvulas (12) y (13) asf como por la funcién (20) y el sistema de inhibi-

cién (21) de la accibn del conductor.
! Estos elementos sirven para hacer depender la velo-
cidad del motor de la velocidad de entrada a la caja de cambios durante el

cambio de marchas, siendo facultativos asi como el calculador (19) y el co

rrector (14),

Mod 8
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La funcién de mando (42) comanda el embrague (80)

y comanda el acelerador (81).

sefals

tor,

del motor,

La funcién de mando (42) utiliza siempre, bien soas
- 1a electrovdlvula (22) y el sistema (24), :
- la electrovélvpla (23) ¥ el sistema (25)
~ o cualquier otro medio apropiado.
El funcionamiento es el siguiente:

Arranque, Esta fase consiste en poner en movimien-

¥

to el vehfculo a partir de una parada,

El cierre de embrague (31) es proporcional a unao

E=N+d + (W) =N
at °

E(56) = N(51) + dN(57) + (Vv)(50) = ¥ _(58)
3%" (o}

y el par transmitido Ct = KE
E es la tensién eléctrica

N es la tensién proporcional a la velocidad del mo

dN es una tensitn proporcional a la aceleracion
dt

(Vv) es una tensién obtenida a partir de la veloci

dad del vehiculo y de un circuito corrector 8). .

N° es una tensién predeterminada imponiendo wn um-

bral de velocidad del motor al cierre del embrague:

Al comienzo del arranque cuando o<:Vv<:V1(59) ver

figura 2 circuito (8), la tensién (Vv) = o,

el motor, de tal manera que dN es pequefio,
dt

la sefial E=N + d¥ - N
ac  °

Primer Caso. EL conductor acelera progresivamente

Mod 8
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De ello resulta que E =N ~ No pero por naturaleza

E cs siempre mayor que 0. Se obtiene E(56) en funcién de N(51) segin la

: figura 3.

Hay que resaltar que E crece de No hasta el valor

5 de N = N1(60) en el cual E alcanza su valor miximo y.se vuelve constante !

i

i para N> N _,
¢ 1
. Esta es una accién proporcional a la velocidad del i

motor y da a nuestro dispositivo una caracteristica comparable a Ta de 1051

;_: dispositivos centrifugos clésicos.
- :
i Segundo Caso. El conductor aprieta (hunde) el pedal:

! del acelerador, E1 término dN es grande y positivo, la expresién de E sc

{ [
v . dt :
jt convierte en: :
" i

I E=N+df - N i
1 - (o] :
. dt -

i
i La figura 4 presenta E = f(N) para diferentes dN
i dt
i
|
i

H

El valor de E se encuentra en el cuadrildtero a(61

b{62) c(63) d(64) cuando dN varia,
dt

i Hay que resaltar que si la aceleracién dN es grande

;i y positiva, la curva e(65), £(66) se desplaza hacia a(61), b(62)d,tes decir,
i hacia velocidades de motcu" mds bajas, y ésto tiene en cuenta la intencitn‘’
E} del conductor que provoca d >0 apretando el acelerador o bien del hecho
;' de que el par necesario parg la aceleracién del vehiculo es mucho méds pe-
« quefio que el desarrollado por el motor (y provocado por la accién del con
i ductor),

i dt

1

|

| |

i Por el contrario si QN_<0 , es decir, que si el par
I desarrollado por la combustién es muche mds pequefio que el necesario para
acelerar el vehfculo, la curva e,f se desplaza hacia d,c, es decir, hacia .
un régimen mids elevado,

Se sabe que cuando el par necesario para arrancar

Moue 8
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el vehfculo es grande, el punto de funcionamiento puede deslizar sobre ¢,

f de e hacia f con un AN tendiendo a cero.
dt
Se obtiene asi tres efectos:

19) Una zona de velocidad motor en la cual se puc~.
de efectuar el embrague de No a Nl’ un régimen escogido tal que para No

el motor esté en su velocidad mds baja que se puede utilizar y Nl corres—

L, e

pondiente a la velocidad para la cual el motor puede desarrollar su par ;

méximo,

29) La aceleracién del motor dN expresa la inten-

dt i
32) La accidn de %g tiende a corregir las variacio
. T :
nes de velocidad del motor, r4pidas, dejando la posibilidad de aumentar

cién del conductor,

. lentamente su régimen para colacarse en el régimen de su par caracter{sti-

" co de velocidad compatible con las condicones de arranque impuestas.

Introduccién de un pardmetro representando le velo-

cidad del vehiculo W(49).

El sistema, que acaba de ser descrito, permite

% arrancar el vehfculo convenientemente pero el cierre completo del embrague

no se produce mds que cuando llega al régimen (velocidad) N1 + dN; por

: d
otra parte, es reversible, es decir, que el embrague se abre hacEa No~%g§
dt

Pueden existir dos inconvenientes en estas disposi

ciones:

12) El embrague se abre antes que el motor no esté.

al relant{: ésto estorba a la utilizacién del freno del motor,

28) E1 embrague trabaja, por lo tanto se usa inutil

mente,

La correccién Vv(50) elaborada por el circuite (8) .

a partir de la velocidad del vehfculo elaborada por el circuito (6) y el

recuperador (3) permite:

Moa 8
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a) Cuando VV>V1 (con v, escogida tal que el veh&—z

culo circule lentamente pero pueda ser considerado como principio de movi-

»

: miento) una accién de cierre se afade a las correspondientes de la figura .

(Vv - Vl)'
b) Cuando vv:>v2(67) con ¥, escogida para que pri-.
mero el motor gire al menos a No'

El pardmetro (Vv) provoca la cerradura completa

o mmara v

"~ del embrague,

La ecuacién del par transmitido se escribe:
C.=KE=K|N+d¥i -N_ + (W)
T - o
dt
La figura § representa CT(68) en funcién de N y Vv..

L Considerando dN = O para simplificar la discusién,

de Para VvV, se tiene la caracteristica el (70) £1(71)

- sobre la figura 4.

Se pueden presentar dos casos:
12) Arranque en palier,
El par capaz de conducir el vehfculo a la velocidad
V1(67) es débil (figura 6).

El régimen del motor deberd clevarse hasta N'(72)

. para obtener cl punto de funcionamiento en P(73) sobre la curva g,f.

A partir del punto P en el cual Vy es mayor que Yl
y hasta que Vv;;VZ el punto de funcionamiento P se desplaza sobre una cul
va pendiente mis grande que g,f,

De ello resulta:

a) El motor no va a poder acelerarse pues todo su
par Gtil servird para el arranque del vehiculo el cual se efectuard en cl
tiempo mis corto posible,

b) La velocidad del motor no aumenta mientras gue

1a velocidad del vehfculo aumenta pues el trabajo del embrague es reduci-

[ ]
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' (18) porque Ww>V

do con relacién a un arranque ordinario.
Por otra parte, las consideraciones (a) presentan
como el arranque se acorta con relacién al arranque ordinario,

Del conjunto de estas consideraciones resulta que

1a energfa total gastada para el embrague queda muy disminuida ¥y su desgqg

te también, 2
2¢) Arranque en cuesta, En la figura 6 el punto F

%que estaba colocado cerca de (e) se desplaza hacia (f) porque el par C(73)

1
‘ necesario es mds importante, Después se cumplird el mismo proceso.

e o e ——— VO e

§ Reembrague sobre cambio de marchas,
5 El detector de umbral (15) coloca el dispositive
ide conmutacién (16) sobre la linea que va al dispositivo de conmutacidn
7

El sistema de mando de la caja de cambios, accioni
el dispositivo de conmutacién (18) tanto que se desarrolla la operacitén

de cambio de marcha.

En este estado, el dispositivo de conmutacifn (18

envia una sefial (+) sobre el circuito (10) que manda por (19), (22), (24 .
lo (19), (23), (25), la abertura del embrague por una parte, y por la otra
la carga de una capacidad (26) con una tensién eléctrica (aN) representan—
do el valor absoluto de l; diferencia de velocidades de los elementos del
:embrague. Esta tensién elaborada por (11), (5), (4), (1), (2) queda asi

zmemorizada.

El signo de N(53) es utilizado para pilotar el man
do de aceleracién del motor para recucir la distancia (AN) 1o mds que se

pueda,

La accién del conductor estd inhibida en este esta~

do,
Se observa que:

Cuando el embrague estd cerrado AN=0 y ya no exis

Mod 8
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te mds accién de pilotaje ni mds inhibicidén de accidén del conductor sobre

el acelerador, :

Cuando el cambio de marcha acaba, el dispositivo

! de conmutacién (18) vuelve & su posicidén inicial, :
: La tensién (AN) a los bornes de la capacidad (26)
%se aplica al embrague (10,19) (22,24) o (23,25), EL embrague se cierra .
‘ cuando. (AN) =0, ‘
; La tensién {AN) decrece con el tiempo porqué el s;ﬂ
%tema receptor de corriente (17) descarga la capacidad (26) con una corrieé
Ete proporcional a (Vv), :

De estas disposiciones resulta que:

12) Durante el cambio de marcha, la secuencia es:
a,~ abertura del embrague

: b,- mantenimiento de la velocidad del motor. ;
E 29) Cuwando el cambio de marcha se ha acabado, la
isecuencia es:

c.— puesta en memoria de las diferencias de v,eloei-—g.
dades de las partes conectantes del embrague

d.—- cierre del embrague tanto mis rdpido como la ¢;
ferencia (AN) es mis débil en el momento del cambio y que la velocidad del
vehficulo es mds elevada, -

Descrita suficientemente la naturaleza del presente
jnvento asi como su realizacién industrial, sélo cabe afiadir que en su coﬁ
junto y partes constitutivas es posible introducir cambios de forma, mate-
ria y disposicién sin salirse del cuadro del invento, en cuanto tales alte
raciones no supongan variacién sustancial del mismo.

El solicitante, al amparo de los Convenios Internau-é
cionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho de extender la
presente demanda a los paises extranjeros, si fuera posible, reivindicando

la misma prioridad de la presente solicitud.

Mod 8
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Igualmente, el solicitante se reserva cl derecho

de solicitar los adecuados Certificados de Adicién en la forma scfalada

e

por la Ley al introducir en el presente invento cuantos perfeccionamien~—

tos se deriven del mismo,

NOTA
La presente Patente de Invencidn gue se solicita t

3

por veinte afios para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacién sobre
i

Propiedad Industrial, deberd recaer sobre "EMBRAGUE AUTOMATICO PARA VEHICJ

10", en todo de acuerdo con las siguientes

REIVINDICACIONE S

12) Embrague autom4tico para vehiculo, caracteri-

zado porque estd accionado por un cilindro hidradlico o neumitico contro-

A

una ley de cierre del embrague proporcional a la velocidad de rotaciénde®:
motor e introduciendo un pardmetro, teniendo en cuenta las intenciones del’

conductor, asegurando la adaptacién de la caracteristica de embrague a

! 1as condiciones exteriores de arranque permitiendo asi utilizar eventuale

mente el par méximo del motor, acortar al méximo el perfodo de patinéje
lo que limita el desgaste del embrague, y por fin limitar el régimen del
motor en el cual se efectﬁa la operacién del embrague, a lo impuesto por
el par necesario para el arranque y por la caracteristica del par veloci-
dad del motor llevando igualmente medios de abertura del embrague durante
un cambio de marchas en el caso de una caja de cambios clésica, '
22) Embrague automitico para vehiculo, en todo de
acuerdo con la primera reivindicacién, caracterizado en que posec ademds ;
un sistema electrénico de mantenimiento de la velocidad del motor a'la ve;
locidad del eje de entrada en la caja de cambios, con vistas a limitar la j

diferencia de velocidad entre la parte que dirige y la parte dirigida del

embrague abierto, utilizando dicho sistema electrénico el signo de la dife|
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rencia de velocidad para hacer depender la velocidad del motor por medio

inhiben la accidén del conductor sobre el acelerador,

32) Embrague automdtico para vehiculo, en todo de

acuerdo con las reivindicaciones primera y segunda, caracterizado en que

do en juego cuando desaparece en el curso del cambio de marcha la orden

de abertura emitida por el mando de la caja de cambios que puede ser uma

tivo electrénico permitiendo emitir una sefial de cierre del embrague se-

: 1a diferencia de la velocidad de las piezas que dirigen y las dirigidas
es mis débil y que la velocidad del vehfculo es grande, teniendo por fin

un dispositivo electrénico que asegura, cuando la velocidad del vehiculo

electrénicos anteriormente descritos permitiendo el control del embrague
al arrancar,
4%) Embrague automitico para vehiculo, en todo de

acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado

de un conjunto de electrovdlvulas y de crics arreglados de tal manera que

posee igualmente un dispositivo de memorizacién de la diferencia de velo-

cidad entre la parte que dirige y la parte dirigida del embrague, entran-

palanca o un dispositivo quehlo reemplace, teniendo también otro disposi-

gin wa funcién lineal decreciente con el tiempo, tanto mds rdpida cuanto

. 4

wor s

B

ha sobrepasado un cierto umbral, la conmutacién y que sirve al control del:

reembrague después de un cambio de marcha en el lugar de los dispositivos :

§

u

{porque su adaptacién a una transmlslén clésica de vehfculo, sélamente, ne

i cesita la implantacién de wn minimo de dos captadores de velocidad o un

miximo de tres, de una electrovdlvula y de mn crics o al miximo dos, de

caja de cambios y de la caja electrénica.

52) Embrague auntomdtico para vehiculo, en todo de
acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
en que el sistema electrénico hace depender la velocidad de rotacién del

motor durante el cambio de marcha en la caja de cambios, a la velocidad

un contacto sobre la palanca de velocidades u otro medio de mando de la .

Mou 8
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del eje de entrada en esta caja, con el fin de limitar la variacién dec ve

" locidades de las partes acoplantes al embrague,

62) Embraguc automitico para vehiculo, en todo de

: acuerdo con la quinta reivindicacién, caracterizado en que el cierre del
embrague sc¢ realiza progresivamente con una duracién proporcional a la va
riacién de las velocidades de las partes acoplantes del embrague e inver-

samente proporcional a la velocidad del vehiculo.

i 72) Embrague automdtico para vehficulo, en todo de

, acuerdo con las reivindicaciones quinta y sexta, caracterizado en que la

1 adaptacién de la ley del embrague a las condiciones exteriores de arran-

que (cuesta, carga) se obtiene por una ley de cierre proporcional a la ve

locidad del motor permitiendo cmpezar el cierre con un régimen bastante

“bajo y terminar con un régimen en el cual el motor es capaz de desarro-
ir

i 1lar su par dtil mdximo.

|
X §a) Embrague automitico para vehiculo, en todo de

Il acuerdo con las reivindicaciones quinta, sexta y séptima, caracterizadc
i

#en que obtiene la estabilizacidén del régimen del motor en el valor corves
! . -
I

i pondiente sobre su curva caracteristica par, reveluciones, al par necesa
34

b . . ; -

i rio para cl arranque, por una correccién de la ley de cierre del embrague

en funcién de un pardmetro proporcional a la velocidad del vehiculo, el

i
11
!
i
i
i
|
%
i

Trut AT W T D i e b BN gt

cual es la demostracién de la obtencién del arranque,

3

| 9a) Embrague automético para vehiculo, cn todo de ;.

acuerdo con las reivindicaciones quinta a octava, caracterizado cn que las

I

condicioncs impuestas por el conductor son introducidas por el pardmetro °*
f
de aceleracién del motor el cual estd ligado a la posicifn del acelerador.;

! 1
H

| 102) EMBRAGUE AUTOMATICO PARA VEHICGJLO, 4
Segfin queda sustancialmente descrito en la prcsen—'
te memoria descriptiva que consta de dieciocho hojas, mecanografiadas por

una s6la cara, acompafiadas de sus dibujos.
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