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La presente invención conoieme de una forma 

general a los frenos que tienen un soporte f i jo  y un ór­
gano a frenar que presenta una corona; y persigue mas par­

ticularmente, pero no exclusivamente, aquellos frenos que 

están destinados a equipar los vehíoulos automóviles.
Uno de los problemas más d ifíc ile s  de resolver 

en la  elaboración de los frenos aotuales destinados a los 
vehículos automóviles, que alcanzan velocidades oada vez 
mas grandes, resulta de que es neoesario implantar un nu­

mero de órganos cada vez más elevado y cada vez más vo­
luminosos en un volumen disponible cada vez más reducido 
para la  obtención de un esfuerzo de frenado cada vez más 

importante.
Por último está previsto habitualmente colooar 

en la s ruedas delanteras a l  menos o en la s ruedas trase­
ras del vehíoulo, por una parte, un freno de mando hidráu­

lico , que constituye el freno normal de utilización en 
desplazamiento, y, por otra parte, un freno de mando me- 

cánioo que oonstituye el freno de mano llamado de emergen­

cia o de estacionamiento.
La presente invenoión tiene de una manera gene­

ra l por objeto un freno que ooncilia ventajosamente 

los diversos imperativos preoedentes y que conviene más 
particularmente, pero no exclusivamente, a lo s vehíoulos 

pesados muy oargados en la  parte delantera.
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Según la  presente invención, un freno del géne­

ro que lleva un soporte f i jo  y un órgano a frenar que pre­

senta una corona, esta caracterizado porque lleva, por 
una parte, dos plaquitas de frenado dispuestas a uno y 
otro lado de la  citada corona y destinadas a actuar res­

pectivamente sobre la  pista interna y sobre la  pista ex­
terna de la  citada corona, y, por otra parte, dos morda­

zas de frenado destinadas a actuar una y otra sobre una 
superficie de frenado dispuesta sobre e l organo a fre­

nar.
En la  práotloa, e l freno según la  invención 

lleva un estribo aplioado sobre la s  plaquitas de frena­

do y sobre la  corona, estando e l oitado estribo monta­
do flotante con relación a l citado soporte, un primer 
medio de mando contenido en el citado estribo y apto 

para actuar directamente sobre una de la s  citadas pla­
quitas e indirectamente sobre la  otra, por medio del es­
tribo, para apretar la  citada corona, y un segundo medio 
de mando apto para actuar sobre la s  mordazas de frenado 
para su aplicación sobre la  superficie de frenado aso­

ciada.
El primer medio de mando puede ser un medio de 

mando hidráulico, preferentemente de doble circuito, pa­
ra la  constitución del freno utilizado normalmente en des, 

plazamiento.
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El segundo medio de mando puede ser un medio 

de mando necánico para la  constitución de un freno de 

estacionamiento o de emergencia.
Pero, naturalmente, la  misión y la  naturaleza 

5 de estos medios de mando pueden estar invertidos.
Como quiera que sea, e l hecho de que utilicen 

ambos un mismo soporte para su puesta en marcha conduce 

ventajosamente a la  obtención de un tamaRo de conjunto 

relativamente reducido.
1¡0 Preferentemente la  superficie de frenado con

la  cual cooperan la s mordazas de frenado está formada 
por la  p ista  interna de la  corona del organo a frenar.

De esta forma esta p ista ooopera, por una par­

te, con una de la s  plaquitas de frenado, y, por otra 
15 parte, con la s  citadas mordazas de frenado, lo  que favo­

rece todavía la  reduoción del tamaRo de conjunto.
Preferentemente, el estribo asociado a la s  pla­

quitas de frenado está montado deslizante y pivotante 

sobre el soporte que lo  lleva.
23 Este montaje a deslizamiento y pivotamiento

del estribo sobre el soporte f i jo  permite ventajosamen­
te que este estribo siga una eventual deformación en 
oono de la  corona sobre la  cual está aplicado, debida, 

por ejemplo, a la s  solicitaciones térmicas a la s  oua- 

25 le s está sometida.
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Los objetos, características y ventajas de la  

invención resaltaran por otro lado de la  descripción que 

sigue, a títu lo  de ejemplo, con referencia a los dibujos 

esquemáticos anejos, en los oualee8 
$ la  figura 1 es una v ista , parte en corte según

la  línea 1-1 de la  figura 2, y parte en alzado, con el 
capó protector retirado, de un freno según la  invención;

la  figura 2 es una v ista  en corte de este fre­

no según la  línea 11-11 de la  figura 1;
10 la  figura 3 es otra v ista  en corte según la

línea 111-111 de la  figura 1;
la  figura 4 es una v ista paroial la te ra l se­

gún la  flecha IV de la  figura 1 del freno según la  in­

vención, cuyo órgano a frenar se supone retirado;
1$ la  figura 5 es una v ista  parcial en oorte se­

gún la  linea V-V de la  figura 4;
la  figura 6 es una v ista  en corte del freno 

según la  invenoión según la  línea VI-VI de la  figura 3;

la  figura 7 es una v ista parcial en oorte se- 

23 gún la  línea VII-VII de la  figura 6;
la  figura 8 es una v ista  esquemática en pers­

pectiva de una de la s piezas constitutivas del soporte 

f i jo  del freno según la  invenoión;
la s  figuras 9, lOy 11 son, respectivamente,

25 análogas a la s  figuras 1, 2, 3 y conoiemen a una va-
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ríante de realización^
lae figuras 12 y 13 son v istas en corte de es­

ta variante, según, respectivamente, la  línea XII-XII 
de la  figura 11, y la  línea XIII-XIII de la  figura 9!

la  figura 14 es una v ista  en perspectiva del 

soporte utilizado en esta variante.
Conforme a la  forma de realización represen­

tada en la s  figuras 1 a 8, e l freno según la  invención 
lleva un órgano a frenar 11, en forma general de cubeta 
cuyo fondo presenta una abertura 12 para el paso de la  
mangueta de una rueda a frenar, y que está destinada a 

ser fijad a  por este fondo a la  llanta de una rueda t a l .
El borde libre de esta cubeta forma una coro­

na 13 que presenta una p ista interna 14 y una p ista ex­

terna 1$.
A esta corona 13 está asociado un primer medio 

de aprieto que ha recibido la  referencia general 16A.

Este medio de aprieto lleva un soporte f i jo  
17 que tiene la  forma general de una H y que está adap­
tado para ser solidarizado, por ejemplo por tom illo s 

20, a una pieza 18 que tiene la  forma general de una 
herradura y que forma parte de la  mangueta de la  rueda 

a frenar.
El soporte 17 es v isib le  aisladamente en la

figura 8.

24.2.73. -  6 -



5

10

15

$0

25

Lleva una barra central 22 que es curvada, ( f i  

guras 6 y 8).
A un lado de esta barra central los jambajes 

23 del soporte 17 tienen forma de gancho, (figuras 5 y 
8) y están aplicados desde el exterior sobre la  corona

13 del órgano a frenar 11, (figuras 1 y 6).
Estos jambajes en forma de gancho 23 so proion 

gan por orejas o patas 24 que presentan un o jal alargado 
25, (figuras 2, 4 y 8), y presentan uno frente a otro re, 

bajos 26, (figura 8).
Al otro lado de su barra central 22, a la  cual 

están asociadas nervaduras de refuerzo 31, (figura 8), el 
soporte 17 lleva jambajes 32 perforados por pasos 33 para 
fijac ión  por roscado de la pieza en forma de herradura 18 

asociada.
Los jambajes 32 se terminan en bridas 34 cuya 

misión aparecerá más abajo.
Al soporte f i jo  17 está primeramente asociado 

un estribo 35 en forma de C.
Este estribo está aplicado sobre la  corona 13 

del órgano a frenar, entre los jambajes 23 y 32 del sopor 

te 17°
Este estribo 35 está además sujeto a este sopor 

te por medio de un eje 36 que atraviesa, por una parte, 

la s patas 24 del soporte 17, y, por otra parte, la s  ore-

24.2.73. -  7 -
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jas 37 del estribo 35 con interposición en e l extremo de 
laminas e lásticas que forman resortes 33, apoyadas en un 

extremo por la  cabeza 39 del eje 36, y en el otro extre­

mo por una tuerca 40 roscada sobre este e je .
Se observará que los ojales 25 del soporte 17 

se extienden según direcciones sensiblemente radiales del 
órgano a frenar 11, es decir, según direcciones perpendi­

culares a l  eje de este órgano y paralelas a l radio de es­
te que pasa por la s plaquitas de frenado 48A, 48B explica 
das a continuación, y que el eje 36 se extiende perpendi­
cularmente, por uns ^arte, a esta dirección rad ial, y, por 

otra parte, a l  eje del citado órgano a frenar 11.
El ramal del estribo 35 que está en e l interior 

de la  corona 13 y que se encuentra en parte rodeada por 
el ramal oentral curvado 22 del soporte f i jo  17, forma 
un cilindro 41, para un pistón 42 introducido por otro 
lado en un manguito 43 solidario del estribo 35, estan­
do obturado este pistón 42 por un fondo 44 en su extremo 

lib re .
Un primer tubo de alimentación 45 comunica con 

e l oilindro 41 en e l interior del manguito 43, mientras 
que un segundo tubo de alimentación 46 comunica con el 

cilindro 41 en el exterior del manguito 43 entre e l can 
to del pistón 42 y e l fondo del citado cilindro.

Al estribo 35 están asociadas dos plaquitas de

24.2.73. -  8 -
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frenado 48A, 48B dispuestas a uno y otro lado de la  coro 
na 13, para cooperar, respectivamente, con la pista Ínter 

na 14 y con la  pista externa 15 de esta corona.
Las plaquitas de frenado 48A, 48B presentan la- 

5 teralmente resaltos 49 que vienen a apoyarse contra los 
rebajos 26 del soporte f i jo  17, para mantenimiento de es 
tas plaquitas paralelamente a l eje del organo a frenar 11, 

en cooperación con un resorte de lamina 50 fijado a l ramal 

central del estribo 35; solicitando este resorte la s  pía** 
10< quitas 48A, 48B en aplioación contra los rebajos 26 del

soporte 17, (figuras 2 y 4).
Tal como es fá c il  de oomprender, e l oonjunto

que acaba de ser descrito forma un freno de mando hidrau 
lico , permitiendo la  llegada de un aceite a presión por 

1$ una oualqüiera de la s  alimentaciones 45, 46 aotuar a l pis 
ton 44 directamente sobre la  plaquita de frenado 48A, pa­
ra aplicaoión de esta oontra la  p ista interna 14 de la  co 

roña 13, e indirectamente sobre la  plaquita 48B, por me­
dio del estribo 35 para aplioación de esta plaquita con- 

20 tra la  pista externa 15 de la  corona 13, psra aprieto de 
esta corona y frenar a s í  el órgano 11 del que e lla  forma 

parte.
El movimiento necesario del estribo 35 para se­

guir este mando es hecho posible por su montaje flotante 

25 sobre el soporte 17.

24.2.73. ** 9 **
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Se observará que este montaje es no solamente 

a deslizamiento, por desplazamiento paralelamente asimis 

mo del eje 36 en los ojales 25 del soporte 17) lo  que 
permite a l  estribo 35 desplazarse radialmente con rela- 

5 ción a la  corona 13) sino igualmente a pivotamiento, por; 

rotación alrededor del eje 36, lo  que permite a l estribo . 
35 seguir una eventual deformación en cono de la  corona 

13.
Cuando la presión de fluido es disminuida, la 

10 corona 13 se encuentra desapretada.
Al primer medio de frenado 16A descrito ante­

riormente está asociado un segundo medio de frenado que 

ha reoibido en la s figuras la  referencia general 16B.
Este segundo medio de frenado 16B lleva dos mor 

15 dazas de freno 60, del tipo mordaza de freno para el fre­
no de tambor, destinadas a oooperar con la  p ista interna 

14 de la corona 13 del órgano a frenar 11.
En uno de sus extremos, estas dos mordazas de 

freno 60 están cada una en apoyo artioulado sobre e l so- 

20 porte f i jo  17.
De manera más precisa, un eje 61 es introduci­

do en cada una de la s  bridas 34 de este soporte .17 y ca­
da una de la s mordazas 60 está articulada sobre este eje 
por una esootadura de secoión complementaria.

25 Entre la s mordazas 60 en e l otro de sus extr&

-  1024.2.73.
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moa, está además interpuesto un dispositivo de mando 64 
que lleva una palanca de mando 65 y un organo de reglaje 

66, en cooperación con un resorte de atracción 67, (figR 

ras 1, 2 y 6).
Resortes 68 son solidarizados por to m illo s 69 

con la  pieza 18 sobre la  cual esta fijado  el soporte fi** 
jo 17, (figuras 1, 6 y 7); aseguran el mantenimiento de 
la s mordazas 60 contra una placa la te ra l 70 que esta ŝ o 
lidarizada sobre la citada pieza 18 por estos mismos tor 

n illo s 69, a l otro lado de esta pieza 18 con relación a

la s  lengüetas 68, y que presenta un reborde ourvado 71
* ^

aplioado sobre el corte de la  corona 13 del organo a frg

nar 11, (figuras 2, 3 y 7).
De forma usual, una tracción ejercida sobre la

palanoa de mando 65) en e l sentido de la s  flechas 75 de 
la  figura 1, y 76 de la  figura 6, asegura una separación 
de la s mordazas 60 una con relaoión a la  otra, por pivo- 

tamiento alrededor de los ejes 61, hasta la  aplicación 
de estas mordazas contra la  p ista interna 14 de la  coro 

na 13) y por consiguiente el frenado de esta.
Una vez que el esfuerzo sobre la  palanca de man 

do 65 ha disminuido, el resorte 67 asegura e l retomo a la  

posición in ic ia l de la s mordazas 60.
En lo  que preoede, el segundo medio de frenado 

16B es del tipo según el cual la s  mordazas 60 se apoyan
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permanentemente contra el soporte 17! en uno de sus extre 
mos, y son sometidas a su medio de mando, en el otro de 

sus extremos.
En el momento de un frenado, una de estas mor 

5 dazas es "comprimida", sumándose, para esta mordaza, el
esfuerzo de reacción de la  corona 13 a l esfuerzo de fre 
nado a l esfuerzo de mando que le es aplicado; por e l con 

trario  la  otra mordaza es "tensada", restándose para es­
ta mordaza el esfuerzo de reacción de la corona 13 a l  es 

10 fuerzo de frenado del esfuerzo de mando que le  es aplica 

do.
Las figuras 9 a 14 conciernen a la  aplicación 

de la  invención a un freno del tipo según el cual en el 
momento de un frenado, la s  mordazas 60 son una y otra com 

15 primidas*
En estas figuras 9 a 14, los elementos semejan 

tes a los descritos anteriormente han recibido la s  mismas 

referencias que precedentemente.
En particular, la s mordazas 60 son, en su extre  ̂

20 mo opuesto a l  soporte 17, mantenidas en apoyo contra un 

órgano de reglaje 66 por un resorte 67*
En su otro extremo, estas mordazas de frenado 

llevan una superficie de apoyo 80, apta para apoyarse con 
tra un tope 81 previsto a este efecto sobre el soporte i i  

25 jo 17, (figura 12).

24.2.73. -  12 -
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En este mismo extremo, la s mordazas 60 están 

sometidas a medios de mando 82, (figura 13), que llevan 
dos palancas 83. En uno de sus extremos, estas palancas 
83 están sometidas en separaoión a un resorte 84 y en 
aproximación a un cable de traooion 8$; en su zona media 

na, atraviesan oon apoyo pasos 86 en forma de hendiduras 
dispuestas en el soporte f i jo  17 y en su otro extremo, 
están aplloadas por escotaduras 87 sobre la s  mordazas 60.

Como es fá c i l  de comprender, cuando una tracción 

es ejeroida sobre e l cable 85 éste manda aproximarse la s 
palancas 83 una con relación a la  otra, y éstas mandan a 
su vez separarse la s mordazas 60; éstas vienen entonces 
a aplicarse oontra la  pista interna 14 de la  corona 13.

Las dos mordazas 60 arrastradas por la  corona 

13, se desplazan conjuntamente hasta que la  mordaza aguas 
abajo en el sentido de rotación de la corona se apoya con 
tra el tope 81 correspondiente del soporte f i jo  17. Estas 

dos mordazas 60 son, pues, del tipo oomprimido.
Una vez que la aoción de tracoión sobre el oa- 

ble 85 ha disminuido, el resorte 84 atrae a posioión ini 

oial la s palancas 83, que liberan la s  mordazas 60.
Estas son atraídas a la  posición in io ial por un 

resorte en forma de arco 90 que está introducido en la man 

gueta de la rueda a frenar.
Este resorte 90 es mantenido en contaoto oon la s

24.2.73. -  13 -
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mordazas 60, por una parte por los resortes 68 previstos 
oomo anteriormente para mantenimiento de la s mordazas 60 

contra la  placa la te ra l protectora 70 y, por otra parte, 

por un resorte en forma de horquilla 91 enganchado a la s 
5 mordazas 60 en los extremos de éstas que se apoyan contra 

e l órgano de reglaje 66, (figura 12).
Por otro lado, en e l ejemplo representado, el 

soporte 17) para su fijaoión  a la  pieza 18¿ no presenta 

en cada una de sus jambajes 32 más que un solo paso 33)
10 y estos pasos están dispuestos de forma simétrica a uno 

y otro lado de la  barra central curvada 22.
Naturalmente, la  presente invención no se limi 

ta a la s  formas de realización descritas y representadas, 
sino que engloba toda variante de ejecución.

15 En particular, la s  mordazas 60 podrían actuar
sobre una superficie de frenado diferente de la  p ista in 
tama de la  corona 13 con la oual ooopera la plaquita de 

frenado 48A, aunque esta disposición se muestra particu­
larmente ventajosa, especialmente desde e l punto de v is- 

20 ta del tamaHo general del conjunto; particularmente estas 
mordazas podrían actuar sobre la  p ista externa de la  coro 
na 13 o sobre una superficie de frenado distinta de esta 

corona.
La presente solicitud , que corresponde a la  pre 

25 sentada en Francia, el 16 de Febrero de 1972, bajo el
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NS 72 051 23, se acoge a los beneficios del Artículo 51 

del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invenoión propia y nueva, que se 

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten 

te de Invención en España, por VEINTE años, son los que 
10 se reoogen en la s  reivindicaciones siguientes:

18.- Dispositivo de freno del genero que tiene 

un soporte f i jo  y un órgano a frenar que presenta una co 
roña, caracterizado porque lleva, por una parte, dos pía 
quitas de frenado dispuestas a uno y otro lado de la cita 

15 da corona y destinadas a actuar,respectivamente,sobre la 
pista interna y sobre la  pista externa de la citada coro 

na, y, por otra parte, dos mordazas de frenado destinadas 

a actuar una y otra sobre una superficie de frenado dis­

puesta sobre el órgano a frenar.
20 2^.- Dispositivo de freno según la reivindica

ción 18, caracterizado porque la  superficie de frenado 

sobre la cual actúan las mordazas de frenado esta forma 
da por una de la s p istas de la corona del organo a frenar, 

de forma que esta pista coopera, por una parte, con una 
25 de la s plaquitas de frenado, y, por otra parte, con la s

24.2.73. 15
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citadas mordazas de frenado.

33.- Dispositivo de freno según la  reivindica 

ción 23, caracterizado porque es la  pista interna de la  
corona la  que coopera, por una parte, con una de la s  pía 

5 quitas de frenado, y, por otra parte, con la s  mordazas 

de frenado.
4a.- Dispositivo de freno según una cualquiera 

de la s  reivindicaciones 13 a 33, caracterizado porque He, 

va un estribo aplicado sobre la s  plaquitas de frenado y 

10 sobre la  oorona, estando montado e l citado estribo flotan 
te oon relación a l  mencionado soporte, un primer medio de 
mando contenido en e l citado estribo y apto para actuar 

directamente sobre una de la s  citadas plaquitas e indirec 
tamente sobre la  otra, por medio d&Lestribo, para aprieto 

15 de la citada corona, y un segundo medio de mando apto pa­
ra actuar sobre la s  mordazas de frenado para su aplica­

ción sobre la  superfioie de frenado asociada.
53.- Dispositivo de freno según la  reivindica 

ción 43, caracterizado porque el primer medio de mando,

20 que esta asociado a la s plaquitas de frenado, es un me­
dio hidráulico, preferentemente de doble cirouito.

63.- Dispositivo de freno según la reivindica 

oión 43, caracterizado porque e l segundo medio de mando, 
que está asociado a la s mordazas de frenado, es un medio 

25 mecánico.
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7§.- Dispositivo de freno según una cualquiera 

de la s reivindicaciones precedentes, caracterizado por­
que el soporte f i jo  lleva una pieza que time forma de H.

8a.-Dispositivo de freno según la reivindica- 

5 cion 7a, caracterizado porque la  barra central de la pie 

za en H del soporte f i jo  es curva.
98.- Dispositivo de freno según la reivindica­

ción 7a, caracterizado porque la pieza en H lleva dos 

jambajes en forma de gancho para aplicación sobre la  c_o 

10 roña del órgano a frenar, estos dos jambajes llevan re­
bajos para mantenimiento de la s plaquitas de frenado, es_ 
tando éstas so licitadas en apoyo contra estos rebajos por 

un resorte.
-]08.- Dispositivo de freno según una cualquie- 

15 ra de las reivindicaciones 78 a 9*, caracterizado porque 
dos jambajes de la  pieza en H del soporte f i jo  llevan 
bridas para apoyo y articulación de la s mordazas de fre 

nado.
11&.- Dispositivo de freno según una cualquie- 

20 ra de las reivindicaciones 78 a 9 ^  caracterizado porque 
el soporte f i jo  presenta dos hendiduras para el paso de 
palancas que constituyen el medio de mando de la s morda 

zas de frenado.
128.- Dispositivo de freno según una chalquie- 

25 ra de la s reivindicaciones 48 a 11B, caracterizado porque
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el estribo está montado, deslizante y pivotante sobre e l 

soporte f i jo .
13a,- Dispositivo de freno según la  reivindica 

ción 123, caracterizado porque el estribo esta montado 

5 sobre el soporte f i jo  por medio de un eje introducido, 
por una parte, en a l  menos una perforación del estribo, 

y, por otra parte, en a l menos un o jal del soporte f i jo ,  
extendiéndose el citado o jal según una dirección radial 
del órgano a frenar, es deoir, según una dirección per- 

10 pendicular a l eje de la corona y paralela a l radio de es, 
ta que pasa por el oentro de la s  plaquitas de frenado, y 
extendiéndose e l citado eje perpendicularmente a esta di 

rección y a l eje del órgano a frenar.
143.- Dispositivo de freno según una cualquie- 

15 ra de la s  reivindicaciones 13 a 133, caracterizado porque 
mía de laB mordazas de frenado es del tipo oomprimido y 

la  otra del tipo tensado.
153.- Dispositivo de freno según una cualquie­

ra de la s reivindicaciones 13 a 13a, caracterizado porque 
20 la s  dos mordazas de frenado son del tipo comprimido.

163.- Dispositivo de freno.
Tal y como se ha descrito en la  Memoria que an 

tecede, representado en los dibujos que se acompañan y 

con los fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de diecinueve hojas escri 

tas a máquina por una sola cara.
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