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La presente invencidn concierne de una forma
generel a los frenos gue tienen un soporte fijo y un Or-
gano a fremar que presenta une corona; y persigue nas par-
+tiocularmente, pero no sxclusivemente, squellos frenos que
estdn destinados a equipar los veh{oulos automévilese

Uno de los probvilemes mds dif{ciles de resolver
en la eleborecidn de los frenos actusles destinados & los
veh{culos automdviles, que alcanzan velocidades cada vez
mes grandes, resulte de que es necesario lmplanter un ni-
mero de Organocs cada vez mis elevado y cada vez mas vo=
lunminosos en un volumen disponible ceda vez nds reducido
para la obtenoldn de un esfuerzo de frenado cada vez mds
importante.

Por Ultimo estd previsto habitualmente colooar
en las ruedas delanteras al menocs o en las rusdas trase~
ras del vehioulo, por une parte,un freno de mando hidréu-
1ico, que constituye el freno normel de utilizaocidn en
desplazamiento, y, por otra parte, un freno de mando me-
canico que congtituye el freno de mano llamado de emergen—
cla o de estaclonamiento.

Le presente invenoidn tiene de une manera gene-
ral por objeto wun freno que conoilias ventajosamente
los diversos imperativos precedentes y que conviense mes
particularmente, pero no exclusivamente; a los vehfoulos

pesados muy ocargados en la parte delantera.
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Segin la presente invencidn, un freno del géne~
ro que lleva un soporte fijo y un érgano e fremar que Dre-
gente una corona, esté caracterizado porque lleve, por
ung perte, dos plaguitas de frenado dispuestas a unoy
otro lado de la citada corons y destinadas a actuar res-
pectivamente sobre la pista interna y sobre la pista ex-
torna de la citada corona, ¥y, por otre parte, dos morda-
zas de frenado destinadas a actuar wna y otra sobre una
superficie de frenado dispussta sobre el Organc a fre-
nare

En la préotica, el freno segin la invencidn
1lleva un estribo aplicado sobre las plaguitas de frena-
do y sobre la corona, estando el citado estribo monta-
do flotante con relaciodn al citado soporbte, un primer
medio de mando contenldo en el citado estribo y apto
pera sctuar directamsnte sobre una de las citadas pla-
quitas e indirectamente sobre la otra, por medlo del es-
tribo, para apretar la citada oorons, y un segundo medio
de mando epto para actuar sobre las mordazas de frenado
para su aplicacidn sobre la superfiols de frenado aso=-
clada.

ElL primer medic de mando puede ser un medio de
mando hidrdulico, preferentemente de doble cirouito, pa-
re la constitucicon del fremo utilizado normalmente en deg

plazamiento.
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El segundo medio de mendo puede ser un medio
de mando mecenico pare la constitucidon de un freno de
estacionamiento o de emergencia.

Pero, naturalmente, la mision y la naturaleza
de estos medios de mando pueden estar invertidos.

Como quiers que sea, el hecho de que utilicen
ambos un mismo soporte para su pussta en marcha.oonduce
ventajosamente a la obtencidn de un tamafio de conjunto
relativamente reducido.

Preferentemente la superficie de frenado con
la cual cooperan las mordazas de frenado estd formda
por le piste interna de la corona del Organo & frenaT.

De esta forma esta plsta coopera, por una par—
te, con une de las plaquites de frenado, y, por otra
parte, con las citedas mordezes de frenado, lo que favo-
rece todavie le reduccidn del temefio de conjunto.

Preferentemente, el estribo ssociado & las pla-
quitas de frenado este montado deslizante y pivotante
sobre el soporte que lo lleva.

Este montaje & deslizamiento y pivotamiento
del estribo sobre el soporte fijo permite ventajosamen-
te que este estribo siga una eventual deformacion en
ocono de la corona sobre la cuel eatd aplicado, debida,
por ejemplo, a las solicitaciones termicas a las oua=

les esta sometida.
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Los objetos, caracter{stices y ventajas de la
invencidn resaltardn por otro lado de la descripeidn que
sigue, a t{tulo de ejemplo, con referencia & los dibujos
ssquemdticos snejos, en los cualess

la figure {1 es une vista, parte en corte segun
18 1{nee I-I de la figurs 2, y perte en alzadc, con el
capb protector retirado, de un freno segin la invencidn;

le figura 2 es une vista en corte de este fre-
no aegﬁn la linea II-II de la figurs 1;

la figure 3 es otra vista en corte segun la
1{nsa III-III de la figura 1;

le figure 4 es una vista parcial lateral se-
gin la fleche IV de la figura 1 del freno segun la in-
venc{on, cuyo 6rgano a frenar se supone retirado;

le figure 5 es una viste parclal en corte se-~
gun la 1inea V-V de la figura 4;

le figura 6 es una vista en corte del freno
segin la invencitn segin la lfnes VI-VI de la figura 3

la figura 7 es una vista parcial en corte se-
gin la 1{nes VII-VII de la figure 6;

la figura 8 es une vista esquemstica en pers-
pectiva de una de las plezes constitutivas del soporte
£1jo del freno segin la invenoionj

las figuras 9, 10 y 11 son, respectivamente,

andlogas & las figures 1, 2, 3 y conolernen a una ve-
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las figuras 12 y 13 son vistas en corte de es=

riante de realizacidng

ta variante, segin, respectivamente, la lines XII-XII
de la figura 11, y le lf{nea XIII-XIII de la figura 9;

la figura 14 ez una vista en perspectiva del
soporte utilizado en esta variante.

Conforme e la forma de realizacion represen=-
teda en las figuras {1 & 8, el freno segin la invencidn
lleva un drgeno a frenmar {1, en forma general de cubeta
ouyo fondo presenta una abertura 12 pars el paso de la
menguete de una ruede a frenar, y que estd destinade &
ser fijeda por este fondo a la llanta de una rusde tal,

El borde libre de este cubeta forme uns coro-
na 13 que presenta une pista interna 14 y une pista ex-
terna 15. |

A esta corona 13 estd asociado un primer medio
de aprieto que he recidbido la referencia general 164,

Este medio de eprieto llsve un soporte fijo
17 que tlene la forma genmersl de una H y que estd adap-
tado pera ser solidarizado, pof ejempio por tornillos
20, & une pieze 18 que tiene la forme general de une
herradura y que forma parte de la manguete de la ruede
a frenar.

El soporte 17 es visible alsladamente en la
figura 8,
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Lleva una barre central 22 que es curvads, (fi
guras 6 y 8).

A un lado de esta barra central los jambajes
23 del soporte 17 tienen forma de gancho, (figuras 5 y
8) ¥ estan aplicados desde el exterior sobre la corone
13 del érgano a fremar 11, (figuras 1y 6).

Estos jambajes en forma de gancho 23 se prolon
gan por orejas'o patas 24 que presentan un ojal alargado
25, (figuras 2, 4 y 8), y presentan uno frente a 0tro re
bajos 26, (figura 8).

Al otro lado de su barra central 22, a la cual
osthn asociadas nervaduras de refuerzo 31, (figura 8), el
soporte 17 lleva jambajés 32 perforados por pasos 33 para
fijacién por roscado de la pleza en forma de herradura 18
asociada.

Tos jambajes 32 se terminan en bridas 34 cuya
misidn apareceré nes abajo.

Al soporte fijo 17 esté primeramente ssociado
un estrivo 35 en forma de C.

Este estribo estd aplicedo sobre la corona 13
del 6rgano g frenar, entre los jembajes 23 y 32 del sopor
te 17.

Este estribo 35 esta ademas sujeto a este sopor
te por medic de un eje 36 que atraviesa, por una parte,

las patas 24 del soporte 17, y, por otra parte, las ore-




jas 37 del estribo 35 con interposicidn en el extremo de
léminas eldsticas que forman resortes 38, apoyadas en un
extremo por la cabeza 39 del eje 36, y en el otro extre-
mo por una tuerca 40 roscada sobre este eje.

5 Se observare gque los ojales 25 del soporte 17
se extienden segﬁn direcciones sensiblemente radiales del
organo & fremar 11, es decir, segun direcciones perpendi-
culares al eje de este érgano y paraleles al radio de és-
te que pasa por las plaguitas de frenado 48A, 48B explicg

10 das a continuaecidn, y que el eje 36 se extiende perpendi-
cularmente, por une sarte, a esta direceidn radial, y, por
otra parte, al eJe del cltado orgeno a frenar 11.

El remel del estribo 35 que estd en el interior
de la corona 13 y que se encuentra en parte rodeada por

15 el ramal central curvado 22 del soporte fijo 17, forme
un eilindro 41, pere un pistdn 42 introducido por otro
lado en un manguitp 43 soliderio del estriﬁo 35, estan-
do obturado este piston 42 por un fondo 44 en su extremo
libre.

20 Un priﬁer tubo de alimentacidn 45 comunica con
ol cilindro 41 en el interior del manguito 43, mientras
que un segundo tubo de alimentacidn 46 comunica con el
cilindro 41 en el exterior del manguito 43 entre el can
to del pistdn 42 y el fondo del citado cilindro.

25 Al estribo 35 estdn asociadas dos plaquitaes de

2402,730 c 8 -
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frenado 48A, 48B dispuestas & uno y otro lado de la corg
na 13, para cooperar, respectivamente, con la pista inter
na 14 y con la pista externa 15 de esta coronsa.

Las plaquitas de frenado 48A, 48B presentan la-
teralmente resaltos 49 que vienen a apoyarse contra los
rebajos 26 del soporte fijo 17, para mantenimiento de eg
tas plaquitas paralelamente al eje del érgano a frensr 11,
on cooperacién con un resorte de lémina 50 fijado al remal
central del estribo 35, solicitando este resorte las pla-
quites 48A, 48B en eplicacién contra los rebajos 26 del
soporte 17, (figuras 2 7 4).

Tal como es facil de comprender, el conjunto
que aceba de ser desorito forms un freno de mando hidréu
lico, permitiendo'lé llegada de un aceite a presidén por
una ouslquiera de lag alimentaciones 45, 46 sctuar al pis
tén 44 directemente sobre la plagquita de fremado 48A, pa-
ra aplicacidn de ésta contra la piste interna 14 de la cQ
rone 13, e indirectemente sobre la plaquite 48B, por me-
dio del estribo 35 parae aplicacién de eata plaqulta con-
tra la piete externa 15 de la corona 13, para aprieto de
esta corone y frenar as{ el drgeno 11 del que ella forma
parte.

El movimiento necesario del estribo 35 para se-
guir este mando es hecho posible por su montaje flotante

gobre el soporte 17.
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Se observers que este montaje es no solamente
a deslizamiento, por désplazamiento paralelamente asimig
no del eje 36 en los ojales 25 del soporte 17, lo que
pernite al estribo 35-desplazarsé radialmente con rela=-
cién & la corona 13, sino iguaelmente a pivotamiento, por:
rotacién alrededor del eje 36, lo que permite aqugﬁibo :
35 segulr una eventual deforﬁacién en cono de la bérona ‘
13. _

Cuendo la presién de £luido es disminuids, la
corona 13 se encuentra desapretada. g

Al primer medio de frenadc 16A descrito ante-
riormente estd asociado un segundo medio de frenado que
ha recibido en las figuras la referencia general 16B.

Este segundo medio de frenado 163 1leva dos noxy
dazas de freno 60, del tipo mordeza de freno para el fre-
no de tambor, destinaedes e cooperar con le pista interns
14 de lo corons 13 del drgano a frenar 11.

En uno de sus extremos, estas dos mordggagzde
freno 60 estdn cada wna en apoyo articulado sobrefél S0~
porte fijo 17.

De menera mes precisa, un eje 61 es introduci-"
do en cada une de las brides 34 de este soporte 17 ¥ ca—l
da una de lms mordazes 60 estd artioculada sobre este eje
por una escotadura de secoidn complementaria.

Entre las mordazas 60 en el otro de sus extrs

- 10 =
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mos, ostd ademds interpuesto un dispositivo de mando 64
que lleva una palanca de mando 65 y un 5rgano de reglaje
66, en cooperacion con un resorte de atraceion 67, (figu
rag 1, 2y 6).

5 Resortes 68 son solidarizados por tornillos 69
con la pleza 18 sobre la cual estd fijado el soporte fi=-
jo 17, (figuras 1, 6 y 7); aseguran el mantenimlento de
les mordazes 60 contra una place lateral 70 que esté 89
1idarizada sobre ls citada pieza 18 por estos mismos tor

10 nillos 69, al otro lado de esta pieza 18 con relacidn &
las lenglietas 68, y que presente un reborde ourvado 71
aplioado‘sobre el corte de la corona 13 del 6rgano a fre
nar 11, (figuras 2, 3y 7).

De forma uwsuel, une traccidn ejercida scbre la

15 palance de mando 65, en el sentido de las flechas 75 de
le figura 1, y 76 de la figura 6, ssegura una separacién
de las mordezas 60 una con relacién a la otra, por pivo-
semiento alrededor do 108 ejes 61, hasta la aplicmcidn
de estes mordazas contra la plste interna 14 de la corg

20 na 13, y por consigulente el fremado de ésta.

Une vez que el esfuerzo sobre la palsnca de man
4o 65 ha disminuido, el resorte 67 asegura el retorno a la-
posieidn inicial de las mordazas 60.

En lo que precede, el segundo medio de frenado

25  16B es del tipo segun el ocual las mordezes 60 se spoyan

24424730 -1 -
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permanentemente contra el soporte 17, en uno de sus extre
mos, y son sometidas a su medio de mando, en el otro de
sus extremos.

En el momento de un frenado, una de estas mor
dazag es "comprimida", suméndose, para ssta mordaza, el
esfuerzo de reaccidn de la corona 13 al esfuerzo de frg
nado al esfuerzo de mando que le es aplicado; por el con
trario la otrs mordaza es "tensada", resténdose para es-
ta mordaza el esfuerzo de reaccion de la corona 13 al eg
fuerzo de frenado del esfuerzo de mando gue le es aplica
do.

Las figuras 9 a 14 conciernen a la aplicecidn
de la invencién a un freno del tipo segun el cual en sl
momento de un frenado, las mordazas 60 son una y otra com
primidas.

En estas figures 9 a 14, los elementbs semejan
tes & log descritos anteriormente hen recibido las mismas
referencias que precedentemente.

En particuler, las mordazas 60 son, en su exirg
mo opuesto al soporte 17, mantenidas en apoyo conira un
drgano de reglaje 66 por un resorte 67.

En su otro extremo, estes mordezas de frenado
llevan una superficie de apoyo 80, eapta para apoyarse con
tra un tope 81 previsto a este efectd sobre el soporte fi

jo 17, (figura 12).

- 12 -
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En este mismo extremo, las mordazas 60 estén

gsometides a medios de mando 82, (figurs 13), que llevan
dos pslancas 83. En uno de sus extremos, estes palancas
83 estdn sometidas en separaoién a un resorte 84 y en
eproximacién a un ceble de tracoidn 85; en su zona medig
ne, atraviesan con apoyo pesos 86 en forma de hendidurss
dispuestas en el soporte £fijo 17 y en su otro extremo,
estdn aplicadas por escotaduras 87 sobre las mordazas 60,

Como es fdoil de comprender, cuando une traceidn
o8 ejercida sobre el cable 85 este mands aproximarse las
palancas 83 une con relacién a le otra, y éstas manden &
su vez separarse las mordazas 60j éstes vienen entonces
a aplicarse contra la pista interna 14 de la corona 13.

las dos mordazaes 60 arrastredes por la corone
13, se desplazan conjuntemente hapte que la mordaza aguas
abajo en el sentido de rotacidén de la corona se apays con
tre ol tope 81 correspondiente del soporte £ijo 17. Estas
dos mordazas 60 son, puss, del tipo comprimido.

Una vez que la acoidn de trecoidn sobre el oa-
ble 85 ha disminuido, el resorte 84 atras a posicidn ini
olal las pelances 83, que liberan las mordazes 60.

Estes son atrefdes e la posicidn inloial por un -
resorte en forma de arco 90 que este introducido en la man
gueta de la rueda a frenar.

Este resorte 90 es mentenido en contacto con las

24.2.73, - 43 -
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mordazes 60, por una parte por los resortes 68 previstos

como anteriormente para.mantenimiento de las mordazas 60

contra la placa lateral protectora 70 y, por otra parte,

por un resorte en forms de horquilla 91 enganchado a las

mordazes 60 en los extremos de estas que se apoyan contra
ol Organo de reglaje 66, (figura 12).

Por otro lado, en el ejemplo representado, el
soporte 17, para su fijacién a la pleze 18; no presenta
en cada una de sus jémbades 32 mds que un sdlo paso 33,

y estos pasos estdn dispuestos de forms simétrica & wno
y otro lado de la barra central curvede 22.

Naturalmente;’la presente invencién no se limi
ta a las formas dé realizacidn descritas y'representadas,
sino que engloba toda variante de ejeéuoié@s

En perticuler, las mordazas 60 podrian actuar
sobre uns supérfioie de frenado diferente de la pista in
terna de la corona 13 con la ouel coopera la pléquita de
frenado 484, éunque esta disposicidn se muestre partiou-
larmente ventajosa, especialmente desde el punto de vis-
te del tamaflo general del conjunto; partioularmente estas
mordezes podriah actuar sobre la pista externa de la coro
ne 13 o sobre una superficie de frensdo distinta de esta
oorone .

La presente solicitud, que corresponde a la pre

gsentads en Francla, el 16 de Febrero de 1972, bajo el

- 14 =
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N® 72 051 23, se acoge & log beneficios del Articulo 51
del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

REIVINDICACIONES

e v 72 ot et o et s e e v 420
bt 3

Log puntos de inveneion propla y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten
te de Invencidn en Espafla, por VEINIE afios, son los que
se recogen en las reivindicaciones giguientes:

18,~ Digpositivo de freno del genero que tiene
un soporte fijo y un 6rgano a frenar que presenta una ©Q
rona, caracterizado porgque lleva, por une parte, dos plg
quitas de frenado dispuestas & uno y otro lado de la citg
de corons y destinedas a actuar, respectivamente, sobrs la
pista intexna y sobre la plsta externa de la citede coro
na, y, por otra perte, dos mordazas de frenado destinadas
a actuar uns y otra sobre una superficie de fremado dis=-
puesta sobre el 5rgano a frenar.

28, Digpositivo de freno segin la reivindicg
cibn 19, caracterizado porque la superficie de fremado
sobre la cusl actian las mordazas de frenado esté formg
da por una de las pistas de la corona del orgsno a frenar,
de forma que esta piste coopers, por una parts, con una

de las plaquitas de frenado, y, por otra parte, con las
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citadas mordazes de frenado.

38,.~ Dispositivo de freno segin la reivindics
oiln 28, caracterizado porque es la pista interna de la
corona la que ceopera, por une parte, con una de las plg
quitas de frenado, y, por otra parte, con las mordazas
de frenado.

48 ,- Dispositivo de freno segun una cualquiera
de las reivindicaclones 1% a 39, caracterizado porque lle
va un estribo aplicado sobre las plaquitas de frenado y
gobre la corons, estando nontado el citado estribo flotan
te oon relacidn al_mepoionado soporte, un primer medio de
mendo contenido en el citado estribo v apto para actuer
directamente sobre una de las ocitadas plaquitas e indiregc
tamente sobre - la otra,'por medio delestribo, pars aprieto
de la citada coréna,Ay un segundo medio de mendo apto pa-
ra zctuar sobre las mordazes de frenado para su aplica~
oidn sobre la superficie de frensdo esociada.

58, Digpositive de freno segin la reivindicg
cién 48, caracterizédo porque el primer medlo ds mando,
que estd msociado a las plaguites de frenado, es un me=
dio hidréulico, preferentemente de doble cirouito.

68,~ Digpositivo de freno segin la reivindicg
oidn 48, ocaracterizaedo porque el segundp redio de mando,
que estd asociado a las mordazes de frenado, es un medio

’
mecanico,

2402'730 - 16 il
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78,- Dispositivo de freno segun une cualquiera

MURLLLEILIE i

de les reivindicaciones precedentes, caracterizado por-
que el soporte fijo lleva une pieza que tiene forma de H.

88,-Dispositivo de freno segun la reivindica-
¢idn 78, caracterizado porque la barra central de la pie
za en H del soporte f£fijo es curva.

g8,~ Dispositivo de freno segﬁn la reivindica-
cidén 78, caracterizado porque la pieza en H lleva dos
jambajes en forma de gancho para aplicacién gobre la co
rone del érgano a frenar, estos dos jembajes llevan re-
bajos para mantenimiento de las plaquitas de frenado, eg
tendo estaes solicitadas en apoyo contra estos rebajos por
un resorte.

108, = Dispositivo de freno segﬁn una cualquie-
ra de las reivindicacidnes 72 a 98, carscterizado porque
dos jembajes de la pleze en H del soporte f£fijo llevan
bridas para apoyo y articulacidén de las mordazas de fre
nado.

11¢,~ Digpositivo de freno segﬁn una cualquie-
ra de las reivindicsciones 74 a 9%, caracterizado porque
el soporte fijo presenta dos hendiduras para el paso de
pelancas que constituyen el medio de mando de las morda
zes de frenado.

128,- Dispositivo de freno segﬁn una cualguie-

ra de las reivindicaciones 48 a 118, carscterizado porque

- 17 -
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ol estribo estd montado deslizante y pivotante sobre el
gsoporte £ijo.

138 ,= Dispositivo de freno segin la reivindicg
cién 128, caracterizado porqus el estribo esté montado
sobre el soporte fijo por medio de un eje introducido,
por une perte, en sl menos una perforacién del estribo,
¥y, por otra parte, en al menos un ojel del soporte fijo,
extendidndose el citedo ojal segin una direccidn redial
del drgano a frensr, es deoir, segin uns direccién per-
pendiculer al eje de ia-corona y paralela al radioc de ég
ta que pasa por ei centro de las plaquites de frenado, y
extendidndose el citado eje perpendicularmente e esta di
receidn y al eje del érgsno a frenar. |

148 ,- Dispositivo de freno segin une cualgule-
ra de les relvindicaciones 18 a 138, carécterizado porque
una de las mordazas de frenado es del tipo comprimido y
la otra del tipo tensado.

158 ,~ Digpositivo de freno segﬁn una cualquie-
ra de las reivindiceciones 1% a 13%, caracterizado porque
las dos mordazas de frenado son del tipo comprimido.

168 .~ Dispositivo de freno.

Tal y como se he descrito en la Memoria que an
tecede, representado en los dibujos que se acompefien y

con los fines gue se han especificado.

- 18 =



Egta Memoria consta de diecinueve hojas escri
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tas a mequina por una sola cara.
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Madrid,
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