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El presente invento concierne de una ma
nera general & los frenos que incluyen un soporte fi-
Jo y un érgano a frenhar, que presenta una corona, y
persigue mds particularmente, pero no exclusivamente,
aguellos frenos que estdn destinados a eyuipar a los
vehiculos autombviles.

EL invento tiene por objeto, de una ma-
nera més general, un freno de esta clase, caracteri-
zado porque inecluye dos plaguitas de frenado dispues-
tas a uno y otro lado de dicha corons y un esiribo
en formé de C eplicado sobre dichas plaquitas y sobre
dicha corona, estando montado dicho estribo deslizan-
te y pivotante sobre el soporte y conteniendo un me-
dio des mando apto para actuar directamente sobre wna
de dichas plaquitas, e indirectaments sobre la otra,
por medio del estribo, para el agarre de la corona.

Este montaje con deslizamiento y pivo-
tamiento del estribo sobre el soporte fijo permite
ventajosamente que este estribo sufra una eventual
deformacién en cono de la corons sobre ls cual es apli
cado, debida, por ejemplo, a las solicitaciones tér-
micas & las cuales ésta es sometida.

Los objetos, caracteristicas y ventajas
del invento resaltardn, por lo demds, de la descrip-

cién que sigue a titulo de ejemplo, con referencia a
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los dibujos esquemdticamente anejos, en los cuales:

la figura 1 es una vista, parte en cor-
te segin la linea I-I de la figura 2, y parte en al-
zado, con la cubierte protectora retirada, de un fre-
no segun el inventos

la figura 2 es una vista en corte de es-
te freno segin la linea II-II de la figura 1;

la figura 3 es otra vista en corte del
mismo segin la linea III-III de la figura 1;

la figura 4 es unas vista parcial lateral
segin la flecha IV de la figura 1 del freno segin el
invento, ouyo 6rgano a frenar se supone retirado;

la figure 5 es una vista parcial en cor-
te segin la linea V-V de la figura 4;

la figura 6 es una vista en corte del
freno segin el invento segin la linea VI-VI de la fi-
gure 3;

la figura 7 es una vista parcial en cor-
te del mismo segin la linea VII-VII de la figura 6;

la figura B es una vista esquemética en
perspectiva de una de las piezas constitutivas del
soporte fijo del freno segin el invento;

leg figuras 9, 10 y 11 son, respectiva-
mente, andlogas & las figuras 1, 2 y 3 y se refieren
a una variante de realizacibn;
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les figuras 12 y 13 son vistas en corte
de esta variante, segin, respectivamente, la linea
XII~-XII de la figura 11, y la linea XIII-XIII de la
figura 9;

la figure 14 es una vista en perspecti-
va del soporte empleado en esta variante.

Segin la forme de realizacién represen-
tada en las figuras 1 a 8, el freno segin el invento
ineluye un 6rgano a frenar 11, en forma general de
cubeta, cuyo fondo presents una abertura 12 para el
peso de la mangueta de una rueda a frenar, y que es-
44 destinada a ser fijada por este fondo a la llanta
de tal rueda.

El borde libre de esta cubeta forma una
corona 13 que presenta una piste interna 14 y una pis-
ta externa 15.

A esta corona 13 estd asociado un primer
medio de aprieto que ha recibido la referencia gene-~
ral 16A. -

Este medio de aprieto incluye un soporte
fijo 17 que tiene la forma general de una H y adapta-
do para ser solidarizado, por ejemplo por tornillos
20, a una pleza 18 que tiene la forma general de una
herradurs y que forma parte de la mangueta de la ‘rueda
a frenar.
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El soporte 17 es visible aisladamente
en la figura 8.

Incluye una barra central 22 que estd
arqueada (figuras 6 y 8).

A un lado de esta barra central, los
Jambajes 23 del soporte 17 son en forma de gancho
(figuras 5 y 8), y son aplicados desde el exterior
gobre la corona 13 del 6rgeno a frenar 11 (figuras
ly6).

Egtos Jambejes en forme de gancho 23
ge prolongen por medio de orejas o patillas 24 que
preseatan un ojal alargado 25 (figurss 2, 4 y 8), ¥y
presentan, enfrente uno del otro, rebajos 26 (figu-
re 8).

Al otro lado de su barre central 22, a
la cual estén asociados nervios de refuerzo 31 (fi-
gura 8), el soporte 17 incluye jambajes 32 perfora-
dos por pagsos 83 para ls fijacién por roscado de la
pieza en forma de herradura 18 asociada.

Los jambajes 32 se terminan en bridas
34 cuya misién se verd después.

Al soporte fijo 17 estd asociado, en
primer lugar, un estribo 35 en forma de C.

Este estribo estd aplicado sobre la co-
rona 13 del 6rgano a frenar, entre los jambajes 23 y
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32 del soporte 17.

Este estribo 35 estd, ademéds, sujeto a
este soporte por medio de un eje 36 que atraviesa, por
une parte, las patillas 24 del soporte 17 y, por otre
parte, orejas 37 del estribo 35, con interposicién en
el extremo de ldmines eldsticas que forman resortes
38, que hacen tope por un extremo con la cabeza 39 del
eje 36, y por el otro extremo con une tuerca 40 rosca-
da sobre este eje.

Se obsgervard que los ojales 25 del sopor-
te 17 se extienden segin direcciones sensiblemente ra-
diales del 6rgano a frenar 11, es decir, segin direc-
ciones perpendiculares al eje de este 6rgano y pare-
lelas al radio de éste que passe por las plaguitas de’
frenado 484, 48B descritas a continuacién, y que el
eje 36 se extiende perpendiculermente, por una parte,
2 esta direccidén radiasl y, por otra parie, al eje de
dicho érgano a frenar 1l.

Agquella rama del estribo 35 que estd en
el interior de la corona 13 y que se encuentra en par-
$e rodeada por la rams central arqueada 22 del sopor-
te fijo 17, forma un c¢ilindro 41 para un pistén 42
aplicado, por lo demds, sobre un manguito 43 solide~
rio del estribo 35, estando obturado este pistén 42
por un fondo 44 en su extremo libre.
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Un primer surtidor de alimentacifén 45
comunica con el cilindro 41 en el interior del man-
gulito 43, mientras que un segundo surtidor de alimen-
tacion 46 comunica con el cilindro 41 en el exterior
del manguito 43, entre la seccién del pistén 42 y el
fondo de dicho c¢ilindro.

Al estribo 35 estdn asociadas dos pla-
quitas de frenado 484, 48B dispuestas a uno y otro la~
do de la corona 13, para cooperar, respectivamente,
con la pista interna 14 y con la pista externa 15
de e.ta coronea.

Ias plaquitas de frenado 48A, 48B presen-
tan laterslumente resaltos 49 que vienen a apoyarse con
tra los rebajos 26 del soporte fijo 17, rara mantener
estas plaquitas paralelamente al eje del brgano a fre-
nar 1ll, en.cooperacidn con un resorte de ldmina 50 fi-
jado a la rame central del estribo 35, solicitando es-
te resorte & las plaquites 484, 48B en aplicacidén con-
tra los-rebajos 26 del soporte 17 (figuras 2 y 4).

Como es fdeil de comprender, el conjunto
que acaba de ser desocrito fqrma un freno de mando hi-
dréulico, permitiendo la llegada de un aceite & pre-
sién por una cualguiera de las alimentaciones 45, 46
al pistén 44 actuer directamente sobre la plaguita de
frenedo 48A, para la aplicecién de ésta contra la pis-
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ta interna 14 de la corona 13, e indirectamente sobre
la plaquita 48B, por medio del estribo 35, para la
gplicacién de esta plagquita contra la pista externa

15 de la corona 13, para el aprieto de esta corona, y
de este modo llevar a cabo el frenado del drgano 11 del
cual forma parte.

El movimiento necesario al estiribo 35 pa
ra seguir este mando es hecho posible por su montaje
flotante sobre el soporte 17.

Se observaerd que este montaje es, no solo
& deslizamiento, por desplazemiento paralelamente & si
mismo del eje 36 en los ojales 25 del soporte 17, lo
gue permite que el estribo 35 se desplace radislmente
con relacién a la corona 13, sino igualmente & pivota~
miento, por rotacién alrededor del eje 36, lo que per-
mite que el estribo 35 sigae una eventual deformacién
en cono de la corona 13,

Cuando la presibén de fluido es reducida,
la corona 13 se encuentras desapretada.

Al primer medlo de frenado 164 descrito
mis arriba estd asociado un segndo medio de frenado
que ha reoibido en las figuras la referencia general
163,

Este segundo medio de frenado 16B inclu-
ye dos mordezaes de freno 60, del tipo mordaze de freno
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pare freno de tambor, destinades a cooperar con la
pista interna 14 de la corona 13 del 6rgano a frenar
11,

En uno de sus extremos, estas dos mor-
dazas de freno 60 estdn, cada una, en apoyo de arti-
culacién sobre el soporte fijo 17.

De meners mds precisa, un eje 61 estd
introducido en cade wna de las bridas 34 de este so-
porte 17 y cada una de las mordazas 60 estd articula-
da sobre este eje por una escotadura de seccién comple
plentaria.

Entre las mordazes 60, en el otro de sus
extremos, estd interpuesto, ademds, un dispositivo de
mando 64 yue incluye une paslanca de mando 65 y un ér-
gano de regulacibén 66, en cooperacién con un resorte
entagonista 67 (figures 1, 2 y 6).

Regortes 68 estdn solidarizados por tore
nillos 69 & la pieze 18, sobre la cual estd fijado
el soporte fijo 17 (figuras 1, 6 y T); aseguren el
nantenimiento de ’=s mordazas 60 contra una placa la=-
teral 70 qus estd soliderizada sobre dicha pileza 18 por
estos mismos torn.llos 69, al otro lado de esta pleza
18 con relacién a las lenglietas 68, y que presenta un
reborde ocurvo 71 aplicado sobre la seccidén de la coro-
na 13 del brgeno a fremer 11 (figuras 2, 3 y 7).
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De manere usual, una tracclén ejercida
gobre la palenca de mando 65, en el sentido de las flg
chas 75 de la figura 1, y 76 de la figura 6, asegura
una. separaoién’de las mordazas 60 une respecito & la
otra, por pivotamiento alrededor de los ejes 61, has=-
t8 la aplicacién de estas mordazas contra la pigte in-
terna 14 de la corona 13, y por lo tanto, el frenado
de ésta.

Una vez que el esfuerzo sobre la palanca
de mando 65 es reducido, el resorte 67 asegura la atrac
clén a posicién inicial de las mordazas 60,

En lo que precede, el segundo medio de
frenado 16B es del tipo segin el cual las mordazas 60
se apoyan de modo permenente contra el soporte 17, por
uno de sus extremos, y estén sometidas o su medio de
mendo, por el otro de sus extremos.

Durante un frenado, una de estas mordazas
es "comprimida", viniendo el esfuerzo de reaccitén de la
corona 13 al esfuerzo de frenado, parse esta mordaze, a
sumarse al esfuerzo de mando que le es aplicado; por
el contrario, la otra mordaza estéd "tensae", viniendo
el esfuerzo de reaccidn de la corone 13 al esfuerzo de
frenado, para esta mordaza, & restarse del esfuerzo de
mendo que le es aplicado.

Las figuras 9 a 14 se refieren & la apli-
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cacién del invento & un freno del tipo segin el cual,
durante un frenado, las mordazas 60 son una y otra com-
primidas,

En estas figuras 9 a 14, los elementos si
milares a los descritos mds arriba han recibido las

mismasg referencias que anteriormente.
En particular, las mordazas 60 estdn man-

tenidas, por aguel de sus extremos que estd opuesto al

goporte fijo 17, apoyadas contra un dérgano de regula-
cién 66 por un resorte 67.

En su otro extremo, estas mordazas de fre
nado inecluyen une superficie de apoyo 80, apto para
venlir a apoyarse contre un tope 81 previsto a este efec
t0 en el soporte fijo 17 (figura 12).

En este mismo extremo, las mordazas 60 es=
+4n sometidas & medios de mando 82 (figura 13) que in-
cluyen dos palencas 83. En uno de sus extremos, estas
palancas 83 estdn sometidas, en posicidén separada, &
un resorte 84, y en posicidn eproximada, a un ocable de
traceién 85; en su zone media, atraviesan con apoyo pa-
sos 86 en forma de hendiduras formadas en el soporte
fijo 17 y por su otro extremo, estdn aplicades por es-
cotaduras 87 sobre las mordazas 60.

Como es fédcil de comprender, cusndo es ejer

cide una traceidén sobre el cable 85, éste manda la apro-
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ximacidén, una respecto a la otra, de las palancas 83,

y éstas mandan, . su vez, la separacién de las morda~
zas 60; éstas vienen entonces s aplicarse contra la pis
ta interna 14 de la corocma 13.

Lgs dos mordazgs 60, arrastradas por la
corona 13, se desplazan conjuntamente hasta que la mor
deze aguas abajo en el sentido de rotacibén de la corona
viene a apoyarse contra el tope 81 correspondiente del
soporte fijo 17. BEstas dos mordazas 60 son, pues, del
tipo comprimido.

Una vez que la accibén de traccidn sobre el
cable 85 es reducida, el resorte 84 atrae a posicidén ini
cial a las palancas 83, que liberan las mordazas 60.

Estas son atraidas a posicién inicial por
un resorte en forma de arco 90, que estd aplicado sobre
la mengueta de la rueda & frenar,

Begte resorte 90 estd mentenido en contac-
to con las mordezas 60, por una parte, por los resortes
68 previstos como anteriormente pars el mentenimiento
de las mordazas 60 contra la placa lateral protectors 70
¥, por otra parte, por un resorte en forma de horquille
91 enganchado a las mordazaes 60 en aquél de sus extremos
que se apoya contra el brgano de regulacibn 66 (figurs 12),

Por lo demés, en el ejemplo representado, el
soporte 17, para su fijacién a la pieza 18, no presenta
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en oada uno de sus jambajes 32 mds que un s80l) paso
33, y estos pasos estdn dispuestos de maneraagimétri
ca a wno y otro lado de la barra central arqivada 22,

Naturalmente, el presente invento no se
limits a las formas de realizaclén descritas y repre=-
sentadas, sino que engloba cualquier variante de eje-~
cueidn,

En particular, las mordazas 60 podrian
apoyarse sobre una superfioie de frenado diferente de
la pista interna de la corona 13 con la cual coopera
la plaquita de frenado 484, aunque esta disposicidn se
muestra partioularmente ventajosa, especialmente desde.
el punto de vista del tamafio general del conjunto; es-
peoialmente, estas mordazas podrian apoyarse sobre la
pista externa de la corovma 13, 0 sobre una superficie
de frenado distinta de esta corona.

La presente soliocitud que corresponde a
la presentada en Francia, el dfa 16 de Febrero de 1972,
bajo el niémero 7205123, se acoge a los beneficios del
artfoulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indug
trial,
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva,
que se presentan para que sean objeto de esta solici
tud de Patente de Invencidén en Espafia, por VEINTE
afios, son los que se recogen en las reivindicaciones
siguientesns

1le¢,~ Dispositivo de freno de la clase
que incluye un soporte fijo y un brgano a fremar que
presenta una corona, caracterizado porque incluye, por
una parte, dos plaguitas de fremado dispuestas a wno y
otro lado de dicha corona y un estribo aplicado sobre
dichas plaquitas y sobre dicha corona, estando montado
dicho estribo demlizante y pivotante sobre el soporte
£ijo y conteniendo un medio de mendo apto para actuar
directamente sobre unas de dichas plaquites e indirecta
mente sobre la otra, por medio del estribo, para el
agarre de la coronsa.

28,~ Dispositivo segin la reivindicacién
18, caracterizado porque el estribo estd montado sobre
el soporte £ijo por medioc de un eje introducido, por
une parte, en al menos una perforacidén del estribo y,
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por otra parte, en al menos un ojal del soporte fijo,
extendiéndose dicho ojal segin una direccién radial
del brgano a frenar, es decir, segin una direccibn per
pendicular al eje de le corona y paraleles al radio de
ésta que pasa por el centro de las plaquitas de frena=~
do, y extendiéndose dicho eje perpendicularmente & es-
ta direccidn y al eje del érgano a frenar.

38,~ Dispositivo segin una cualquiera de
las reivindicaciones 18, 2&; caracterizado porque in-
cluye, ademds, dos mordazas de frenado aptas para coope
rar en apoyo con el soporte fijo y un segundo medio de
mando apto para actuar sobre dichas mordazas para su
gpiicacién gobre una superficié de frenado formada en
el 6rgano a frenar,

48,= Dispositivo segin la reivindicacién 38,
caracterizado porque la superficie de frenado con la cual
cooperan las mordazas de frenado estd formada por una de
las pistas de la corons del 6rgano a frenar, de modo que
esta pista coopera, por una parte, con una de las plaqui
tas de fremnado y, por otra parte, con dichas mordazas de
frenado,

58,~ Dispositivo segin la reivindiocacién 42,
caracterizado porque es sobre la pista interna de la co-
rona donde actidan, por una parte, una de las plaquitas
de frenado y, por otra parte, las dos mordazas de frenado.
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68,~ Dispositivo segin uwna cualquiera de
las reivindicaciones 18 a 58, caracterizado porque el
medio de mando de las plagquitas de frenado es un medio
hidrdulico, de preferencia de doble circuito,

T8.— Dispositivo segin wna cualquiera de
las reivindicaciones 32 g 68, caracterizado porque el
medio de mando de las mordazas de frenado es un medio
mecdnico,

88.- Dispositivo segin una cualquiera de
lasg reivindicaciones precedentes, caracterizado porque
el soporte fijo incluye una pieza que tiene la forma de
una H,

98,~ Dispositivo seglin la reivindicacién
88, carecterizado porque la barra central de la pieza
en forma de H del soporte £ijo estd arqueada,

108,~ Dispositivo segin la reivindicacién
88, caracterizado porque la pieza en forma de H incluye
dos jambajes_en forma de gancho para su aplicacidn so-
bre la corone del 6rgano & fremar, incluyendo estos dos
Jambajes rebajos para el mantenimiento de las plaquitas
de frenado, estando éstas solicitadas en apoyo contra eg
tos rebajos por un resorte que, por lo demds, se apoya
contra el estribo asociado,

lla,~ Dispositivo segin uns cualquiera de
les reivindicaciones 88 a 10%, caracterizado porque dos
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Jambajes de la pleza en forme de H del soporte fijo
incluyen brides para el apoyo y articulacién de las
mordezas de frenado.

128,~ Dispositivo seglin una cualquiera
de las reivindicaciones 8% a 108, ocaracterizado por-
que el soporte fijo presenta dos hendiduras para el
paso de palances que constituyen el medio de mando de
las mordazas de frenado.

138,~ Dispositivo segin una cualquiers
de les relvindicaciones 38 a 128, caracterizado pore
que una de las mordazes de frenado es del tibo compri-
mido y la'otra del tipo tensedo.

.. 148, Dispositivo segin una cuvalquiera

de las reivindiocaciones 3¢ a 128, caracterizado porque
las does mordazas de frenedo som del tipo comprimido.

158,~ Dispositivo de freno.

Tal y como se ha descrito en la Memoria
que antecede, representado en los dibujos que se acom-
pafian y para los fines que se han especificado,
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Este Memoria consta de diseciocho hojas
escritas a miquine por una sola cara.

Madrid,
P.A
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