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El invento estd relacionado con los sistemas de en
ganche de vehiculos, mas especialmente ferroviarios, y en par-
ticular con los sistemas de enganche automédtico, del tipo de
los que incluyen dispositivos de amortizuacién elasticos que
se presentan bajo la forma de apilamientos de placas de mate-~
rial elastémero tal como caucho.

En los sistemas conocidos de este tipo, tales como
por ejemplo los que se describen en la Patente Francesa a
nombre de la misms Solicitante n2 1,591,554, es preciso tener
en cuenta el hecho de que, bajo el efecto de las cargas axia-
les transmitidas al apilamiento de placas del dispositivo de
amortiguacién, pueden originarse componentes de fuerza obli-
cuas que tendran tendencia a hacer que dicho apilamiento
tpandee", y a introducir reacciones transversales (en el pla
no vertical y principalmente en sl plano horizontal) suscep-
tibles de comprometer la estabilidad de los vehiculos en la
via, e incluso, en casos extremos, provocar deséarrilamientos
principalmente en caso de colisibn,

Se han propuesto ya varios medios de gulado que tien
den a oponerse a éste "pandeo", pero estos medios se han reve-~
lado insuficientes. Adeamés, estaban generalmente previstos en
el exterior del dispositivo de amortiguacién propiamente di-
cho, es decir que pertenecian al cabezal de enganche cooperan-
do con dicho dispositivo, y por tanto este cabezal debia dis-
ponerse de una cierta manera.

De scuerdo con el invento, se ha ideado el incorpo-
rar dichos medios de guiado en el dispositivo de amortigua-

cibén propiamente dicho, independientemente del cabezal de en-

‘ganche el cual, por tanto puede ser de cualquier tipo apropia-

do conocido.
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_ En particular, dichos medios de guiado que han de
cooperar con el dispositivo de amortiguacibn, el cual inclu-
ye por lo menos un bloque de plaguitas de elastbdmero entre
dos soportes metédlicos o placas de psiento extremas, consis-—
ten en incorporar en la placa de asiento frontal una armadu-
ra que constituye con esta placa una especie de U cuyas ale-
tag sseguran el guiado, particularmente gl apoyarse contra el
estribo del cabezal de enganche y contra las paredes del ca-
jén del vehiculo en el interior del cual est4d montado el dis-
positivo de amortiguacién,

Ademas, se establece ventajosamente una unién de co
rredera rectilinea entre la otra placa de asiento y las ale-
tas del dispositivo en forma de U, haciéndose dicha unién por
unas pletinas apropiadas.

Esta disposicién se aplica maS particularmente al
caso, el cual se examinard solo a titulo de ejemplo en lo que
sigue, en el cual el blogue elastico egth dividido en dos blo
ques elementales, por una y otra parte de una placa de asien-—
to intermedia, siendo el conjunto tal que para wno de log dos
funcionamientos (traccibn ¥y emjpuje), en particular para la
traccibn, uno de los bloques gqueda inactivo.

En este Qltimo caso, S8 utilizan pletinas de unién
lag cuales, por una parte, egtAn unidas de manera deslizante
a la placa de asiento opuesta a la placa en la cual esté su-
jeto el digpositivo de guia en forma de U y, por otra parte,
estén unidas a la placa de asiento intermedia, estando ade-
mds unidas de manera deglizante a las aletas de 1a U.

Estas barras de unidn, ademds de la contribucidén
que aportan, 6n combinacién con el dispositivo de guia en for-

ma de U, para oponerse gl pandeo de los bloques, sirven igual-
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mente, ya que estdn solicitadas por el cabezal del estribo de
enganche cuando este Gltimo estd sometido a una traccidn,
para eliminar el blogue elementsl correspondiente, mientras
que, en el sentido de un empuje, no se oponen a la compresibn
de dicho bloque puesto que estdn montadas de manera deslizan-
te en la placa de asiento extrews correspondiente.

psta Gltima disposicidén permite asegurar la desac-
tivacidn del bloque elemental sin necegitar una configuracibn
egpecial del estribo y del cabezal de enganche,

De manera general, el conjunto del dispositivo amor-
tiguador eldstico as{ formado y de sus medios de gula, se in-
troducird, con el estribo del cabezal de enganche, y en un es-
tado de pretensado del caucho, en el interior del cajbn dis-
puesto para recibirlo en el vehiculo, de modo que las dos
placas de asiento extremas se apoyen contra los bordes co-
rrespondientes de dicho cajén.

Para mantener dicho pretensado, durante el montaje,
obteniendo dimensiones que permitan la cémoda introduccién del
conjunto en dicho cajén, se introducen entre algunas partes
del conjunto, de acuerdo con otra disposicibén del invento,
unos medios de acuillamiento, por ejemplo bolas o rodilloes, que
aseguran el mantenimiento de dichas dimensiones, eliminédndose
automdticamente dichos medios por medio de una presién aplica
da al conjunto amortiguador, por ejemplo en el momento del
primer empuje ejercido entre los vehiculos enganchados.

El invento consiste, ademés de estas disposiciones,
ernn otras que se utilizan preferentemente al mismo tiempo y
que se describirdn mds detalladamente en lo que sigue.

»1 invento se aplica mas particularmente a ciertos

modos de aplicacibén (en particular a los sistemas del tipo en
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" cuestién para vehiculos ferroviarios), asi como a ciertos

nodos de realizacién de dichas disposiciones; y el invento
egt4 relacionado mas ; rticularmente, a t{tulo de productos
industrieles nuevos, condos sistemas del tipo en cuestién en
los cuales se aplican estas mismas disposiciones, asi como
con los elementos especiales adecuados para su fabricacibn y
con los vehiculos que los incluyen.

De cuslguier manera el invento podréd entenderse cla-
ramente con la ayuda del complemento de descripeién que si-
gue asi como de los dibujos adjuntos, los cuales, complemento
y dibujos se dan naturalmente a t{tulo principalmente indlca-
tivo,

La figura 1 de estos dibujos representa por medio
de una vista en planta muy esquemdtica el conjunto de un sig
tems de enganche, con amortiguadores, de acuerdo con el inven
to, montado en un cajén dispuesto en un vehiculo;

Le figura 2 representa en perspectiva el conjunto
de dicho sistema tal como se presenta una vez montado;

La figura 3 representa, en perspectiva, el conjunto
o cartucho del dispositivo amortiguador tal como se presenta
antes de su montaje en el estribo;

La figura 4 repre.unta separadamentse, en perspecti-
va, algunos detalles de realizacidn;

La figura 5, finalmente, representa igualmente por
separndo y es perspectiva, otros detalles de realizacidn.

De acuerdo con el invento, y mas particularmente
de acuerdo con aguel modo de aplicacién y aquellos modos de
realizacibn de sus varias partes a los cuales parece que de-
be darse la preferencia, para realizar un sistema de enganche

con amortiguador, se procede de la manera siguiente o de ma-
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¥n primer lugar, por lo que se refiere a la parte
cel sistems de en:anche destinada a transmitir las fuerzas de
empuje y de traccidn entre los vehficulos enganchados, se dis-
ponen de cudquier manera apropiada bien conocida, Por tanto
no se ha estimado necesario describirlos, y en los dibujos,
se han representado solamente las dos partes esenciales de es
ta parte del enganche, es decir el estribo 4 cuyo fondo 22,
al ser aplicada una traccibén al emnganche, podréd apoyarse con-
tra una extremidad del dispositivo amortiguador eléstico que
se describird mas sdelante, mientras que otra pieza 3 unida
de manera apropiada al estribo, al ser aplicada una fuerza de
empuje gl enganchse, podré apoyarse contra la otra extremidad
de dicho dispositivo, pudiendo utilizarse a este efecto cual=~
quier solucibn clésica.

Por 1lo que se refiere mas particularmente al dispo-
sitivo amortiguador, eatd constituido esencialmente por un
bloque B (figuras 2 ¥ 3) de elementos o plaguitas elédsticas
apiladas, © preferentemente, por dos bloques elementales 16,
17 (figura 3) de dichas plaquitas, siendo el conjunto tal que,
de mane:a conocida, estos dos bloques se compriman el uno al
otro cuando se aplice una fuerza de empuje al enganche, mien-
tras que se comprime uno solamente al ser aplicada una fuerza
de traccibdn al enganche.

Las plequitas 7 son de cualquier tipo apropiado, por
ejemplo de forma rectangular, ¥ estdn dotadas ventajosamente
de ranuras (no visibles en el dibujo), en particular en el
gsentido del lado mas largo del rectangulo, para gumentar la
facultad de compresién eléstica, estando dichas plaquitas se-

paradas por unas armaduras de insercidén metdlicas 11, Dichas

SR R
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armaduras incluyen ventajosamente unos nervios 10 que coope-
ran con unas gargantas 0 galientes correspondientes de las
plaguitas eldsticas, para asegurar un buen posicionamiento.

Los dos blogues elésticos3,17asi formados estdn dig
puestos de tal manera que se apoyen por sus extremos en dos
placas metdlicas de asiento extremas 18 y 19, regspectivamente,
y sobre una placa intermedia comin 20.

£1 conjunto de un bloque B de este tipo (blogque 16
4 bloque 17), al cual se ha aplicado un pretensado adecuado,

y que estd montado en el estribo 4 susodicho, para recibir

las fuerzas de empuje y de traccién, se alojard en el interior
de un cajén A (figura 1) incorporado en el chasis del vehicu-
lo, todo ello de tal manera qué las placas de apoyo extremas
18 y 19 se apoyen contra las paredes 1 y 2 de este cajén., En
susencia de fuerza aplicada al enganche, el pretensado de los
blogques 16 y 17 los mantiene respectivamente en contacto con
dichas paredes 1 y 2. Bajo el efecto de una fuerza de trac-
cibn aplicada por el fondo 22 del estribo a la placa de asien-
to 18, esta se separa de sus asientos 1 comprimiendo los blo-
ques (mas adelante se verd que solo se comprime el bloque 17).
Bajo el efecto de una fuerza de empuje aplicada en 3, la pla-
ca de asiento 19 que recibe esta fuerza se separa de sus asien
tos 2 comprimiendo los dos blogues 16 y 17.

Fstando asi definida la eatructura de los bloques
(y quedando entendido gue podria utilizarse cualquier otro mo
do de realizacibn) se combinan con estos blogques, para evitar
reacciones laterales, unos medios de guiado que consisten esen
cialmente en un sistema de armadura en forma de U que rodea
parcialmente dichos blogques y que s golidario de la placa

de asiento frontal 19.
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En la figura 3, que representa el cartucho asmorti-
guador separado, antes de su montaje, se ve que la placa de
cabeza 19 es solidaria de dos aletas planas y horizontales
30, de longitud notable que se extiende mas alléd de la placa
de asiento intermedia 20, De esta manera, s5© obtiene efecti-
vamente una especie de U cuyos ramales planos y horizontales
tales como 31, 32 podrédn deslizarse, una VeZz efectuado el mon-
taje en el estribo 4 (figura 2), contra las caras internas de
este estribo (guiado vertical) mientras que los ramales late-
rales 33 de dichas alas podrén, después del montaje en el ca-
jén A, deslizarse sobre las caras planas verticales correspon-
dientes de las paredes de dicho cajbén (guiado transversal ho-
rizontal). Por tanto el guiado es total y se opone al peandeo
de los bloques 16 y 1T7.

Sin embargo, es interesante completar este conjunto
por medios suplementarios que contribuyen a reforzar todavia
mas la accibén de guiado y que permitenademids obtener més facL;'
mente la pre-compresién de dichos bloques, antes de su monta-
je en el cajbn.

Estos medios consisten en unas barras o pletinas 34
las cuales una vez sujetas sobre la placa de asiento interme-
dia tal como 20, sean capaces de deslizarse en las ramas 30,
31, 32 de la U y en la placa de asiento extrema 18.

Por ejemplo, estas pletinas 34, de chapa gruesa,
pueden terminarse en forma de T, en cada una de sus extremi-
dades. Por el lado de la placa de asiento extrema 18, cada
pletina se desliza en 50 por dicha placa Vv, adenmds, su extre-
midad en forma de T, 35, se engancha libremente bajo el efec-
to de la pre-compresién del dispositivo amortiguador (y en

ausencia de fuerza de empuje aplicada al enganche), detrds de
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1g placa 18 en 38, sin oponerse, sin embargo & la separacién
de estas piezas cuando una fuerza de empuje ejercida sobre el
enganche gumenta la compresién de los blogues. En la parte
delantera, cada pletina cuyo cuerpo se desliza en 51 entre
los ramales correspondientes 32 de la aleta del dispositivo
en forma de U, incluye ademds una extremidad 36 en forma de
T, cuyos bordes se deslizan igualmente sobre unas superficies
de asiento 52 formadas en la aleta, asegurando todo ello un
guiado rectilineo. Ademés, la extremidad en T, 36, se engan-
cha normalmente durante el montaje, bajo gl efecto de la pre-
compresién, detrés de los vordes internos 53 de los ramales
32. Finalmente, dicha pletina 34, 316 egtéd sujeta en 37, por
ejemplo por tornillos sobre la placa de asiento intermedia 20,

Por consiguiente, se entiende que dichas pletinas
tienen una primera funcibén de guiado y que ademés, eligiendo
debidamente su longitud activa D (longitud medida entre las
superficies de asiento o de enganche 38 y 53 mencionadas més
arriba), pueden realizar una segunda funcibén es decir una
funcién de mantenimiento de la pre~compresién de los bloques
16 y 17. Dicho de otra maneré; durante el montaje, se compri-
me en primer lugar con una prensa el cartucho B, tal como el
que se representa en la figura 3, y se introducen las barras
34 para que dicha coumpresién se mantenga después de retirar
el cartucho de la prensa, permitiendo as{ el montaje en el
cajbén A segin se explica mas adelante. Las superficies 38
(figura 4), tienen una contrapendiente para mantener la esta-
bilidad del conjunto y realizar una especie de enganche,

En realidad, se procura que la longitud L’ del blo-
que B, antes del montaje en el cajén A de longitud L, sea

provisionalmente un Loco inferior a L, para facilitar la 1ntro

1
;
i
!
!
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duccibn, -utilizéndose a este efecto unos medios de acufiamien-
to provisional introducidos entre algunas de las superficies
de asiento de dichas barras 34.

Estos medios podrén estar constituidos por ejemplo
por bolas o rodillos (calces, etc) tales como 1los que se re-
presentan en 39 en las figurus 3 y 5, estando dichos medios in
tercalados por ejemplo entre las superficies de asiento corres-
pondientes 53, 54 de los extremos en forma de T, 36, y de loé
ramales 32 de las alas 30. En los bordes enfrentados pueden
formarse alveolos para recibir las bolas o los rodillos en
cuestibn,

Durante el montaje, es decir después de introducir

" el bloque B de la figura 3, eun el cajén A, con su estribo 4 ,

se retirarén los medios de acuifiamiento mencionados mis arriba,
para asegurar el paso de la longitud L’ a la longitud L y per-
mitir el libre contacto de las placas de asiento extremas 18

y 19 contra las superficies 1 y 2 correspondientes del cajén,
Esto podrd hacerse automdticamente en el momento de la pri-
mera fuerza de empuje o de traccién aplicada al gancho de en-
ganche, con el fin de separar las superficies 53, 54 y por tan
to de separar las bolas y otros elementos 39, los cuales dejan
asi de ejercer su accibn,

Adembs de lag dos misiones de giimdo y de manteni-
miento del pre-temsado previo al montaje, las barras tales co-
mo 34 juegan un tercer papel: el de poner fuera de servicilo
el bloque 16 durante el funcionamiento del enganche con una
fuerze de traccién. In efecto, en este caso el fondo 22 del
estribo ejerce su acciénrsobre la placa de asiento extrema 18
y, al mismo tiempo, sobre los extremos en forma de T, 35, de

las barras 34. Por consiguiente, la fuerza de traccibn es
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transmitida por dichas barras o pletinas 34 directamente a la
placa de asiento intermedia 20, de modo que el bloque elemen-
tal 16 es desactivado y el efecto de traccién es amortiguado
solamente por el blogue 17.

sste aislamiento de uno de los bloques se hace por
tanto en el mismo cartucho de amortiguacibén B, independiente-
mente del estribo 4 mientras que, en los dispositivos de la
técnica anterior tales como los que se describen en dicha Pa-
tentefencionada més arriba, este aislamiento necesita una con-
figuracién especial del estribo 4.

Finalmente, el conjunto estd completado también ven-

tajosamente por unos medios destinados a dar rigidez a las ba-

rras o pletinas 34 para que puedan soportar las fuerzas de ma

nera mas eficaz, =nstos medios incluyen por ejemplo un borde
rigidificador 56, 57 que estid previsto en un solo lado para
no perturbar la introduccién del cartucho en el estribo 4,
durante el montaje. Un agujero 570 estd previsto para dar
paso a la bola o al rodillo 39 en el momento delreglaje del
pretensado en la prensa.

& consgecucnciu de lo gue antecede, se ve gue se es-
tablece un conjunto cuyo funcionamiento ruede ser definido de
la sigulente manera. '

Fara realizar el montaje, después de someter el blo
que B (figura 3) a la pre-compresién, cor introduccién de bo-
las o rodillos de acufiamiento 39, se sitl: este bloque en el
interior del estribo 4 y a continuacién se coloca el conjunto
en el cajén A el cusl estd dispuesto generalmente debajo del
vehiculo., Se sujeta el conjunto en posicibén provisional pa~-
sando el funcionamicnto a ser definitivo Jdespués del primer

chogue que tiene por efecto el liberar dicaas bolus, de modo
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que el bloque se apoye entre las superficies 1 y 2 del cajbn.

Durante el funcionamiento normal y en caso de choque,
es decir en caso de una fuerga o un impacto ejercido sobre la
placa de apoyo frontal 19, la placa de apoyo 18 se afienza so
bre el fondo 1 del cajén que contiene el cartucho y todo el
conjunto eldstico se comprime; la placa intermedia 20 retroce-
de al mismo tiempo que las pletinas 34 y el estribo 4, con
tna carrera igual aproximadermente a la mitad de la carrera to-
tal, ya que corresponde a la compresién del apilamiento 16,
que es igual a la mitad del espesor del conjunto total compri-
mido.

De cualquier manera, el amortiguamiento se obtiene
mediante la compresién tanto del bloque 16 como del blogue 17.

En caso de una fuerza de traccidn, es decir cuando
el estribo 4 es solicitado hacia adelante por el gancho de
acoplamiento, estando la placa 19 apoyada sobre otra parte fi-
ja 2 frontal del cajbén o del vehiculo, el estribo 4, por medio
de su fondo interno 22, empuja hacia adelante tanto la placa
18 como las pletinas 34, las cuales empujan la placa interme-
dia 20, cowprimiendo asi las plaquitas de caucho del medio
cartucho 17 contra la pieza frontal fija 19, mientras que el
medio cartucho 16 se desplaza en blogue con las plezas 18, 34
y 20, sin estar sometido a la fuerza de traceibén. Por tanto
se ve que la flexibilidad en el sentido de la traceldn es dos
veces mis pequelia que en el sentido del choque,

Ia relacién 1/2 generalmente deseada por los ferro-
carriles puede ademds, de acuerdo con el invento, ser modifi-
cada: basta que el nfmero p de los elementos del medio-apila-
miento 17 sea diferente del nimero g de los elementos del me-

dio-apilamiento 16; en tal caso la relacidn de elasticidad es
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—5;195—~— y puede tener un valor cualquiera (naturalmente infe-
rior a 1). Esse conjunto presenta numerosas ventajas con re-
lacibn a los sistemas del tipo en cuestién ya conocidos, éen
particular:

- un guiado perfectamente positivo,

- geguridad total contra fenbnemos de pandeo de 108
apilamientosde caucho,

- posibilidad de asegurar las condiciones de aisla-
niento de un elemento de apilamiento, cualquiera que sea la na
turaleza del estribo del cabezal de enganche,

- y la posibilidad de cambiar a voluntad la relacibn

de flexibilidad entre traccién y empuje, ya que esta relacién

puede ser modificada simplemente actuando sobre el numero de
plaguitas elésticas y sobre la longitud de las pletinas 34, in
dependientemente de la naturaleza de dicho estribo.

Desde luego, segin se desprende de lo que antecede,
el invento no se limita de ninguna forma a aquellos de sus mo-
dos de aplicacién y de realizacién que han sido descrito mas
particularmente, gino que por el contrario abarca todas las
variantes.

Epn resumen: La Patente de Invencibén que se solicite
deberd recaer sobre las giguientes

REIVINDICACIONES
1. Sistema de enganche de vehiculos, en particular

destinado a vehiculos ferroviarios, del tipo que utiliza un
digpositivo amortiguador constituido esencialmente por lo me-
nos por un apllaniento de placas de caucho u otro elastémero,
caracterizado por el hecho de que el dispositivo amortiguador
incluye, incorporados en é1, unos medios de guiado que se 0poO-~

nen lateralmente al pandeo del apilamiento.
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2, Sistema segin la reivindicacibén 1, dotado de un
dispositivo gmortiguador que incluye por 1o menos un apila-
miento de plaguitas de elastémero entre dos plac:s de asiento
extremas, caractcrizado porque 10s medios de gulado incluyen
un dispositivo en forma de U solidario por su base de una de
las placas de asiento y cuyas dos aletas estén situadas respec
tivamente por encima y por debajo del apilamiento, sobre una
cierta longitud del mismo.

3. Sistema segin la reivindicacién 2, introducido
en el interior de un estribo que forma parte del cabezal de
enganche, estando el conjunto alojado en el interior de un

cajén del vehiculo, de modo que las placas de aslento extremas

" del apilamiento puedan apoyarse contra unas paredes fijas del

cajbn, caracterizado porque 1as aletas del dispositivo de guia
en forma de U se apoyen a su Vez de manera deslizante sobre
los elementos del estribo.

4, Sistema segin la reivindicacién 3, caracterizado
porque los bordes laterales dél dispositivo en forma de U se
deslizan sobre unas paredes fijas correspondientes del cajén,

5. Sistema segin una cualquiera de las reivindica-
ciones 2 a 4, caracterizado porgue S€ prevé entre, por una par
te, las aletas del dispositivo en forma de U, y por otra parte,
la placa de asiento opuesta a la que es solidaria de dicho
digpositivo, unas barras de unidén cuyos extremos son suscepti~
bles de engancharse en 108 elementos que han de ser unidos con
el fin de mantener en el conjunto del cartucho que constituye
el dispositivo amorbiguador, antes de su montaje, unas dimen-
siones determinadas, después de aplicar una fuerza de preten-
gsado en el caucho.

6. Sistema segun la reivindicscién 5 caracterizado



10

15

20

25

30

- 15 -

porque las barras de unibdn, aln siendo susceptibles de desli-

zarse axialmente, en el sentido de las fuerzas que se les apli

can, con relacibn a la placa de agsiento y a las aletas del
dispositivo en forma de U, estdn dotadas de extremidades en
forma de T que aseguran el enganche bajo el efecto de preten-
sado,

7 7. Sistema segin una cualquiera de las reivindica-
ciones 1 a 6, con un dispositivo amortiguador que incluye dos
apilamientos que se apoyan en una placa de asiento intermedia
comin y en dos placas de apoyo extremas, caracterizado porque
los medios de guiado de los apilamientos incluyen un dispoai~
tivo en forma de U cuya base es solidaria de la placa frontal,
en combinacién con unas barras de unién solidarias de la pla-
ca de asiento intermedia comf@n y que se enganchan, en posi-
cién de montaje, respectivamente sobre la extremidad de las
aletas del dispositivo en forma de U y sobre la placa de
asisnto extrema enfreuntada, afn siendo susceptibles de desli-
zarse axialmente con relacidén a dichas aletas y a dicha pla-
ca bajo el efecto de las fuerzas gue han de ser amortiguades,

8. Sistems segin la. reivindicacibén 7, caracteriza-
do porque las barras de unién estédn dotadas de extremidades
en forma de T, susceptiLles de engancharse en unas cavidades
previstas respectivamente en la extremidad de las aletas del
dispositivo y en le placa de asiento extrems correspondiente.

9, Sistema seglin una cualquiera de las reivindica-
ciones 5 y siguientes, caracterizado porque las aletas del
dispositivo en forma de U incluyen unas cavidades internas
algunos bordes de las cuales pueden servir de apoyo para las
barras mientras que otros aseguran un guiado rectilineo de

dichas barras con relacibén al dispositivo en forma de U.

[P
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10. Sistema segln una cualquie:a de las reivindica-
ciones 5 ¥y siguientes, caracterizado porque la longitud de
1las barras de unién se elige de tal manera queé, bajo el efec-
to de una fuerza de pretensado aplicada al caucho, las dimen-
siones del conjunto, antes del montaje, pueden adaptarse a
las dimensiones del cajén previsto en el vehiculo pare reci-
bir el conjunto del estribo y del bloque amortiguador,

11. Sistema segin la reivindicacién 10, caracte-
rizado porque la longitud elegida para el bloque en 8l mo-
mento de su montaje se prevé de tal manera gue sea un poco
jnferior a la longitud correspondiente del ca]jbén, mediante
1a insercién de calces provisionales.

12, Sistema segin la reivindicacién 11, caracte-
rizado porque dichos calces estan constituidos por bolas o
rodillos introducidos en el acoplamiento realizado entre la
pieza de guiado en forma de U y la barra de unién.

13, Sistema segdn la reivindicacién 11, caracte-
rizado porque el montaje de egtos calces es tal que después
del montaje, la primera fuerza de empuje ejercida sobre el
cabezal de enganche, al separar las pilezas entre las cuales
dichos calces han sido introducidos, provoca su liberacibn y
1e extensién del blogue eldstico apoysdndose les placas de
ssiento extremas sobre el cajén.

14. Sistema segin la reivindicacibn 7, con apila-
mientos de los cuales uno se desactiva cuando se ejercen fuer
zas de traccibén sobre el enganche, caracterizado porque el

estribo que recibe la fuerza de traccidén transmite, por me-

dio de su fondo en contacto con una de las placas de asiento

extremas, la fuerza de empuje a las barras gque unen dicha pla

ca a la placa de asiento intermedia, de modo que dicha fuerza



10

15

. eg transmitida, por medio de dichas barras, solamente al api-

lamiento dispuesto entre dicha placa intermedia y la otra'pl&-
ca de asiento extrema.

15. Se reivindica por dltimo como objeto qe ha de
recaer la Patente de Invencién que se solicita: SISTEMA DE
ENGANCHE DE VEHICULOS, EN PARTICULAR DESTINADO A VEHICULOS
FERROVIARIOS.

Todo conforme queda descrito y reivindicedo en la -
presente memoria descriptiva que consta de diecisi¥te phginas
mecanografiadas y dibujos que se acompafian.

Madrid, 14 de febrero de 1.973
BERNAR;)@{,UNGRIA
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