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La presente invencién se refiere a los carburado-
res; para motores de combustién interna, del tipo de los
que comprenden, para la marcha normal de estos mofores, un
sistema de surtidor principal de combustible que estd situg
do corriente arriba de un Srgano principal de estrangula-
miento accionado por el conductor y, para la puesta en mar-
cha y la marcha en frfo, de un dispositiveo auxiliar de
arranque para aumentar el caudal de combustible y eventual-
mente el caudal de aire admitidos en el conducto de admi-
sién del motor con respecto al caudal correspondiente a la
marcha en caliente dél motor, estando mandado dicho disposi
tivo auxiliar de arranque en funcidn directa o indirecta de

la temperatura del mMOtor. = = = = = = = = = = = = = = = = =

Se conoce un primer tipo de dispositivo de arran-
gque que estd constituido esencialmente por una vélvula de
arranque que estd situada en el conducto de admisién co-
rriente arriba del sistema de surtidor principal de combus—
tible. Esta vdlvula estd montada sobre un eje excéntrico de
maners que se abre bajo la accién de la corriente de aire
que pasa por dicho conducto, contra la accibn de un resorte
de retorno, y tiene por efecto aumentar la depresidén a ni-

vel de dicho sistema de surtidor y, por consiguiente, la ri
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queza de la mezcla aire/combustible admitida en el motor en

tanto éste no ha alcanzado una temperatura minima, - - = -

Se sabe también que los reglamentos destinados a
limitar la polucidén atmosférica imponen al carburador unos
caudales de aire y de combustible cada vez mds precisos, en
particular cuando se pone en marcha un motor tibio, es de-
cir un motor cuya temperatura es por lo menos igual a una
temperatura 1imite del orden de 20°C pero inferior a la tem
peratura normal de funcionamiento. Para que un motor tibio
pueda ser puesto en marcha y girar a ralentl, debe aumentar
se poco la riqueza de la mezcla aire/combustible que recibe
con respecto a la riqueza correspondiente a la temperatura

normal del motor, siendo sin embargo todas las demds cosas

Es diffcil de determinar este pequefio enriqueci=-
miento con la ayuda de la vdlvula de arranque, puesto que
un ligero error en la posicién angular de esta vdlvula en-
trafla una gran variacién de la riqueza de la mezcla de ra-—

lentf, y ello tanto m4s cuanto mis pequefio es el caudal de

aire de ralentfs = = =~ = = = = = = - - - - - - .-

Se conoce un segundo tipo de disposiftivo de arran
que que estd constituido esencialmente por un distribuidor
apropiado, en tanto que el motor no ha alcanzado su tempera
tura normal de funcionamiento, para abrir un canal que reci

be una mezcla de aire y de combustible de proporcién bien

- determinada y que desemboca en la zona del conducto de admi



10.

15.

20.

25.

sién del carburador situada corriente abajo de su 6rgano

principal de estrangulamiento. Se sabe, sin embargo, que el
enriquecimiento de la mezcla determinado por un dispositivo
de arranque de este segundo tipo disminuye cuando la carga
del motor aumenta y que, en particular, es diffcil obtener
asl una mezcla suficientemente rica para la marcha a plena

carga de un motor a muy baja temperatura. = = = = = -« = - =

La invencién tiene por objeto hacer que, en los
carburadores del tipo indicado, la rigueza de la mezcla que
proporcionan esté mejor adaptada que hasta el presente a la
temperatura de los motores que alimentan y que, en particu-
lar, los gases de escape de estos motores respeten en toda

circunstancia los reglamentos antipolucibne, = = = = = = = -

Para ello, el carburador del tipo en cuestién es-—
t4 caracterizado porque su dispositivo de arranque compren-
de, por una parte, un distribuidor apropiado, en tanto que
el motor no ha alcanzado su temperatura normal de funciona-
miento, para abrir un canal que recibe una mezcla de aire y
de combustible en proporcién bien determinada y que desembo
ca en la zona del conducto de admisidn situada corriente
abajo de su Srganc de estrangulacién principal y, por otra
parte, una vdlvula de arranque situada en el conducto de ad
misidn corriente arriba del sistema de surtidor principal,
manteniéndose la vdlvula de arranque suficientemente abier-
ta, cuando el motor estd tibio, para no enrigquecer sensiblg
mente la mezecla aire/combustible a ralent{ y a muy pequefias

cargas del motor, — = = = = = = = - - - - e .- - - -
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De esta manera, cuando el motor estd frio, el en-
riquecimiento est4 determinado a la vez por el distribuidor
y por la védlvula de arranque. Cuando el motor estd tibio,
el enriquecimiento estd determinado esencialmente por el
digtribuidor. Pinalmente, cuando el motor estd caliente, el
doble dispositivo de arranque no actda sobre la riqueza de

18 MEZCLAs = = = = = = = = = = - = - == - - - -

Segin un primer modo de realizacidn, la vélvula
de arranque est4 solicitada hacia el cierre por unos medios
eldsticos que estdn tarados por un elemento sensible a la
temperatura del motor, el cual elemento manda también el

distribuidore = = = = = = - - am o wr e e e am e e aa e =

Segin una construccidén ventajosa, la vdlvula de
arranque estd solicitada hacia el cierre por unos medios
eldsticos que estdn tarados por un elemento sensible a la
temperatura del motor y que estd sometido a unos medios sen
gibles a la presidén que reina en el conducto de admisién co
rriente abajo de su 6rgano principal de estrangulacién para
asegurarse un grado minimo intermedio de. abertura desde que
el motor gira por sf mismo después del arrangue, estando in
fluenciados estos Ultimos medios por dicho elemento para au
mentar el grado mfnimo de abertura a medida que la tempera-

tura del motor aumenta. — == = = = — = = = = = = = = = - =

Los medios el4sticos de retorno de la vélvula pug
den estar constituidos por un resorte montado entre una pri

mera palanca, cuyo eje estd fijo, y una segunda palanca cu-
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yo eje estd soportado por la primera palanca, transmivciéndo
se la fuerza de retorno ejercida por dicho resorte a 1la vél
vula por una biela articulada a la segunda palanca, en la
parte central de ésta, mientras que uno de los extremos de
esta segunda palanca lleva su mencionada eje y que su otro
extremo coopera con unos medios de tope mandados por los
merncionados medios sensibles a la presién, estando determi-
nada la posicién angular de la primera palanca por el ele-
mento sensible a la temperatura. En este caso, el elemento
sensible a la temperatura puede actuar sobre la primera pa-
lanca por medio de una tercera palanca articulada en su par
te central sobre dicho eje fijo y que coopera, por tope con
la primera palanca, en el sentido que corresponde al enfrig
miento de dicho elemento y, por medio de wn resorte, en el
sentido opuesto. Ademds, la tercera palanca puede mandar el
distribuidor por medio de un resorte apropiado para ceder
cuando el distribuidor es parado en posicién de cierre y el
elemento sensible a la temperatura continua calenténdose.
Finalmente, la segunda palanca puede estar unida al Srgano -
de estrangulacién principal por un mecanismo de transmisién
unidireccional que desplaza esta segunda palanca en el senti
do que tiende a aumentar el'grado de abertura minima de la

palanca cuando se abre el 6rgano de estrangulacién princi-

Se ha destacado gque, para adaptar el carburador a
las necesidades de ciertos motores cuando marchan en frfo,
se tenfa interés en suprimir rfpidamente la accién de la

vdlvula de arranque, haciéndola abrirse completamente, poco
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tiempo después de la puesta en marcha del motor, debiéndose
entonces el enriquecimiento de la mezcla necesaria para la

marcha en frio solamente a la accién del distribuidor. - -

A este objeto y de acuerdo con un segundo modo de
realizacién, la vdlvula de arranque estd mandada por un pri
mer elemento sensible a la temperatura que estd dispuesto
para calentarse rdpidamente y el distribuidor estd mandado
por un segundo elemento sensible a la temperatura que estd
dispuesto para calentarse lentamente, de tal manera que la
vdlvula de arranque sea puesta fuera de accién antes que el

distribuidor cuando tiene lugar la elevacién de temperatura

del MOtOYe = = = = = = = = = = = - - — - .- - - .- -

Segin una construccidén ventajosa, el primer elemen
to estd expuesto a la temperatura de una resistencia eléc-
trica puesta bajo tensién cuando tiene lugar la puesta en
marcha del motor y el segundo elemento estd expuesto a la

temperatura del fluido de enfriamiento del motor (aire o

La invencién podrd, de todas maneras, comprender-
se mejor con la ayuda de la descripeidn que sigue y de los
planos anexos, los cuales, descripcién y planos, se refie-

ren a dos modos de realizacién preferidog, — = = = = = = =

Ias figuras 1 a 3 de estos planos muestran, en al
zado esquemitico con partes seccionadas, un carburador rea-

lizado segin un primer modo de realizacibn de la invencién,
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correspondiendo las posiciones de sus elementos a la marcha
a ralentl, respectivamente, de un motor tibio, de un motor

frio y de un motor caliente, = = = = = = = = = = = = = = =

Lag figuras 4 y 5 muestran, en alzado esquemdtico
con partes seccionadas, un carburador realizado segin un se
gundo modo de realizacién de la invencidn, correspondiendo
las posiciones de sus elementos, respectivamente, a la mar-

cha en frio y a la marcha normal del motor. === - = =« = ~

En lo que concierne zl carburador en su conjunto,
comprende un conducto de admisién 1 en el cual estd dispues
to, corriente arriba de un 8rgano de estrangulacién princi-
pal (o mariposa) 2 sometido a la influencia del conductor,
una vélvula de arranque excéntrica 3 que tiende a abrirse
bajo el efecto de la corriente de aire en el conducto 1 con
tra la accidn de una fuerza de retorno transmitida por una

biela 4 a una palanca 5, solidaria del eje 6 de la vdlvula

Segin el modo de realizacién de las figuras 1 a
3, la biela 4 estd fijada a una palanca 7 articulada sobre
un eje 8 que estd soportado por una palanca 9. La menciona-
da fuerza de retorno estd ejercida por un resorte 10 fija-
do, por un extremo, a una espiga 11 de la palanca 9 y, por
el otro extremo, a una espiga 12 de la palanca 7. La palan-
ca 9 estd articulada sobre un eje 13 que estd fijo. Sobre
este eje 13 pivota también una palanca 14 cuyos extremos 15

y 16 estédn sometidos a dos fuerzas antagonistas. Por una
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parte, un resorte 17 que se apoya por medio de un pulsador
18 sobre el extremoc 15 y, por otra parte, el extremo 16 es-
t4 en contacto con el vdstago mévil 19 de un elemento sensi
ble a la temperatura 20, del tipo en el cual un material
contenido en un recinto cerrado sufre una variacién de volu
men en funcién de la temperatura, provocando esta variacién
de volumen el desplazamiento del véstago 19. El elemento 20
estd situado en una caja 21 por donde circula, entre unas
canalizaciones de entrada 22 y de salida 23, un fluido cuya

temperatura es representativa de la del motor. - - - - - =

ILas dos palancas 9 y 14 estdn solidarizadas la
una a la otra, por lo menos para ciertas posiciones de la
palanca 14, por medio de un resorte de traccibn 24 fijado'a
dos espigas 25 y 26, situadas respectivamente sobre las pa-
lancas 9 y 14. Ademds, la espiga 26 sirve de tope a la pa-
lanca 9. Una espiga 27, soportada por la palanca 9 y que cQ
opera con el canto superior de la palanca 7, permite limi-
tar la rotacién relativa de esta palanca, con respecto a la

palanca 9, alrededor de su eje 8¢ =~ = = = = = = = = = = = =

La mariposa 2 comprende, ademds de los medios de
tope de ralentf{ habituales (no representados), unos medios
para limitar su cierre cuando tiene lugar la marcha en frio.
Para constituir estos Ultimos medios, estd fijada, sobre el
eje 28 de la mariposa 2, una palanca 29 que posee una espi-
ga. 30 que coopera con el canto de una palanca 31. Esta dlti
ma estd montada loca sobre el eje 28 y estd unida por wm ti

rante 32 al extremo 15 de la palanca 14, de tal manera que
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la palanca 31 sirve de tope de ralent! varisble con la tem-

peratura, = = = = = = = = & - .- . e e e . . - e - - = -~

Sobre el eje 28 estd fijada una leva 33 que coope
ra con un rodillo 34 soportado por uno de los extremos de
una palancea 35, que pivota sobre wn eje fijo 36, y cuyo
otro extremo 37 coopera con una segunda espiga 38 de la pa-
lanca 7. Cuando se abre la mariposa 2, la leva 33 hace pivo
tar la palanca 35 en el sentido contrario de las agujas de
un reloj, de tal manera que el contacto de la espiga 38 con

el extremo 37 de la palanca 35 limita el cierre de la vdlvu

Una cédpsula 39 comprende una membrana 40 sometida
por un lado a la presién que reina en el conducto 1, co-
rriente abajo de la mariposa 2, por una canalizapidn 41 y .
por otra a la presibn atmosférica. Esta membrana 40 estd
unida a un vdstago 42 que actia sobre uno de los extremos .
de una palanca 43 articulada sobre wn eje fijo 44. El otro
extremo 45 de la palanca 43 coopera con el canto superior
de la palanca 7 para asegurar una abertura minima de la v4l
vula 3, cuando la presién corriente abajo de la mariposa 2
es pequefia. Un tornillo 46 que sirve de tope al védstago 42
permite regular esta abertura minima. Un resorte 47 se opo--
ne al esfuerzo debido a la diferencia de las presiones ejer

cidas sobre la membrana 40. = = = = = = = = = = - - = - - -

ELl dispositivo que se ha descrito tiene el funcip

namiento siguiente, — - = = = = = = = = =« - - = - - - - -~
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Cuando el motor estd parado en frfo, el vdstago

19 (ver figura 2) estd en gran parte en el interior del elg
mento 20, lo que da a la palanca 14 una posicién tal que el
tirante 32 y la palanca 31 mantienen la mariposa lo sufi-
cientemente abierta para que el motor gire a ralentf. Ade-
mds, el resorte 10 estd tenso y ejerce un par de cierre so-
bre el eje 6 de la vdlvula 3, para aumentar la depresién so
bre los orificios de "gicleur" del sistema de surtidor (no
representado en las figuras 1 a 3, pero andlogo al que se
ha designado por 67 en las figuras 4 y 5) que desemboca a

nivel de un venturf{ 68, entre la mariposa 2 y la vélvula 3.

Después del arranque del motor frfo, todos los
elementos toman la posicién de la figura 2. La presién co-
rriente abajo de la mariposa 2 es pequefla y es transmitida
por la canalizacién 41 a la cédpsula 39 que acciona la palan
ca 43, cuyo extremo 45 se apoya entonces sobre la palanca 7

para imponer una abertura minima a la vdlvula 3, = = = = =

Si, ahora, se abre la mariposa 2, se sabe que es
preciso impedir a la védlvula 3 cerrarse de nuevo, lo que po
drfa producirse a regfmenes del motor bajos, puesto que el
caudal de aire que pasa por el conducto 1 es insuficiente
para abrir en este caso la vdlvula 3. La leva 33 hace pivo-
tar la palanca 35 en el sentido contrario de las agujas de
un reloj y el extremo 37 arrastra la palanca 7 por medio de
la espiga 38, asegurando as{ una abertura mfinima de la v4l-

vula 3 en los casos de grandes cargas., — — = = — - — = - =
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Se puede notar gque las posicioﬁes de abertura mi-
nima de la vdlvula que estén impuestas por la cdpsula 39 o
por la leva 33, dependen de la temperatura del elemento 20.
En efecto, el eje 8 de 1la palanca 7 se desplaza con la pa-
lanca 9 y ocupa una posicién que depende de la temperatura.
De ello se desprende qﬁe la posicién de la vilvula 3, que
depende de la posicidn de los dos extremos de la palanca 7

depende en parte de la temperatura del elemento 20, = = = -

Se completa el carburador definido anteriormente
por un canal de aire 48, que une la parte del conducto 1 si
tuada corriente abajo de la mariposa 2 con la parte del con
ducto 1 situada corriente arriba de los orificios de "gi-
cleur" de combustible y corriente abajo de la vdlvula 3,
cuando ésta estd cerrada. Este canal 48 puede estar abierto
o cerrado segin la posicién de una vdlvula-punzén 49 cuyo

extremo cénico 50 coopera con un asiento 51 para cerrar el

Esta vdlvula 49 estd mandada por una palanca 52
que pivota sobre un eje 53. Un extremo 54 de la palanca 52
coopera con la parte 55 de la vdlvula 49 que forma un pulsa
dor. El otro extremo 56 de la palanca 52 es empujado por un
resorte 57 montado sobre un vdstago 58, el cual estd articu

lado sobre el extremo 16 de la palanca 14 = = = = = ~ = =

Una tuerca 59 regula la longitud activa del vista
go 58. Un resorte 60 tiende a abrir la vdlvula 49. Una mem-

brana 61 asegura la estanqueidad. Un orificio calibrado 62,
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montado en el canal 48 corriente arriba de la vdlvula 49,
limita el caudal de aire mdximo que pasa por este canal.
Una canalizacién de combustible 63, unida a una cuba de ni-
vel constante (no representada), desemboca por un orificio
calibrado 64 en la parte del canal 48 situada corriente

arriba de la vdlvula 49 y corriente abajo del calibrador 62.

El dispositivo descrito con referencia a las figu

ras 1 a 3 funciona de la manera siguiente: = = = = = = ~ ~

Cuando el motor estd tibio, es decir que su fempg
ratura es superior a la temperatura limite préxima de 202C
e inferior a la que corresponde a la marcha normal, la posi
cién de los elementos es la que se ha representado en la fi
gura 1. En particular, la posicién de la palanca 14 es tal
gque la de la palanca 52 permite a la vdlvula 49 abrirse bajo
la accién del resorte 60. Ademds, la posicién de la maripo-
sa 2 no depende mds que del tope de ralenti normal (no re—
presentado), puesto que la palanca 31, arrastrada por el ti

rante 32, no estd ya en contacto con la espiga 30. - - - —~

Cuando el motor es arrastrado por el motor de
arranque, la vdlvula 3 estd cerrada y asegura el enriqueci-
miento necesario para el arrangue. Inmediatamente después
del arranque, la cdpsula 39 mantiene la vdlvula 3 mds o me~-
nos abierta. Se ha visto que esta posiciébn de abertura
es funcidn de la temperatura y se regula para que la vélvu—
la 3 esté.suficientemente abierta para que, a ralent{ y a

muy pequefias cargas, no se produzca ningin enriquecimiento
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de la mezcla carburada,. = = = = = = = = - - - - - - — - - =

En este caso, el aire adicional admitido en el mo
tor estd determinado por el calibrador 62 y el combustible
que pasa por el orificio calibrado 64 puede ser dosificado
con una gran precisién. La mezcla aire-combustible propor-
cionada al motor puede incluso_tener una riqueza ligeramen=-
te inferior a la de la mezcla de un motor caliente a ralen-
t{, como es algunas veces necesario para los reglamentos de

polucién atmosférica, = = = = = = = = & C - .- e - .- -

En plena carga, se sabe que la influencia del cau
dal que pasa por el canal 48 resulta negligible frente a2l
caudal que pasa por el conducto de admisién 1, pero la vil-
vula 3, Que tiende a ser cerrada por el resorte 10, permite
asegurar el enriquecimiento necesario para la marcha en car

g2 del motor. = = = = = = = = = = = 0 = = = - - .- - -~

Cuando el motor estd caliente, los diversos ele-

mentos ocupan una posicién representada en la figura 3. - -

Bajo el efecto del desplazamiento del vistago 19
hacia la izquierda de la figura, la palanca 14 y por consi-
guiente la palanca 9 giran alrededor del eje 13 en el senti
do contrario de las agujas de un reloj. La espiga 27 arras-

tra la palanca 7 que, accionando la biela 4, abre la vdlvu-

Simultdneamente, el vdstago 58 empuja la palanca
52 que cierra la vdlvula 49, = = = = = = = = = = = = = = =
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Si, por una razén cualquiera, la temperatura del

elemento 20 continua aumentando, es preciso dejar al vista-
go 19 la posibilidad de desplazarse para no destruir el ele
mento 20, Es la funcién de los resortes 57 y 24 que permi-
5. ten a la palanca 14 pivotar mds alld de la posicidn que co-
rresponde al motor caliente, aunque la vdlvula 3 esté ya

fuera de accifn, = = = = = = = = = = = = = = = = = = - -~

Se obtiene as! un dispositivo de arrangue y de
marcha en frfo que utiliza, en todas las condiciones, el
10, distribuidor y la vdlvula de arranque, salvo cuando tiene
lugar la marcha a ralentl del motor tibio. En este dltimo
caso, la vdlvula estd sin accién sobre la riqueza de la mez
cla aire-combustible, que es determinada por los orificios
calibrados de aire 62 y de combustible 64 del circuito man-

15. dado por el Aistribuidor. = =« = = = = = = = = = - - - - - -

Segin el modo de realizacién de las figuras 4 y
5, en el conducto 1 estd dispuesto, corriente abajo de la

vdlvula 3, un dispositivo de surtidor de combustible 67 due
desemboca a nivel de un venturf 68. La entrada de aire 69

20, del conducto 1 estd unida s la parte del conducto 1 situada

corriente abajo de la mariposa 2, ademds de su unidn direc—.

ta, por un circuito que comprende, de corriente arriba a cQ

rriente abajo, un canal de aire 70, provisto de wn calipra—

"dor 71, que desemboca en una cédmara 72 y un canal 73 que '

25. puede unir la cémars 72 al'conducto'1 corriente abajo,de la
mariposa 2. La cdmara 72 estd alimentada con emulsién de

combustible por un canal 74 que comunica con un pozo 75 cuya
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base estd unida, por un canal 76 con un calibrador 77, a
una cuba 78 de nivel constante N que contiene un flotador
79 para regular la llegada de combustible. En el pozo 75 es
t4 sumergido un tubo 80 que estd perforado por orificios 81
situados bajo el nivel N. Este tubo 80 estd alimentado con
aire a partir de la entrada de aire 69 por unos calibrado-

res 82 y 83 en serigs = = = = = = - - - - .- - . - .- -

Para mandar el caudal del canal 73, se introducen
en la cdmara 72 una caja 84 que comprende unos racors 85 y
86 para la circulacién del fluido de enfriamiento del motor.
En esta caja 84 estd alojado un elemento 87, sensible a la
temperatura del fluido, del tipo en el cual un material con
tenido en un recinto cerrado sufre una variacidén de volumen
en funcién de la temperatura, provocando esta variacidén de
volumen el desplazamiento de un vdstago 88. El elemento 87
se mantiene en posicién por medio de una tuerca 89. La es-
tanqueidad entre el elemento 87 de la caja 84 estd asegura-
da por una junta 90. Un resorte 91, que se apoya sobre el
fondo de la caja 84, se opone a los movimientos del vdstago
88 por medio de una arandela 92. Una vélvula-punzén 93, que
desliza sobre el vdstago 88, tiende a ser mantenida spoyada
sobre la arandela 92 por un resorte 94. Esta vdlvula-punzén
93 puede apoyarse sobre un asiento 95 situado entre unos
orificios de entrada 96 y de salida 97 que comunican respegc
tivamente con la cdmara 72 y con el canal 73. Una junta 98
asegura la estanqueidad entre la caja 84 y el carburador im

pidiendo la unidn directa entre la cdmara 72 y el canal T73.
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Un tapén 99 cierra la caja. = = = = = = = = = = = = = = = =

La vdlvula 3 estd mandada por un elemento sensi-
ble a la temperatura y es calentado por una resistencia
eléctrica 100 en la cual circula una corriente cuando un
contactar 101, que puede estar acoplado con el contacto de
encendido del motor, se clerra. A este efecto, el elemento
en cuestién es un elemento espiral bimetdlico 102 uno de cu
yos extremos 103 es fijo y el otro extremo 104 es solidario
de un eje 105 que lleva una palanca 106 a la cual estd uni-

da la biela 4e = = ~ = = = = w = 0 & - C - .- - - -

La vdlvula 3 puede ademds ser accionada, de mane-
ra en si conocida, por un dispositivo neumdtico (no repre-
sentado), que es sensible a la presién que reina en el con-

ducto de admisién 1 corriente abajo de la mariposa 2. - - -

El dispositivo descrito con referencia a las figu

ras 4 y 5 funciona de la manera siguiente: -~ = = = = - ~ -~

Cuando el motor es puesto en marcha a partir de
una temperatura baja (fig. 4), el contactor 101 estd cerra-
do ¥y la resistencia 100 calienta el elemento bimetdlico 102
que se deforma y tiende a abrir la vdlvula 3 por medio de
las palancas 5 y 106 y de la biela 4. A medida que tiene lu
gar su apertura, la vdlvula 3 disminuye la depresién que se
ejerce sobre el dispositivo de surtidor principal de combusg
tible 67 y se obtiene as{ una bajada rdpida del enriqueci-

miento de la mezcla carburada del circuito principal puesto
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que el calentamiento del elemento bimetdlico 102 puede ser
enérgico. A consecuencia de la temperatura ain baja del
fluido de enfriamiento del motor justamente después del
arranque, la temperatura del elemento 87 es pequefia y el
vistago 88 estd en una posicién tal que la vilvula-punzén
93 no ée apoya sobre su asiento 95. Circula pues aire por
los canales 70 y 73 y la depresidén, creada en la cémara 72
por el calibrador 71, permite una salida de emulsién por el
canal T4. Se obtiene asi una mezcla suplementaria de aire y
de combustible que es necesaria para la buena marcha del mo
tor en tanto que no haya alcanzado su temperatura normal de

funcionanmiento. = = = = = = =@ = - - - - . .- - - - - - —- -

Cuando tiene lugar el calentamiento del elemento
87, la longitud aparente del véstago 88 aumenta y la sec-
cibén de paso entre la vdlvula-punzén 93 y su asiento 95 dis
minuye. Escogiendo cuidadosamente los calibradores 77, 83 y
71, se puede actuar para que la rigueza de la mezcla aire/
combustible que llega al conducto 1 por el canal 73 disminu
ya cuando el caudal de aire disminuye en este canal, es de~-
cir cuando tiene lugar el calentamiento del elemento 87. Es
te calentamiento, que depende del aumento de temperatura
del fluido de enfriamiento que circula en la caja 84 por
los racors 85 y 86, es en general bastante lento. Gracias a
la invencién, se puede pues obtener, durante la marchs en
frfo del motor, un enrigquecimiento de la mezcla carburada
que es importante para la pﬁesta en marcha, que deecrece a

continuacién rdpidamente inmediatamente después del arranque,



5.

10.

15.

20.

y después decrece mds lentamente hasta la obtencidn de la

temperatura normal de funcionamiento del motor, - - = - - =

Cuando el motor estd caliente (fig. 5), el védsta-
go 88 ha empujado la arandela 92 contra la accién del resor
te 91 y el resorte 94 mantiene la vdlvula-punzén 93 sobre
su asiento 95. El1 vdstago 88 puede continuar alargindose
deslizando a través de la v4lvula 93. Se obtiene asi wn dig
positivo de arranque y de marcha en frio automdtico, que
permite una gran flexibilidad en las regulaciones de la mez

cla carburada. — = = = = = = = = = = = = = - = = = = = = ~

Se declaran de novedad y propiedad pars Espafla,

sus territorios y plazas de soberania, las siguientes: - -

REIVINDICACIONES

1.- Perfeccionamientos en los carburadores, parsa
motor de combustidén interna, que comprenden, para la marcha
normal de este motor, un sistema de surtidor principal de
combustible que estd situado corriente arriba de un 6rgano
de estrangulacién principal accionado por el conductor y,
para la puesta en marcha y la marcha en frfo, un dispositi-
vo auxiliar de arranque para aumentar el caudal de combusti
ble y eventualmente el caudal de aire admitidos en el con-
ducto de admisién del motor con respecto al caudal que co-

rresponde al ralentf en caliente del motor, estando mandado
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dicho dispositivo auxiliar de arranque‘éh-funcidn directa o
indirecta de la temperatura del motor, caracterizados por-
que su dispositivo de arranque comprende, por una parte, un
distribuidor (49 6 84, 93) apropiado, en tanto que el motor
no ha alcanzado su temperatura normal de funcionamiento, pa
ra abrir un canal (48 6 73) que recibe una mezcla de aire y
de combustible en proporcién bien determinada y que desembo
ca en la zona del conducto de admisién (1) situada corrien-
te abajo de su drgano de estrangulacién principal (2) y,
por otra parte, una vdlvula de arranque (3) situada en el
conducto de admisién (1) corriente arriba del sistema de
surtidor principal (67), manteniéndose la v4lvula de arran-
que (3) suficientemente abierta, cuando el motor estd tibio,
para no enriquecer sensiblemente la mezcla aire/combustible

a ralent! y a muy pequefias cargas del motor. = = = = = = =

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porgue la vdlvula de arranque (3) estd soli-
citada hacia el cierre por unos medios eldsticos (10) que
estdn tarados por un elemento (20) sensible a la temperatu-
ra del motor, el cual elemento (20) manda también el distri

buidor (49)s = = = = = = = = = - ... - .- - - - - -

3.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindi=-
caciones 1 y 2, caracterizados porque la vdlvula de arran-
que (3) estd solicitada hacia el cierre por unos medios
eldsticos (10) que estdn tarados por un elemento (20) sensi
ble a la ftemperaturas del motor y que est4 sometido a unos

medios (39) sensibles a la presidn que reina en el conducto
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de admisién (1) corriente abajo de su érgano de estrangula-
cibén principal (2) para asegurarle un grado minimo interme-
dio de abertura desde que el motor gira por s mismo después
del arranque, estando influenciados estos Ultimos medios

(39) por el mencionado elemento (20) para aumentar el grado
minimo de abertura a medida que la temperatura del motor au

menta, = = = = = = = e = .. .- — - m - . m — - - - - -

4.=- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 3,
caracterizados porgue los medios eldsticos de retorno de la
vélvula estdn constituidos por un resorte (10) montado en-
tre una primera palanca (9) cuyo eje (13) es fijo y una se-
gunda palanca (7) cuyo eje (8) estd soportado por la prime-
ra palanca (9), transmitiéndose la fuerza de retorno ejerci
da por dicho resorte (10) a la vdlvula (3) por una biela
(4) articulada a la segunda palanca (7) en la parte central
de ésta, mientras que uno de los extremos de esta seginda.
palanca (7) lleva su mencionado eje (8) y que su otro extre
mo coopera con unos medios de tope (45) mandados por los
mencionados medios sensibles a la presidén (39), estando de-
terminada la posicién angular de la primera palanca (S) por

el elemento sensible a la temperatura (20), = = = = = = = =

5.- Perfeccionamientos segin la reivindicaciédn 4,
caracterizados porque el elemento sensible a la temperatura
(20) actda sobre la primera palanca (9) por medio de wna
tercera palanca (14) articulada en su parte central sobre
dicho eje fijo (13) y que coopera por tope con la primera

palanca (9) en el sentido que corresponde al enfriamiento
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de dicho elemento (20) y por medio de un resorte (24) en el

sentido opuesto. = = = = = = & - - .- m e e d - a - .-

6.~ Perfeccionamientos segiin el conjunto de las
reivindicaciones 2 y 5, caracterizados porgue la tercera pa
lanca (14) manda el distribuidor (49) por medio de un resor
te (57) apropiado para ceder cuando el distribuidor (49) es
parado en posicidén de cierre y el elemento sensible a la

temperatura (20) continua calentdndose. — = = = = = = = = =

Te= Perfeccionamientos segin una de las reivindi-
caciones 4 a 6, caracterizados porque la segunda palanca
(7) estd unida al érgano de estrangulacién principal (2)
por un mecanismo de transmisién unidireccional (33 a 38)
que desplaza esta segunda palanca (7) en el sentido que
tiende a aumentar el grado de abertura mfnima de la v4lvula

(3) cuando se abre el 6rgano de estrangulacién principal

(2)e = = = e e e e e e e e e e e e e e e e - - - o=

8.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindi-
caciones 4 a 7, caracterizados porque la tercera palanca
(14) manda un tope (31) que limita el grado de abertura mi-

nima del Srgano de estrangulacién principal (2). = = - - ~

9.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque la vdlvula de arranque (3) estd manda
da por un primer elemento {102) sensible a la temperatura
que estd dispuesto para calentarse rdpidamente y porque el

distribuidor (84, 93) est4 mandado por un segundo elemento
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(87) sensible a la temperatura que estd dispuesto para ca-
lentarse lentamente, de tal manera que la vdlvula de arran-
que (3) sea puesta fuera de accidn antes que el distribui-
dor (84, 93) cuando tiene lugar el aumento de temperatura

del MOtOTe = = = = = = = = " = - e e == - - - -

10.— Perfeccionamientos segin la reivindicacién
9, caracterizados porgque el primer elemento (102) estd ex—
puesto a la temperatura de una resistencia eléctrica (100)
puesta bajo tensién cuando tiene lugar la puesta en marcha
del motor y el segundo elemento (87) estd expuesto a la tem

peratura del fluido de refrigeracién del motor, = - - = - -
11.- "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS CARBURADORES". - -

Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que consta de veintitres hojas, foliadas y
mecanografiadas por una sola de sus caras, y de tres 1l4mi-

nas de dibujos que la ilustran.

B T
16 . :

E, A .vflﬂfLLSUNOl

i }A"-/\

maf.



Gl 0osLLy

S v 7 e

// \Q\i

=%
A ZZT~

6L

00811y

'3'g’ TS s3anii.d

13 SI3A3Y¥g 30 JTIFIYISNANI 313100S




SOCIETE INDUSTRIELLE DE BREVETS ET
D'ETUDES SI.B.E.




HOJA 1(3 HOJAS)




Yo ..\4 a\§\_£ \\
&
cofLIp arse g, &
20, N )
69 - HW
ooy | & | |2 7
W\ —— Ja—
|w\<
A
z
m ~A
"
|
| e g
Nl AN
\
wNN: 3 (o)}
crlo ¢
2N\
225 ||l !
e =W ey \ o0 4
hf.%wm Loz
I
| !
] K \
2] Q090 LY
(SWrOH &) ¢ VIoH

. ‘3'g°I's s3ania.a
, M : 13 SI3A3Yg 30 ITIFISNANI F13100S




SOCIETE INDUSTRIELLE DE BREVETS ET

D'ETUDES S.I.B.E.

Ll L L

|4

l

A
-

P W WA It P A et
/NN ENNENERN
Y1 1Yy 771707 LA L)

49

Z¢

78/

=1




HOJA 2 (3_HOJAS)

LLLL

Z

N
N
N
s

YT

uo’

|

|
|
[
!
|
\
I
[
|
I
]
[
[
|

450

|
5

N

(/4

9%

«&&:

N

N8

N

490

P»”/&'/\ b e a




s e

o T Wy i
e o AT
2% &4 =z N/\\m@
06 g6 A L a7 ! ‘Q_N. )
0 RCEO o XY - .
68 /N w
66" 8 w.% 3 .
_ 7 oz
5T 0 %8 N2 Lz ]\
78 &6 | A A W HV
I ] x
£ % No2 7 @wbm\__\\ -
‘ 2z i hmw g
1
oz 5 .Q\ -
/4 (o
%SWM W /) ,,MYW
* SO _
wr A >

ERY

Fn 000 L Ly g . 091 LY

i
I

(SVIOH & € VroH

D . . '3'gTS S$30N13.0
w, ‘ , 13 S13A3¥g 30 3TIFIYISNAGNI 313I20S




SOCIETE INDUSTRIELLE DE BREVETS ET
D'ETUDES S.I.B.E.

41160

511600

N
4
L. \

X
P
3

N
~ Il ’r\"‘;‘\_ﬁ

ZZ 72
Lo
o
A A i N N N

o

ya.

N\




HOJA 3 (3 HOJAS)

2 ST

4 & BRRF
211600
Iy y4 ){/7/ ///
,43‘ 7\]5 g
777N 8
| 7% 78 _§ 96
i WA /////95 | 87
_ / 97 g 1
/ N
1% \
27 B | |
2 Y69 |
9z, \

S

_
SN
Y
N
8

N
\

i
L




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



