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La presente invención se refiere a los carburado­
res ̂ para motores de combustión interna, del tipo de los 
que comprenden, para la marcha normal de estos motores, un 
sistema de surtidor principal de combustible que está sitúa 
do corriente arriba de un órgano principal de estrangula- 
miento accionado por el conductor y, para la puesta en mar­
cha y la marcha en frío, de un dispositivo auxiliar de 
arranque para aumentar el caudal de combustible y eventual­
mente el caudal de aire admitidos en el conducto de admi­
sión del motor con respecto al caudal correspondiente a la 
marcha en caliente del motor, estando mandado dicho disposi­
tivo auxiliar de arranque en función directa o indirecta de 
la temperatura del motor.---- ----------------------------

Se conoce un primer tipo de dispositivo de arran­
que que está constituido esencialmente por una válvula de 
arranque que está situada en el conducto de admisión co­
rriente arriba del sistema de surtidor principal de combus­
tible. Esta válvula está montada sobre un eje excéntrico de 
manera que se abre bajo la acción de la corriente de aire 
que pasa por dicho conducto, contra la acción de un resorte 
de retorno, y tiene por efecto aumentar la depresión a ni­
vel de dicho sistema de surtidor y, por consiguiente, la ri
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queza de la mezcla aire/combustible admitida en el motor en 
tanto éste no ha alcanzado una temperatura mínima. - —  -

Se sabe también que los reglamentos destinados a 
limitar la polucién atmosférica imponen al carburador unos 

5. caudales de aire y de combustible cada vez más precisos, en
particular cuando se pone en marcha un motor tibio, es de­
cir un motor cuya temperatura es por lo menos igual a una 
temperatura límite del orden de 20^C pero inferior a la tem 
peratura normal de funcionamiento. Para que un motor tibio 

10. pueda ser puesto en marcha y girar a ralentí, debe aumentar
se poco la riqueza de la mezcla aire/combustible que recibe 
con respecto a la riqueza correspondiente a la temperatura 
normal del motor, siendo sin embargo todas las demás cosas 
iguales. - - - - - - - - - - - -  --  - - - - - - - - - - -

15. Es difícil de determinar este pequeño enriqueci­
miento con la ayuda de la válvula de arranque, puesto que 
un ligero error en la posicién angular de esta válvula en­
traña una gran variación de la riqueza de la mezcla de ra­
lentí, y ello tanto más cuanto más pequeño es el caudal de 

20. aire de ralentí. -----------------------------------------

Se conoce un segundo tipo de dispositivo de arran 
que que está constituido esencialmente por un distribuidor 
apropiado, en tanto que el motor no ha alcanzado su tempera 
tura normal de funcionamiento, para abrir un canal que reci 

25. be una mezcla de aire y de combustible de proporción bien
* determinada y que desemboca en la zona del conducto de admi
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sión del carburador situada corriente abajo de su órgano 
principal de estrangulamiento. Se sabe, sin embargo, que el 
enriquecimiento de la mezcla determinado por un dispositivo 
de arranque de este segundo tipo disminuye cuando la carga 
del motor aumenta y que, en particular, es difícil obtener 
así una mezcla suficientemente rica para la marcha a plena 
carga de un motor a muy baja temperatura. - - - - - -  --  -

La invención tiene por objeto hacer que, en los 
carburadores del tipo indicado, la riqueza de la mezcla que 
proporcionan esté mejor adaptada que hasta el presente a la 
temperatura de los motores que alimentan y que, en particu­
lar, los gases de escape de estos motores respeten en toda 
circunstancia los reglamentos antipolución. --  - - - - - -

Para ello, el carburador del tipo en cuestión es­
tá caracterizado porque su dispositivo de arranque compren­
de, por una parte, un distribuidor apropiado, en tanto que 
el motor no ha alcanzado su temperatura normal de funciona­
miento, para abrir un canal que recibe una mezcla de aire y 
de combustible en proporción bien determinada y que desembo 
ca en la zona del conducto de admisión situada corriente 
abajo de su órgano de estrangulación principal y, por otra 
parte, una válvula de arranque situada en el conducto de ad 
misión corriente arriba del sistema de surtidor principal, 
manteniéndose la válvula de arranque suficientemente abier­
ta, cuando el motor está tibio, para no enriquecer sensible, 
mente la mezcla aire/combustible a ralentí y a muy pequeñas 
cargas del motor. --------------- -------------------------



De esta manera, cuando el motor está frío, el en­
riquecimiento está determinado a la vez por el distribuidor 
y por la válvula de arranque. Cuando el motor está tibio, 
el enriquecimiento está determinado esencialmente por el 

5. distribuidor. Finalmente, cuando el motor está caliente, el
doble dispositivo de arranque no actúa sobre la riqueza de 
la mezcla. —  - —  - —  - —  - - - -------------------

Según un primer modo de realización, la válvula 
de arranque está solicitada hacia el cierre por unos medios 

10. elásticos que están tarados por un elemento sensible a la
temperatura del motor, el cual elemento manda tambión el 
distribuidor. - -----------------------* ----------- - - -

Según una construcción ventajosa, la válvula de 
arranque está solicitada hacia el cierre por unos medios 

15. elásticos que están tarados por un elemento sensible a la
temperatura del motor y que está sometido a unos medios sen 
sibles a la presión que reina en el conducto de admisión co 
rriente abajo de su órgano principal de estrangulación para 
asegurarse un grado mínimo intermedio de. abertura desde que 

20. el motor gira por sí mismo despuás del arranque, estando in
fluenciados estos últimos medios por dicho elemento para au 
mentar el grado mínimo de abertura a medida que la tempera­
tura del motor aumenta.----- ----------------------- ----

Los medios elásticos de retomo de la válvula pue 
den estar constituidos por un resorte montado entre una p m  
mera palanca, cuyo eje está fijo, y una segunda palanca cu-

25.



yo eje está soportado por la primera palanca, transmi*ciéndo 
se la fuerza de retomo ejercida por dicho resorte a la vál 
vula por una biela articulada a la segunda palanca, en la 
parte central de ésta, mientras que uno de los extremos de 
esta segunda palanca lleva su mencionada eje y que su otro 
extremo coopera con unos medios de tope mandados por los 
mencionados medios sensibles a la presión, estando determi­
nada la posición angular de la primera palanca por el ele­
mento sensible a la temperatura. En este caso, el elemento 
sensible a la temperatura puede actuar sobre la primera pa­
lanca por medio de una tercera palanca articulada en su par 
te central sobre dicho eje fijo y que coopera, por tope con 
la primera palanca, en el sentido que corresponde al enfria 
miento de dicho elemento y, por medio de un resorte, en el 
sentido opuesto. Además, la tercera palanca puede mandar el 
distribuidor por medio de un resorte apropiado para ceder 
cuando el distribuidor es parado en posición de cierre y el 
elemento sensible a la temperatura continua calentándose. 
Finalmente, la segunda palanca puede estar unida al órgano 
de estrangulación principal por un mecanismo de transmisión 
unidireccional que desplaza esta segunda palanca en el sentí 
do que tiende a aumentar el grado de abertura mínima de la 
palanca cuando se abre el órgano de estrangulación princi­
pal. ---- ------------------------------------------------

Se ha destacado que, para adaptar el carburador a 
las necesidades de ciertos motores cuando marchan en frío, 
se tenía interés en suprimir rápidamente la acción de la 
válvula de arranque, haciéndola abrirse completamente, poco
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tiempo después de la puesta en marcha del motor, debiéndose 
entonces el enriquecimiento de la mezcla necesaria para la 
marcha en frío solamente a la accién del distribuidor. - -

A este objeto y de acuerdo con un segundo modo de 
5. realización, la válvula de arranque está mandada por un prjL

mer elemento sensible a la temperatura que está dispuesto 
para calentarse rápidamente y el distribuidor está mandado 
por un segundo elemento sensible a la temperatura que está 
dispuesto para calentarse lentamente, de tal manera que la 

10. válvula de arranque sea puesta fuera de accién antes que el
distribuidor cuando tiene lugar la elevación de temperatura 
del motor. -----------------------------------------------

Segán una construcción ventajosa, el primer elemen 
to está expuesto a la temperatura de una resistencia eléc- 

15. trica puesta bajo tensión cuando tiene lugar la puesta en
marcha del motor y el segundo elemento está expuesto a la 
temperatura del fluido de enfriamiento del motor (aire o 
agua). ---------------------------------------------------

La invención podrá, de todas maneras, comprender- 

20. se mejor con la ayuda de la descripción que sigue y de los

planos anexos, los cuales, descripción y planos, se refie­

ren a dos modos de realización preferidos. --  - - - - - -

Las figuras 1 a 3 de estos planos muestran, en al 
zado esquemático con partes seccionadas, un carburador rea­
lizado segán un primer modo de realización de la invención,25
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correspondiendo las posiciones de sus elementos a la marcha 
a ralentí, respectivamente, de un motor tibio, de un motor 
frío y de un motor caliente.-- -- - - ------ - - - - - -

Las figuras 4 y 5 muestran, en alzado esquemático 
con partes seccionadas, un carburador realizado según un se 
gundo modo de realización de la invención, correspondiendo 
las posiciones de sus elementos, respectivamente, a la mar­
cha en frío y a la marcha normal del motor.--------------

En lo que concierne al carburador en su conjunto, 
comprende un conducto de admisión 1 en el cual está dispues 
to, corriente arriba de un órgano de estrangulación princi­
pal (o mariposa) 2 sometido a la influencia del conductor, 
una válvula de arranque excúntrica 3 que tiende a abrirse 
bajo el efecto de la corriente de aire en el conducto 1 con 
tra la acción de una fuerza de retomo transmitida por una 
biela 4 a una palanca 5, solidaria del eje 6 de la válvula

Según el modo de realización de las figuras 1 a 
3, la biela 4 está fijada a una palanca 7 articulada sobre 
un eje 8 que está soportado por una palanca 9. La menciona­
da fuerza de retomó está ejercida por un resorte 10 fija­
do, por un extremo, a una espiga 11 de la palanca 9 y, por 
el otro extremo, a una espiga 12 de la palanca 7 . La palan­
ca 9 está articulada sobre un eje 13 que está fijo. Sobre 
este eje 13 pivota también una palanca 14 cuyos extremos 15 

y 16 están sometidos a dos fuerzas antagonistas. Por una
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parte, un resorte 17 que se apoya por medio de un pulsador 
18 sobre el extremo 15 y, por otra parte, el extremo 16 es­
tá en contacto con el vástago móvil 19 de un elemento sens¿ 
ble a la temperatura 20, del tipo en el cual un material 
contenido en un recinto cerrado sufre una variación de volu 
men en función de la temperatura, provocando esta variación 
de volumen el desplazamiento del vástago 19* El elemento 20 
está situado en una caja 21 por donde circula, entre unas 
canalizaciones de entrada 22 y de salida 23, un fluido cuya 
temperatura es representativa de la del motor. - - - - - -

Las dos palancas 9 y 14 están solidarizadas la 

una, a la otra, por lo menos para ciertas posiciones de la 
palanca 14, por medio de un resorte de tracción 24 fijado a 

dos espigas 25 y 26, situadas respectivamente sobre las pa­
lancas 9 y 14* Además, la espiga 26 sirve de tope a la pa­

lanca 9. Una espiga 27, soportada por la palanca 9 y que co 
opera con el canto superior de la palanca 7, permite limi­
tar la rotación relativa de esta palanca, con respecto a la 

palanca 9, alrededor de su eje 8. -------------------------

La mariposa 2 comprende, además de los medios de 
tope de ralentí habituales (no representados), unos medios 
para limitar su cierre cuando tiene lugar la marcha en frío. 
Para constituir estos últimos medios, está fijada, sobre el 
eje 28 de la mariposa 2, una palanca 29 que posee una espi­
ga 30 que coopera con el canto de una palanca 31* Esta últi 
ma está montada loca sobre el eje 28 y está unida por un ti 
rante 32 al extremo 15 de la palanca 14, de tal manera que
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la palanca 31 sirve de tope de ralentí variable con la tem­
peratura. - -  - - - - - - - - -----------------------------

ra con un rodillo 34 soportado por uno de los extremos de 
una palanca 35; que pivota sobre un eje fijo 36; y cuyo 
otro extremo 37 coopera con una segunda espiga 38 de la pa­
lanca 7 . Cuando se abre la mariposa 2, la leva 33 hace pivo 
tar la palanca 35 en el sentido contrario de las agujas de 
un reloj, de tal manera que el contacto de la espiga 38 con 
el extremo 37 de la palanca 35 limita el cierre de la válvu
la 3. -----------------------------------------------------

Una cápsula 39 comprende una membrana 40 sometida 
por un lado a la presión que reina en el conducto 1, co­
rriente abajo de la mariposa 2; por una canalización 41 y 
por otra a la presión atmosférica. Esta membrana 40 está 
unida a un vástago 42 que actúa sobre uno de los extremos 
de una palanca 43 articulada sobre un eje fijo 44. El otro 
extremo 45 de la palanca 43 coopera con el canto superior . 
de la palanca 7 para asegurar una abertura mínima de la vál 
vula 3, cuando la presión corriente abajo de la mariposa 2 
es pequeña. Un tomillo 46 que sirve de tope al vástago 42 

permite regular esta abertura mínima. Un resorte 47 se opo-- 
ne al esfuerzo debido a la diferencia de las presiones ejer 
cidas sobre la membrana 40. -- ----------------------------

Sobre el eje 28 está fijada una leva 33 que coopte

El dispositivo que se ha descrito tiene el funcij)
namiento siguiente



Cuando el motor está parado en frío, el vástago 
19 (ver figura 2) está en gran parte en el interior del ele 
mentó 20, lo que da a la palanca 14 una posición tal que el 
tirante 32 y la palanca 31 mantienen la mariposa lo sufi­
cientemente abierta para que el motor gire a ralentí. Ade­
más, el resorte 10 está tenso y ejerce un par de cierre so­
bre el eje 6 de la válvula 3, para aumentar la depresión so 
bre los orificios de "gicleur" del sistema de surtidor (no 
representado en las figuras 1 a 3) pero análogo al que se 
ha designado por 67 en las figuras 4 y 5) que desemboca a 
nivel de un venturí 68, entre la mariposa 2 y la válvula 3.

Después del arranque del motor frío, todos los 
elementos toman la posición de la figura 2. La presión co­
rriente abajo de la mariposa 2 es pequeña y es transmitida 
por la canalización 41 a la cápsula 39 que acciona la palan 
ca 43, cuyo extremo 45 se apoya entonces sobre la palanca 7 

para imponer una abertura mínima a la válvula 3* - * --  *

Si, ahora, se abre la mariposa 2, se sabe que es 
preciso impedir a la válvula 3 cerrarse de nuevo, lo que pjo 
dría producirse a regímenes del motor bajos, puesto que el 
caudal- de aire que pasa por el conducto 1 es insuficiente 
para abrir en este caso la válvula 3* La leva 33 hace pivo- 
tar la palanca 35 en el sentido contrario de las agujas de 
un reloj y el extremo 37 arrastra la palanca 7 por medio de 
la espiga 38, asegurando así una abertura mínima de la vál­
vula 3 en los casos de grandes cargas. -------------------
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Se puede notar que las posiciones de abertura mí­

nima de la válvula que están impuestas por la cápsula 39 o 
por la leva 33 ̂ dependen de la temperatura del elemento 20. 
En efecto, el eje 8 de la palanca 7 se desplaza con la pa­
lanca 9 y ocupa una posición que depende de la temperatura. 
De ello se desprende que la posición de la válvula 3) que 
depende de la posición de los dos extremos de la palanca 7 

depende en parte de la temperatura del elemento 20. -------

Se completa el carburador definido anteriormente 
10. por un canal de aire 48, que une la parte del conducto 1 si

tuada corriente abajo de la mariposa 2 con la parte del con 
ducto 1 situada corriente arriba de los orificios de "gi- 
cleur" de combustible y corriente abajo de la válvula 3, 
cuando ósta está cerrada. Este canal 48 puede estar abierto 

1$. o cerrado según la posición de una válvula-punzón 49 cuyo
extremo cónico 50 coopera con un asiento 51 para cerrar el 
canal 4 8 .-- -- - - ---------------------------------------

Esta válvula 49 está mandada por una palanca 52 

que pivota sobre un eje 53. Un extremo 54 de la palanca 52 

20. coopera con la parte 55 de la válvula 49 que forma un pulsa
dor. El otro extremo 56 de la palanca 52 es empujado por un 
resorte 57 montado sobre un vástago 58, el cual está articu 
lado sobre el extremo 16 de la palanca 14. - - - - - - - -

Una tuerca 59 regula la longitud activa del vásta 
go 58. Un resorte 60 tiende a abrir la válvula 49. Una mem­
brana 61 asegura la estanqueidad. Un orificio calibrado 62,

25.
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montado en el canal 48 corriente arriba de la válvula 49) 
limita el caudal de aire máximo que pasa por este canal.
Una canalización de combustible 63, unida a una cuba de ni­
vel constante (no representada), desemboca por un orificio 
calibrado 64 en la parte del canal 48 situada corriente 
arriba de la válvula 49 y corriente abajo del calibrador 62.

El dispositivo descrito con referencia a las figu 
ras 1 a 3 funciona de la manera siguiente: - -------------

Cuando el motor está tibio, es decir que su tempe 
ratura es superior a la temperatura límite próxima de 209C 
e inferior a la que corresponde a la marcha normal, la posj. 
ción de los elementos es la que se ha representado en la fi 
gura 1. En particular, la posición de la palanca 14 es tal 
que la de la palanca 52 permite a la válvula 49 abrirse bajo 
la acción del resorte 60. Además, la posición de la maripo­
sa 2 no depende más que del tope de ralentí normal (no re­
presentado), puesto que la palanca 31, arrastrada por el ti 
rante 32, no está ya en contacto con la espiga 30. - - --

Cuando el motor es arrastrado por el motor de 
arranque, la válvula 3 está cerrada y asegura el enriqueci­
miento necesario para el arranque. Inmediatamente despuás 
del arranque, la cápsula 39 mantiene la válvula 3 más o me­
nos abierta. Se ha visto que esta posición de abertura 
es función de la temperatura y se regula para que la válvu­
la 3. está suficientemente abierta para que, a ralentí y a 
muy pequeñas cargas, no se produzca ningún enriquecimiento
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de la mezcla carburada.---- ------------------------------

En este caso, el aire adicional admitido en el mo 
tor está determinado por el calibrador 62 y el combustible 
que pasa por el orificio calibrado 64 puede ser dosificado 

5. con una gran precisión. La mezcla aire-combustible propor­
cionada al motor puede incluso tener una riqueza ligeramen­
te inferior a la de la mezcla de un motor caliente a ralen- 
tí, como es algunas veces necesario para los reglamentos de 
polución atmosférica.-- -------------- - ------- - -------

10. En plena carga, se sabe que la influencia del cau
dal que pasa por el canal 48 resulta negligible frente al 
caudal que pasa por el conducto de admisión 1, pero la vál­
vula 3; que tiende a ser cerrada por el resorte 10, permite 
asegurar el enriquecimiento necesario para la marcha en car 

15. ga del motor. ------------- - - - ------------------- -

Cuando el motor está caliente, los diversos ele­
mentos ocupan una posición representada en la figura 3< --

Bajo el efecto del desplazamiento del vástago 19 

hacia la izquierda de la figura, la palanca 14 y por consi- 
20. guíente la palanca 9 giran alrededor del eje 13 en el sentí

do contrario de las agujas de un reloj. La espiga 27 arras­
tra la palanca 7 que, accionando la biela 4, abre la válvu­
la 3 . —

Simultáneamente, el vástago 58 empuja la palanca 
25. 52 que cierra la válvula 49. ----------------- -----------



Si, por una razón cualquiera, la temperatura del 
elemento 20 continua aumentando, es preciso dejar al vásta- 
go 19 la posibilidad de desplazarse para no destruir el ele 
mentó 20. Es la función de los resortes 57 y 24 que permi­
ten a la palanca 14 pivotar más allá de la posición que co­
rresponde al motor caliente, aunque la válvula 3 esté ya 
fuera de acción. ----------------- -----------------------

Se obtiene así un dispositivo de arranque y de 
marcha en frío que utiliza, en todas las condiciones, el 
distribuidor y la válvula de arranque, salvo cuando tiene 
lugar la marcha a ralentí del motor tibio. En este último 
caso, la válvula está sin acción sobre la riqueza de la mez 
cía aire-combustible, que es determinada por los orificios 
calibrados de aire 62 y de combustible 64 del circuito man­
dado por el distribuidor.-- ------------------------------

Según el modo de realización de las figuras 4 y 
5, en el conducto 1 está dispuesto, corriente abajo de la 
válvula 3  ̂ un dispositivo de surtidor de combustible 67 que 
desemboca a nivel de un venturí 68. La entrada de aire 69 

del conducto 1 está unida a la parte del conducto 1 situada 
corriente abajo de la mariposa 2, además de su unión direc­
ta, por un circuito que comprende, de corriente arriba a co 
rriente abajo, un canal de aire 70, provisto de un calibra­
dor 71, que desemboca en una cámara 72 y un canal 73 que 
puede unir la cámara 72 al conducto 1 corriente abajo ,de la 
mariposa 2. La cámara 72 está alimentada con emulsión de 
combustible por un canal 74 que comunica con un pozo 75 cuya



base está unida, por un canal 76 con un calibrador 77, a 

una cuba 78 de nivel constante N que contiene un flotador 

79 para regular la llegada de combustible. En el pozo 75 es 
tá sumergido un tubo 80 que está perforado por orificios 81 

situados bajo el nivel N. Este tubo 80 está alimentado con 
aire a partir de la entrada de aire 69 por unos calibrado­

res 82 y 83 en serie.-------------------------------------

Para mandar el caudal del canal 73, se introducen 

en la cámara 72 una caja 84 que comprende unos racors 85 y 
86 para la circulación del fluido de enfriamiento del motor. 

En esta caja 84 está alojado un elemento 87, sensible a la 
temperatura del fluido, del tipo en el cual un material con 
tenido en un recinto cerrado sufre una variación de volumen 

en función de la temperatura, provocando esta variación de 
volumen el desplazamiento de un vástago 88. El elemento 87 

se mantiene en posición por medio de una tuerca 89. La es- 

tanqueidad entre el elemento 87 de la caja 84 está asegura­
da por una junta 90. Un resorte 91, que se apoya sobre el 

fondo de la caja 84, se opone a los movimientos del vástago 

88 por medio de una arandela 92. Una válvula-punzón 93, que 

desliza sobre el vástago 88, tiende a ser mantenida apoyada 
sobre la arandela 92 por un resorte 94. Esta válvula-punzón 
93 puede apoyarse sobre un asiento 95 situado entre unos 

orificios de entrada 96 y de salida 97 que comunican respete 

tivamente con la cámara 72 y con el canal 73* Una junta 98 

asegura la estanqueidad entre la caja 84 y el carburador im 
pidiendo la unión directa entre la cámara 72 y el canal 73*



Un tapón 99 cierra la caja.

La válvula 3 está mandada por un elemento sensi­
ble a la temperatura y es calentado por una resistencia 
eléctrica 100 en la cual circula una corriente cuando un 
contactar 101, que puede estar acoplado con el contacto de 
encendido del motor, se cierra. A este efecto, el elemento 
en cuestión es un elemento espiral bimetálico 102 uno de cu 
yos extremos 103 es fijo y el otro extremo 104 es solidario 
de un eje 105 que lleva una palanca 106 a la cual está uni­
da la biela 4 . -- ----------------------------------------

La válvula 3 puede además ser accionada, de mane­
ra en sí conocida, por un dispositivo neumático (no repre­
sentado), que es sensible a la presión que reina en el con­
ducto de admisión 1 corriente abajo de la mariposa 2. - - -

El dispositivo descrito con referencia a las figu 
ras 4 y 5 funciona de la manera siguiente: --  - - - - - -

Cuando el motor es puesto en marcha a partir de 
una temperatura baja (fig. 4), el contactor 101 está cerra­
do y la resistencia 100 calienta el elemento bimetálico 102 
que se deforma y tiende a abrir la válvula 3 por medio de 
las palancas 5 y 106 y de la biela 4 . A medida que tiene lu 
gar su apertura, la válvula 3 disminuye la depresión que se 
ejerce sobre el dispositivo de surtidor principal de combus 
tibie 67 y se obtiene así una bajada rápida del enriqueci­
miento de la mezcla carburada del circuito principal puesto
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que el calentamiento cLel elemento bimetálico 102 puede ser 
enérgico. A consecuencia de la temperatura aán baja del 
fluido de enfriamiento del motor justamente después del 
arranque, la temperatura del elemento 87 es pequeña y el 
vástago 88 está en una posición tal que la válvula-punzón 
93 no se apoya sobre su asiento 95. Circula pues aire por 
los canales 70 y 73 y la depresión, creada en la cámara 72 

por el calibrador 71, permite una salida de emulsión por el 
canal 74. Se obtiene asi una mezcla suplementaria de aire y 
de combustible que es necesaria para la buena marcha del mo 
tor en tanto que no haya alcanzado su temperatura normal de 
funcionamiento. - - - - - - - - - - -  --  - - - - - - - - -

Cuando tiene lugar el calentamiento del elemento 
87, la longitud aparente del vástago 88 aumenta y la sec­
ción de paso entre la válvula-punzón 93 y su asiento 95 dis 
minuye. Escogiendo cuidadosamente los calibradores 77, 83 y 
71, se puede actuar para que la riqueza de la mezcla aire/ 
combustible que llega al conducto 1 por el canal 73 disminu 
ya cuando el caudal de aire disminuye en este canal, es de­
cir cuando tiene lugar el calentamiento del elemento 87. Ejs 
te calentamiento, que depende del aumento de temperatura 
del fluido de enfriamiento que circula en la caja 84 por 
los racors 85 y 86, es en general bastante lento. Gracias a 
la invención, se puede pues obtener, durante la marcha en 
frío del motor, un enriquecimiento de la mezcla carburada 
que es importante para la puesta en marcha, que decrece a 
continuación rápidamente inmediatamente después del arranque,



y después decrece más lentamente hasta la obtencién de la 
temperatura normal de funcionamiento del motor. —  - —  -

Cuando el motor está caliente (fig. 5); el vásta- 
go 88 ha empujado la arandela 92 contra la acción del resor 
te 91 y el resorte 94 mantiene la válvula-punzón 93 sobre 
su asiento 95. El vástago 88 puede continuar alargándose 
deslizando a través de la válvula 93. Se obtiene así un dis 
positivo de arranque y de marcha en frío automático, que 
permite una gran flexibilidad en las regulaciones de la mez 
cía carburada. - - —  - —  - —  - --------- - - - —  -

N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para España, 
sus territorios y plazas de soberanía, las siguientes: - -

R E I V I N D I C A C I O N E S

1.- Perfeccionamientos en los carburadores, para 
motor de combustión interna, que comprenden, para la marcha 
normal de este motor, un sistema de surtidor principal de 
combustible que está situado corriente arriba de un órgano 
de estrangulación principal accionado por el conductor y, 
para la puesta en marcha y la marcha en frío, un dispositi­
vo auxiliar de arranque para aumentar el caudal de combusti 
ble y eventualmente el caudal de aire admitidos en el con­
ducto de admisión del motor con respecto al caudal que co­
rresponde al ralentí en caliente del motor, estando mandado



dicho dispositivo auxiliar de arranque en función directa o 
indirecta de la temperatura del motor, caracterizados por­
que su dispositivo de arranque comprende, por una parte, un 
distribuidor (49 ó 84, 93) apropiado, en tanto que el motor 
no ha alcanzado su temperatura normal de funcionamiento, pa 
ra abrir un canal (48 ó 73) que recibe una mezcla de aire y 
de combustible en proporción bien determinada y que desembo 
ca en la zona del conducto de admisión (1) situada corrien­
te abajo de su órgano de estrangulación principal (2) y, 
por otra parte, una válvula de arranque (3) situada en el 
conducto de admisión (1) corriente arriba del sistema de 
surtidor principal (67), manteniéndose la válvula de arran­
que (3) suficientemente abierta, cuando el motor está tibio, 
para no enriquecer sensiblemente la mezcla aire/combustible 
a ralentí y a muy pequeñas cargas del motor. - - - - - - - -

2.- Perfeccionamientos segón la reivindicación 1, 
caracterizados porque la válvula de arranque (3) está soli­
citada hacia el cierre por unos medios elásticos (10) que 
están tarados por un elemento (20) sensible a la temperatu­
ra del motor, el cual elemento (20) manda también el distri 
buidor (49) . -- ------------------------------------------

3.- Perfeccionamientos segón una de las reivindi­
caciones 1 y 2, caracterizados porque la válvula de arran­
que (3) está solicitada hacia el cierre por unos medios 
elásticos (10) que están tarados por un elemento (20) sensi 
ble a la temperatura del motor y que está sometido a unos 
medios (39) sensibles a la presión que reina en el conducto



de admisión (1) corriente abajo de su órgano de estrangula­
ción principal (2) para asegurarle un grado mínimo interme­
dio de abertura desde que el motor gira por sí mismo después 
del arranque, estando influenciados estos últimos medios 
(39) por el mencionado elemento (20) para aumentar el grado 
mínimo de abertura a medida que la temperatura del motor au 
menta. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

4. - Perfeccionamientos según la reivindicación 3 t 
caracterizados porque los medios elásticos de retomo de la 
válvula están constituidos por un resorte (10) montado en­
tre una primera palanca (9) cuyo eje (13) es fijo y una se­
gunda palanca (7) cuyo eje (8) está soportado por la prime­
ra palanca (9), transmitiéndose la fuerza de retomo ejercí 
da por dicho resorte (10) a la válvula (3) por una biela 
(4) articulada a la segunda palanca (7 ) en la parte central 
de ésta, mientras que uno de los extremos de esta segunda, 
palanca (7) lleva su mencionado eje (8) y que su otro extm 
mo coopera con unos medios de tope (45) mandados por los 
mencionados medios sensibles a la presión (39), estando de­
terminada la posición angular de la primera palanca (9) por 
el elemento sensible a la temperatura (20). - - - - - - - -

5. - Perfeccionamientos según la reivindicación 4, 
caracterizados porque el elemento sensible a la temperatura 
(20) actúa sobre la primera palanca (9) por medio de una 
tercera palanca (14) articulada en su parte central sobre 
dicho eje fijo (13) y que coopera por tope con la primera 
palanca (9) en el sentido que corresponde al enfriamiento



de dicho elemento (20) y por medio de un resorte (24) en el 
sentido opuesto. — -- ---------- - ---------------------

6. - Perfeccionamientos segán el conjunto de las
reivindicaciones 2 y 5, caracterizados porque la tercera pa 
lanca (14) manda el distribuidor (49) por medio de un resor 
te (57) apropiado para ceder cuando el distribuidor (49) es 
parado en posición de cierre y el elemento sensible a la 
temperatura (20) continua calentándose. - - - -  --  - - - -

7. - Perfeccionamientos segán una de las reivindi­
caciones 4 a 6, caracterizados porque la segunda palanca 
(7 ) está unida al órgano de estrangulación principal (2) 
por un mecanismo de transmisión unidireccional (33 a 38) 
que desplaza esta segunda palanca (7) en el sentido que 
tiende a aumentar el grado de abertura mínima de la válvula 
(3) cuando se abre el órgano de estrangulación principal 
( 2 ) . ------------------------------------------------------------------------------------------------------

8. - Perfeccionamientos segán una de las reivindi­
caciones 4 a 7 , caracterizados porque la tercera palanca 
(14) manda un tope (31) que limita el grado de abertura mí­
nima del órgano de estrangulación principal (2). ---------

9. - Perfeccionamientos segán la reivindicación 1, 
caracterizados porque la válvula de arranque (3) está manda 
da por un primer elemento (102) sensible a la temperatura 
que está dispuesto para calentarse rápidamente y porque el 
distribuidor (84, 93) está mandado por un segundo elemento



-  23 -

411600
(87) sensible a la temperatura que está dispuesto para ca­
lentarse lentamente, de tal manera que la válvula de arran­
que (3) sea puesta fuera de acción antes que el distribui­
dor (84, 93) cuando tiene lugar el aumento de temperatura 
del motor.-- -------------------------------

9, caracterizados porque el primer elemento (102) está ex­
puesto a la temperatura de una resistencia eléctrica (100) 
puesta bajo tensión cuando tiene lugar la puesta en marcha 
del motor y el segundo elemento (87) está expuesto a la tem 
peratura del fluido de refrigeración del motor. - - --  --

presente memoria que consta de veintitrés hojas, foliadas y

10.- Perfeccionamientos segán la reivindicación

11.- "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS CARBURADORES".-

Todo ello conforme se describe y reivindica en la

mecanografiadas por una sola de sus caras, y de tres lámi­
nas de dibujos que la ilustran.

-1373
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