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Se sabe que, cuando un vehiculo automfvil
estd equipado de proyectores de alumbradoc solidarios de la
carroceria, el reglaje en altura del eje de los haces de
alumbrado es efectuads para una carga determinada del vehi-
culo vy se encuentra modificade cuande la carga del vehiculo
varia o cuando el reparto de la carga en el vehiculo es mo-
dificada. En particular, si los haces son regulados cuando
el vehfculo estd vacio o poco cargado, la presencia de una

carga importante hacia la parte trasera del vehiculo despla-

.za hacia arriba el sje de los haces de alumbrado, lo que

provoca un deslumbramiento de los conductores de vehicu-
los que vienen en sentido inverso; lo mismo ocurre cuando
se somete el vehiculec a una aceleracifn importante,

La presente invencién tiene por objeto pro-
poner un dispositivo que permite corregir el desplazamien-
to angular de los ejes de los proyectores de alumbrado de
vehiculo de forma que la posicién de estos ejes con rela-
cifn al camino de rodadura del vehiculo sea sensiblemen-~
te independiente de la carga del vehfculo, del reparto
de esta carga en el vehiculo y de las aceleraciones o de-
celeraciones sufridas por el vehiculo citado.

La presente invencién tiene por objeto el
producto industrial nuevo gue constituye un dispositive
corrector que asegura, cuando el asiento de un vehiculo

varia, por ejemplo bsjo el efecto de una variacién de
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carga o de velocidad, unaz estabilidad de la posicidn de

los ejes de los proyectores de alumbrado de un vehiculo
autombvil con relacifn al camino de rodadura del citado
vehiculo, caracterizado por =1 hecho de que lleva una bie-
la pivotante, cuyo pivote es llevado por un elemento unido
a la suspensién delantera, estando la citada biela someti-
da por un lado de su pivote a los esfuerzos opuestos ejerci-
dos sobre ella, en primer lugar, por un resorte fijado a

la carroceria y, en segundo lugar, por un cable sometido

a la traccifn ejercida por un 8rgano de la suspensién tra-
sera del vehfculo, y que manda en uno de sus puntos, direc-
tamente o no, el movimiento de un véstago de flexifn de
material eldstico duro que origina, directamente o no, la
rotacién de una barra de mando dispuesta transversalmentes
sobre el vehiculo, pudiendo la citada barra maniobrar los
proyectores del vehfculo imprimiéndoles una rotacifn con
relacién a un eje unido a la carroceria.

En un modo preferido de realizacifn, el pi-
vote de la biela pivotante del dispositivo segdin la inven-
cifn es llevado por una barra estabilizadora dispuesta en
la zona delantera del vehiculo; el cable que actla sobre
la biela pivotante puede ser mandado en traslacifin por el
brazo de suspensién trasero del vehiculo; el mando en tras
lacién del cable citado es realizado enganchando el extre~

mo del cable, que no estd unido a la biela pivotante, so-
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bre la carrocerfia, y sometiendo al cable en uno de sus pun-
tos, comprendide entre el punto de enganche y la biela pivo-
tante, a la tracci6n de un elemento solidario de un brazo de
suspensifn trasera del vehfculo; en una variante, el cable
citado estd unido a una palanca cuyo eje de rotacifn es so-
lidario de la carroceria, teniendo la citada palanca uno de
sus puntos unido por cable a un brazo de suspensifn trasero
del vehiculo; en esta variante, se puede ventajosamente adop-
tar una palanca acodada en escuadra, estando dispuesto el
eje de articulacién en el dngulo de la escuadra, siendo el
cable que une la palanca a2 la biela sensiblemente horizontal
y siendo el que une la palanca al brazo de suspensifn trase-
ro del vehiculo sensiblemente vertical; la unién entre la
biela pivotante y el véstago de flexifn es efectuada gra-
cias a un vistago intermedio convenientemente articulado en
sus dos extremos con la biela pivotante, por una parte, y
el véstagd de flexién, por otra; el védstago de flexién es-
t& hecho de acero de resorte; el védstago de flexién tiene

un didmetro comprendido entre 3 y 6 mm y una longitud com-
prendida entre 60 mm y 100 mm; el véstagoc de flexifn estd
unido a la barra iransversal de mando de los proyectores

por una transmisidn compuesta; la biela pivotante es sen-
siblemente horizontal lo mismo que el véstago de flexién

que manda; la barra transversal de mando es horim ntal y

es mandada en rotacidn alrededor de su eje por la transgmi
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sién compuesta maniobrada por el vdstago de flexi6n; la

barra transversal des mando actda scbre cada uno de los pmo-~

yectores del vehfculo por medio de una biela, que le es sen

siblemente perpendicular; cada proyector del vehfculo estd uni
5 unido al pist6n mévil de un amortiguader por ejemplo un

amortiguador de friccién; en una variante, la barra trang

versal de mando es solideria de una biela unida al pistdn

mévil de un amortiguador, por ejemplo de friccifn, no estap

do los proyectores directamente unidos & un amortiguador;

10 el eje de rotaciérn de los proyectores es sensiblemente para
leloc al camino de rodadura del vehiculo,

El funcionamiento del dispositivo que aca-
ba de ser descrito es fécilmente comprensibles si la ca-
rroceriaz del vehfculo se desplaza con relacién a los 6r-

15 ganos de suspensifin trasera, el cable unido a la biela pi-
votante sufre una translacifn lo que origina por medio de
la biela, del véstago de flexién, de la transmisién com-
puesta, y de la barra de mando transversal, una rotacidn
de los proyectores de alumbrado con relacidn al sje de

20 rotacifn que ha sido previsitoc para ellos y que es sensi-
blemente paralelo'al camino de rodadura del vehiculo. Asi
mismo, si la carrocerfas se desplaza con relacifin a los
8rgancs de la suspensifn delantera, la barra estabiliza-
dora transmite unm movimiento de rotacién al pivote de la

23 biela pivotante y de ello se deriva igualmente como antes

19.2.73 -5 -
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una rotacién ds la barra transversal de mando. La combina-

cién de las acciones de los movimientos relativos de la ca-
rrocerfa con relacién a los 6rganos de la suspensién delan=
tera y de la suspensién trasera se efectda, pues, al nivel

de la biela pivotante.

Por otro lado, conviene seffalar que las mo-
dificaciones de alta fracuencia y de pequefia amplitud de las
posiciones relativas de la carroceria y de los 8rgancs de
suspensidn delantera y trasera, modificacicnes que corres-
ponden a la rodadura del vehiculo sobre un revestimiento
de mala calidad, asf{ como las moedificaciones producidas
por los choques muy breves cbitenidos por el paso del vehl-
culo scbre defectos de la carretera no dan lugar & rota-
ciones de la barra transversal de mando, En efecto, el
véstago de flexidn elé&stico permite absorber las vibra-
ciones de gran frecuencia y pequefia amplitud y ademds, las
amortiguadores gque cooperan con los proyectores o con la
barra transversal de mando evitan todo movimiento, que no
corresponda a una modificacibn real del asiento del vehi-
culo, ya sea por variacidén de carga, ya sea bajo la accifn
de una aceleracidn o de una deceleracién. No se perciben,
pues, vibraciocnes del eje de los haces de alumbrado slre-~
dedor de su posicién predeterminada.

Conviene subrayar que, en la técnica an-

terior, se habian descrito ya frganos que permitian fil-

-8 -
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trar las vibracioneg de pequefia amplitud y alta frecuencia
en dispositivos correctores del mismo tipo; en particular,
se ha descrito ya un Srgano filtrante compuesto de un re-
sorte helicoidal uno de cuyos extremos estd unido al mando
de los proyectores y cuyo otro extremo es mandado indirec-
tamente por los 6rganos de suspensién, trabajando el citado
resorte helicoidal a flexién perpendicularmente a su eje.
Se ha observado, sin embargo, que tal érgano filtrante pre-
sentaba el inconveniente de introducir un desplazamiento
por histéresis entre las respuestas del resorte en un sen-
tido y despuBs en el otro la que reduce la eficacia del
dispositivo corrector. For el contrario, en el dispositi-
vo seglin la invencifn, el véstago de flexién responde per-
fectamente sin histéresis désempeﬁando su misién de filtro.

La presente invencién tiene igualmente por ob-
jeto, a tftulo de producto industrial nuevo, un vehiculo
automévil equipado con al menos un proyector de alumbrado,
caracterizado por el hecho de que lleva un dispositivo co-
rrector tal como el definido anteriormente.

Para mejor hacer comprender el objeto de la
inverncién, se describird ahora a tftulo de ejemplo pura-
mente ilustrativo y no limitativo, un modo de realizacién
representado en el dibiéjo anejo.

En sste dibujo:

-~ la figura 1 representa en perspectiva, un

-7 -
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vehiculo equipado con un dispositivo corrector segdn la
invencién;

- la figura 2 representa, en perspectiva, el deta-
lle de la fijacifin sobre la barra estabilizadora del pivote
de la bielas pivotants;

-~ la figura 3 representa, en perspectiva, el deta-
lle del mando de un proyector de alumbrade por la barra trans
versal de mando;

- la figura 4 representa, esguemdticamente, una va-
riante del amarre del cazble de mando de la biela pivotante y
de su unién con los drganos de la suspensibn trasera.

Refiriéndose al dibujo, y mds particularmente a
las figuras 1 a 3, se ve que se ha designado por 1 en su con-
junto, la carroceria de un vehiculo automévil equipado con
el dispositivo corrector segfin la invencién. El vehfculo 1le
va ruedas delanteras 2 y ruedas traseras 3; las ruedas tra-
seras son soclidarias cada una de un brazo de suspensién 4;
las ruedas delanteras son directrices y estdn asociadas ca-
da una a una barra estabilizadora 5., Sobre una de las barras
estabilizadoras 5, se ha fijado una brida 6, cuyas dos mita-
des son apretadas alrededor de la barra 5 gracias a pernos
7. E1 plano de separacién de las dos semi-bridas 6 es sensi~
blemente horizontal y la semi-brida dispuesta en la parte
superior lleva un pivote sensiblemente vertical 8, que sir-

ve de eje de rotacidn para una hiela pivotante sensiblemen=-
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te horizontal 9.

La biela pivotante 9 estd unida por uno de
sus extremos 93, por una parte, a un cable 10 y, por otra
parte, a un resorte helicoidal 1l. El resorte 11 tiene uno
de sus extremos fijado:' sobre el extremo Sg de la biela 9 y
au otro extremo fijado sobre la carroceria 1 del vehicule,
El cable 10 tiene uno de sus extremos fijado sobre sl ex-
tremo 9g de la biela pivotante 9 y su otro extremo unido a
un punto fijo 12 situado en la parte trasera de la carroce-
rfa 1, La fuerza ejercida por el resorte 11 sobre el cable
10 es de aproximadamente 20 kg sn reposo. El cable 10 pasa
por una polea 13 solidaria del brazo de suspensién 4 y es
guiado, entre la parte traser y la parte delantera del vehi-
culo, por manguitos 14 dispuestos de trecho en trecho. El ca-
ble 10 esté tensado lo més lejos posible del suelo y no se
desplaza en una funda.

Se ha designado por 9h el extremo de la biela
pivotante 9, que estd opuesto al extremo 9g. E1l extremo 3b
estd unido, por un eje de articulacién sensiblemente verti-
cal, a un véstago 15, cuyo otrc extremo es solidario, por
una articulacién-de eje sensiblemente horizontal, de un
véstage de flexién 16. E1 véstago de flexién 16 estd hecho
de acero de resorte; +tiene un didmetro de 4 mm y una longi-
tud de 75 mm. Es solidario, por su extremo opuesto a la ar-

ticulacién que lo une al védstago 15, del &rbol vertical de

-9 -
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entrada 17, de una transmisidén compuesta constituida por

el 4rbol 17, que puede girar alrededor de su eje vertical,
por una biela 18 sensiblemente horizontal arrastrada por el
drbol 17 y por un brazo de unidn 19 que une la biela 18 a
una biela 20. El brazo de unidn 19 es sensiblemente hori-
zontal y lleva en sus dos extremos, articulaciones cuyos
ejes son perpendiculares, La biela 20 estd unida rigidamen-
te 8 una harra transversal de mando 21 dispuesta en la par-
te delantera del vehfculo entre los dos proyectores 22 de
este vehficulo. La barra 21 esté4 soportada en la proximidad
de cada proyector 22 por un estribo 23 unido a la carroce-
rfia 1 del vehiculo y actfia sobre el proyector 22 por uma
biela 24, que le es sensiblemente perpendicular. Un torni-
llo de reglaje 25 permite ajustar la posicidén del proyector
22 con relacién a la harra 2%, cuando el vehiculo estd en
reposo con carga nula, Cada proyector 22 puede girar alre-
dedor de un eje sensiblemente paralelo al plano de rodadira

del vehfcula y paralelo a la barra transversal de mando 21.

Cada proyector 22 estd-equipado con un amortiguador de fric-

cién 26 cuyo pist6n mbvil estd unido al proyector y el ci-
lindro unido a la carroceriza 1.

Cuando se produce una modificacién del asien-
to del vehiculo que origina una aproximacién de la& rueda
trasera 3 hacia la carroceria 1, el cable 10 es ligera-

mente destensado, lo que permite al resorte 1l comprimir-

- 10 -
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se provocando la rotacién de la biela pivotante 9 y por ms-
dio del vdstago 15, del véstago de flexidn 16, de la trans-
misién compuesta 17, 18, 19, 20, una rotacién de la barra
transversal de mando 21; esta rotacidn baja hacia el suelo
los ejes de los proyectores 22, lo que corresponde bien a
la correccifn deseada, puesto que la carroceria del vehi-
culo se ha aproximado al camino de rodadura en su zona tra
sera y por consecuencia, los haces de alumbrado habrian,
ein la correccifin, sufridsc un desplazamiento hacia arriba.
La correccién inversa se efectda, cuando la rueda 3 se ale-
ja de la carroceria 1.

Cuando la rueda delantera 2 se aproxima a
la carroceria 1,,la barre estabilizadora 5, arrastra en ro-
tacifn alrededor de su eje la brida 6, de modo que el pivo-
te B sufre un desplazamiento con relacifn a su posicidn sen
siblemente vertical inicial., Este desplazamiento del pivote
8 provoca una rotacién de la biela pivotante 9, y, a través
de los mismos medios que han sido indicados anteriormente,
una rotscidén de la barra transversal de mando 21. Se obtie-
ne asi una correccifin de la direccién de los ejes de los
haces de alumbrado de los proyectores 22, correccifn que
se efectla en el sentido de un desplazamiento hacia arri-
ba de los citados ejes, lo que corresponde ciertamente al
efecto deseado puesto que la aproximacién de las ruedas

2 hacia la carrocerfa 1 indica que la parte delantera del

- 11 -
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vehfcule baja hacis el suelo, de manera gque conviene le-
vantar los ejes de los haces de alumbrado.

Cuando el vehiculo estd en servicio, las va-
riaciones de asiento pueden ser consecutivas, ya sea a una
variacién de carga, ya sea a una variacifn del reparto de
las cargas en el vehfculo, ya sea alin & aceleraciones O
deceleraciones del vehfculo. En todas estas circunstancias,
el dispositivo corrector segin la invencién desempefia ple-
namente su misidn, siendo mezcladas las sefiales de correc-
cién que provienen de las suspensiones delantera y trasera
a nivel de la biela pivotante 9. Sin embarge, si el vehi-
culo se desplaza sobre un revestimiento de mala calidad,
las ruedas 2 y 3 pueden tener con relacién a la carroce-
r{a 1 movimientos de pequefa amplitud y de alta frecuencias
se podria por consiguiente temer que estos movimientos se
tradujeran en vibraciones de los ejes de los haces de
alumbrade, Una de las ventajas esenciales del dispositive
corrector seglin la invencién es evitar las citadas vibra-
ciones; en efecto, las movimientos de vibracién que son
conferidos a la biela pivotante 9 son de hecho absorbidos
por el védstago de flexién 16, que trabaja como un resorte
y canstituye un filtro para las vibraciones indeseables.
Adem&s, el hecho de haber dispuesto amortiguadores de fric-
cién 26 en cada uno de los proyectores 22, permite igual-

mente evitar conferir a los proyectores 22 vibraciones in-
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deseables. El v4stago de flexifn eldstico 16 estd desti-
nado a filtrar las vibraciones de alta frecuencia y pegue~
fa emplitud que, por ellc, no son transmitidas a lcs pro-
yectores. Las vibraciones instantdneas de amplitud més
importante y de frecuencia menor son suprimidas por los
amortiguadores 26.

En la figura 4, se ha representado una
variante de realizacidn relativa a la unién que debs exis-
tir entre el cable i0 y el brazo de suspensién trasera 4
del vehfculo. Se ha comprobado en efecto, que en ciertos
casos, el dispositivo de unifin representado en la figura
1 daba lugar a roturas del cable 10 a causa de la pequefia
longitud de enrollamiento existente alrededor de la polea
13, siendo esta pequefiea longitud debida a la pequefia di-
mensién de la polea 13, hebida cuenta de los imperativos
de tamafio que existen en el vehiculo. Se ha representado,
pues, en la figura 4, como variante, otro dispositivo de u
unién. En la zona de la carroceria 1 que estd situada
sensiblemente cerca del brazo de suspensifn 4, se ha
dispuesto un estribeo 27 ermtrz las dos alas del cual es-

t§ articulada una palanca en escuadra 28. La palanca

28 estd dispuesta en el espacio situado entre la carro-
cerfa 1 y el brazo de suspensién 4. La articulacifn de

la palanca 28 sobre el estribo 27 se efectfa en el an-

gulo de la escuadra por medio de un eje 29. En la posi-

wld -
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cién de reposao, uno de los ramales 28z de la palanca 28
es sensiblemente horizontal mientras que el otro ramal
28b es sensiblemente vertical, El cable 10 estd unido a2l
extremo inferior dsl ramal 28L; se realiza entre el ramal
282 y el brazo de suspensién 4 una unién por medio de un
cable sensiblemente vertical 30, estando el cable 30 dis
puesto de forma que no toque al cable 10. Se ve que con
este dispositivo de unién, el cable 10 no eété ya someti-
do a las solicitaciones, que, en ciertos casos, provoca-
ban su rotura, estando sin embargo sometido a una trasla-
cién tan pronto como la posicifén del brazo de suspensifin
4 con relacién a la carroceria 1 se modifica.

Se sobreentiende que el modo de realiza-
cién anteriormente descrito no es en modo alguno limita-
tivo y podrd dar lugar a todas las modificaciones desea-
bles sin salir para elloc del marco de la invencién.

Esta Solicitud, que corresponde a la pre-
sentada en Francia el 28 de Febrero de 1.972, bajo el né-
mero 72-06703, se acoge a los beneficios del articulo 51

del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.
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REIVINDICACTIONES

5 Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta Solicitud de Pa-
tente de Invencidén en Espafia, por VEINTE afios, son los que
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

2.~ Dispositivo para corregir el efecto de una
10 variacién de carga y de una variacién dindmica sobre el
reglaje de los proyectores de un vehiculo automévil, cu~-
Yo dispositivo asegura, cuando el asiento de un vehiculo
varfa, por ejemplo por cualquiera de dichas causas, una es
tabilidad de la posicién de los ejes de los proyectores de
15 alumbrado de un vehiculo automévil con relacidn al camino
de rodadura del citado vehiculo, caracterizado por el he-
cho de que lleva una biela pivotante, cuyo pivote es lle-
vado por un elemento unido a la suspensién delantera, es-
tando sometida la citada biela por un lado de su pivote
'20 a los esfuerzos opuestos ejercidos sobre ella, en primer
lugar, por un resorte fijado a la carrocerfa Y, en segundo
lugar, por un cable sometido a la traccidn ejercida por un
6rgano de la suspensidn trasera del vehiculo, y que manda
en uno de sus puntos, directamente o no, el movimiento de

25 un védstago de flexidn de material eldstico duro, sirviendo

18-6-75 G\ - 15 -
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el citado vdstago de filtro para las vibraciones de alta
frecuencia y pequefia amplitud y originando, directamente
0o no, la rotacién de una barra de mando dispuesta trans-
versalmente sobre el vehiculo, pudiendo la citada barra
de mando maniobrar los proyectores del vehdfculo imprimiég
doles una rotacidn con relaciédn a un eje unido a la carro
ceria.

2#%.- Dispositivo seglin la reivindicacién 1%, ca
racterizado por el hecho de que el pivote de la biela pi-
votante es llevado por una barra estabilizadora dispuesta
en la zona delantera del vehiculo,

8,~ Dispositivo segin una de las reivindicacio
nes 1% 6 22, caracterizado por el hecho de que el cable
que actiia sobre la biela pivotante puede ser mandado en
traslacién por el brazo de suspensidn trasera del vehficu
lo,

ha,- Dispositivo segin una de las reivindicacio
nes 1% a 3¢, caracterizado por el hecho de que el mando
en traslacién del cable longitudinal es realizado engan-
chando el extremo del citado cable, que no estd unido a
la hiela pivotante, sobre la carroceria, v sometiendo el
cable en uno de sus puntos, comprendido entre el punto de
enganche y la biela pivotante, a la traccidn de un elemen

to solidario de un brazo de suspensién trasera del vehicu

lo,

U\/LC@ - 16 -
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&,~ Dispositivo seguin una de las reivindicacig
nes 1% a 3%, caracterizado por el hecho de que el cable
longitudinal estd unido a una palanca cuyo eje de rota-
¢ibn es solidario de la carroceria, teniendo la citada pa
lanca uno de sus puntos unido poxr cable a un brazo de sug
pensién trasera del vehiculo,

6¢,- Dispositivo segiin la reivindicacién 5%, ca
racterizado por el hecho de que la palanca estd acodada
en escuadra, estando dispuesto el eje de articulacién en
el dngulo de la escuadra, siendo el cable gue une la pa~
lanca a la biela sensiblemente horizontal y siendo el que
une la palanca al brazo de suspensién trasera del vehfcu-
lo sensiblemente vertical.

8,~- Dispositivo segin una de las reivindicacio
nes 12 a 6%, caracterizado por el hecho de que la unién
entre la biela pivotante y el vdstago de flexidn es efec
tuada gracias a un vdstago intermedio convenientemente ax
ticulado en sus dos extremos con la biela pivotante, por
una parte, y el vdstago de flexién, por otra.

82,- Dispositivo segin una de las reivindicacio
nes 1% a 7%, caracterizado por el hecho de que el védstago
de flexiédn es realizado de acero de resorte.

8,- Dispositivo segin una de las reivindicacio
nes 1% a 82, caracterizado por el hecho de que el védstago

de flexidén estd unido a la barra transversal de mando de
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los proyectores por una transmisién compuesta.

102,- Dispositivo segtin una de las reivindica-
ciones 1% a 9%, caracterizado por el hecho de que la ba-
rra transversal de mando actda sobre cada uno de los pro
vectores del veh{iculo por medio de una biela que le es
perpendiculars

11%,- Dispositivo segin una de las reivindica-
ciones 1% a 10%, caracterizado por el hecho de que cada
proyector del vehiculo estd unido a uno de los elementos
de un amortiguador, por ejemplo un amortiguador de fric-
cidn,

12%,~ Dispositivo segin una de las reivindica-
ciones 1% a 102, caracterizado por el hecho de que la ba
rra transversal de mando es solidaria de una biela unida
a uno de los elementos de un amortiguador, por ejemplo
un amortiguador de friccién.

13%,~ Dispositivo para corregir el efecto de una
variacidén de carga y de una variacidén dindmica sobre el
reglaje de los proyectores de un vehiculo automévil,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y

con los fines que se han especificado,

fe
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Esta Memoria consta de diecinueve hojas escritas

a miquina por una sola cara.

Madrid, a3 M. 1975
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