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tado preferentemente de su propio motor de accionamiento, ¥
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El invento se refiere a una maqguina para fresar 0 ras-—

par recubrimientos de carreteras, con un necanismo de trasld
c?én portador de un dispositive de fresado o raspado y do-

3
un dispositivo de calefaccidn para calentar el recubrimien~
to de la carretera.

Para renovar recubrimientvos de carreteras dafiados pbr
neundticos de clavos, heladas u otras acciones de vehiculos
automéviles e influencias atmosféricas, es conocido raspar-
los o fresarlos en una gran superficie, ¥ dotarlos'seguida~
mente_ds una nueva capa de recubrimiento. kspecialmente pa-
ra el-raépado de log recubrimientos, pero también cada ves
en mayor medida.para el jresado de firmes, lo que resulta
Pecesério como consecuencia de ufilizarse firmes cada vez
:has duros y resistentes a la abrasidn, se procedé primera-
mente a calentar el recubrimiento que se desea retirar, no
raspandose o fresandose hasta después de ello. Para calen-
tar el recubrimiento que se presende retirar, se conocen
dispositivos de caiefaccién consistentes en un nmarco fijo
de un ancho gue se corresponde con el ancho del dispositivo
de raspado o fresado, v de un largo de algunos metros, sobrd
el que estén Aispuestos un cierto nimero de elementés de ca-
lefaccidn, cuya esvructura depende de la fuente de energia

¥

empleada. .

13 .?

Este marco fijo posee varias ruedas de apoyo, por medig

de las cuales se pueds apoyar sobre el firme, ¥ en su extre-

mo corresnondiente al lado frontal del mecanismo de trasla-
cibén estd configurado de tal modo, queé al conmienzo del tra-

bajo de fresado puede ser rijado al mecanismo de traslacién
. )
del dispositivo, volviéndose a soltar al final del trabajd
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de fresado para cargarse socbre un camién y ser llevado a
otro lugar de utilizacidén. Esta maniobra es evidentemente
bastante complicada y onerosa, y requiere el empleo de me-
dios qe transporte adicionalés. Aparte de ésto se,precisa,
ademds del personal auxiliar necesario para cargar el dispo-
sitivo de calerfaccidn sobre un camidn y descargarlo de él1,
también personal especializado para estvablecer correctamente
las uniones entre la fuente de energia y los elementos de
calefaccidn. Estvo origina costes indeseablemente elevados
paré preparar la maquina.

En"los dispositivos conocidos se emplea para el calen-
tamiento de los recubrimientos de carretera que se desea re-
tirar prererentemente un gas de calefaccidn, y los elementos
de caiefaccién consisten por lo tanto, por ejemplo, o bien
en tubos provistos de taladros radiales que, a través de man
gueras o tubos- conductores, estén unidos entre.si y cbn bo-
tellas de gas, 0 bien en un gren numero de proyectores indi-
viduaies de 1llamas, que en cada caso estéan unidos entre si
y con hotellas de gas & través de un sistema de tuberias.
Estos dispositivos de calefaccidn pueden funcionar con gas
liquido o gas seco} ddndose preferencia al gas liquido por
consideraciones econdmicas. El gas preciso para el funciona-
miento de los dispositivos de calefaceién se encuentra en
un ciervo nimero de botellas de gas, que estén dispuestas
en la parte trasera del dispositivo de calefaccién o en la
parte delantera del mecanismo de traslacién de la mdquina.
Ias botellas de gas estén acopladas por lo general a una con
duccidn principal unida al dispositivo de caléfaccién y, me-
diante la manipulaciéﬂ correspondiente de sus valvulas, pue-

v

den ser conectadas al dispositivo de calefaccidn, bien sea

T
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cias desde el dispositivo de calefaccidén o el mecanismo de

.'~4"11474

todas a la vez, 0 bién sucesivanmnente una tras otra. Para
transformar en gas éeco combustible el gas liquido suminis-
trado por las botellas de gas, se prevé delante de cada to-
bera de salida de gas del dispositivo de calefaccidn un ser-+
pentiﬁ'qﬁe actla como evaporador, ¥ cuyo exiremo correspon-
diente al lado de la tobera esvd conducido hacia arriba,
para a continuacidn descender hacia la. tobera,

Ahora hien, estos dispositivos de calefaccidn conocidos
adolecen de inconvenientes considerables. Asi, por ejemplo,
la disposicién de tal serpentin en cada tobera de salida de
gas rgperqute bastanve desfavorablemente en los costes de
fabriéacién del dispositivo de calefaccidn. Aparte de ésto,
j ello es especialmente qustancial, resulta el recamhio de
las botvellas de gas vacias por otras llenas una operacidn
.onerosa que consume muchos jornales. Asi, por ejemplo, son
necesarias para el recambio de las pesadas botellas de gas
por lo menos dos personas y, en determinadas circunstancias,

un vehiculo-gria, para trasladar las botellas de gas va-

traslacion a un camibn, y las botellas de gas llenas desde
el camidn al dispdsitivo de calefaccidén o respectivamente all
mecanismo de traslacidn de la maquina.
Antes y después del proceso de traslado es preciso sol—r
tar y estableberﬂup nﬁmero de empalmes de acuerdo con la
cantidad de botellas de gas, sirviéndose para ello de las
herramientas correspondientes. Aparte de ésto hay que parar
la méquina durante el recambio de las botellas de gas, 10
que repercube desfavorablemente en el grado de aprovechamién—
to de 14 maquina, espécialmente cuando es heché funcionar’

td

en.réginen de turnos. Otro inconveniente considerable de €s-
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tos dispositivos de calefaccidn conocidos estriba en que, de-
bido a los muchos empalmes, maniobrados con frecuencia, son
relativamente altas las pérdidas por fugas de gas. Es verdad
que estas pérdidas por fugas pueddn reducirse a una medida
insignificante hermetizando los empalmes después de cada ma-
niobra, es decir, después de cada recambio de las botellas
de gas, pero por lo general los costes originados con ello
gson més elevados que los costes ocasionados.por las pérdidas
por fugas, |

0tro problema lo represeﬁta gl evaporador destinado a
transformar en un gas seco combustible el gas, Liquido cedido
por las botellas de gas u otro depbsito de reserva cualquie-

ra, evaporador que, por ejemplo, contiene un serpentin cal-

deado por calefaccidn de gas y acoplado al depdsito de resert

Qa de gas a través de una véalvula. Para regular la calefac-
cidn existe en el serpentin una sonda que reacciona ante el
gas liquido y que actia sobre la valvula asentadﬁ en la con-
duccidn de alimenvacién de la calefaccion de gas.

kstos evaporadores adolecen del inconveniente de que la
calefaccitn de gas consume una parte nada insignificante;
sobre todo cuando son bajas las temperaturas exteriores, del
gas previsto para el . dispositivo dé calefaccidén. A ésto se
viene a sumar-€l que, debido a las sacudidas v vibraciones
producidas en las superestructuras durante el funcionamiento
de la mdquina, se pueden originar dafics en el circuito de
regulacién para la calefaccidén de gas.

Ta misidn del presente invento estriba en crear uns ma-
quina fresadora o raspadora para'recubrimientos de carrete-
ras, del tipo descrito’al principio, en la que el dispositi-

2

vo de calefaccidén para calentar el recubrimnilento de carrete-
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ra que se pretende fresar o raspar, sea mds sencillo y, en

especial, transportable sin medios de transporite adicionales

v permita un aprovechamiento mds favorable.de las fuentes de
energia existentes, que pueda hacer frente a las rudas con-

diciones de servicio, pretendiéndose conseguir, tanto una es;

4

tructura sencilla y baratva de todo el disposiftivo de calefac:
cibén, como también un manejo fdcil y racional.

Este problema se resuelve conforme al invento, por el

T

hecho de que el dispositivo de calefaceion consiste en radie
dores cgldeados por gas, que son sustertados por un marco

dispuesto de manera basculable delante del mecanismo de tras;

lacidén y apoyable mediante ruedas de apoyo, ¥ que estéan co-

municados con uno o varios depdsitos de gas liquido, even-

ﬁualmente a través de uno o varios,.evaporadores intercalados
De acuerdo con una forma de realizacidn especialmente

ventajosa, el dispositivo de calefaccidn, consistente en ra-

diadores caldeados por gas, esta sustentado por un marco diss
puesto delante del mecanismo de traslacién y apoyado sobre
ruedas de apoyo, consistiendo el marco en dos partes,rque‘euu

t4n unidas entre si de manera basculable en torno de un pri-

T

mgnte con respecto a la direccidn de la marcha; mientras que
una de ellas esta fijada directa o indirectamente en el lado
frontal del mecenismo de traslacién en forma basculable en
torno de un eje paralelo al. primero, habiéndose previsto me-
dios para hacer bhascular las dos partes,

En la estruetura conforme al'invento, el dispositivo de
calefaccidn permanece en el mecanismo de traslacidn y, una
vez finalizado e% procéso de fresado o raspado, es basculado

hacia arriba en el lado frontal del mecanismo de traslacion,
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de modo que en el régimen puro de marcha, el dispositivo de
calefaccién no estorba. Por consiguiente se suprime un cor-
plicado y oneroso montaje y desmontaje del dispositivo de ca
lefaccidén antes de después del régimen de fresado, y con
ello también el establecimientc y suelta de las uniones en-
tre la Tuente.de energia y los elementos de calefaccidn. Ade
nigs no se precisan ya medios de transporte adicionales.

La bajada del dispositivo de calefaccidén y la aproxima-
cidén de los dos marcos al lado frontal del dispositivo puede
realizarse a mano, por ejemplo, mediante un torno ﬁe cable
nmane jado por el conductor. Asimismo existe la posibilidad de
emplear para la bajada y aproximacion de los dos marcos un
motor, cuyo drbol esté unido en arrastre de fuerza, por ejem
plo, con un torno de cahle. Ha demostracde ser especialmente
conveniente prever para la basculacion de las dos partes del
marco por 10 mMenos un;accionémiento hidrdulico de émbdlo, ya
gque por lo general suele existir ya una instalacidn hidrau-
lica para regular la altura del dispositivo fresador o ras-
pador, 8 la que se puede acoplar el accionamiento hidrdulico
de émholo.

Para asegurar que las ruedas de apoyo fijadas en el mar
Qgrdél dispositivo de calefaccidén se puedan adaptar al traza
do de la carrevera, lo mds conveniente es que cada rueda de
apoyo esté dispuesta en un cojinete soportvado en el marco de
manera basculable en torno de un eje aproximadamente verti-
cal. Queda asegurado asi que las ruedas de apoyo se puedan
orientar siempre de acuerdo-con la direccidn de novimiento
de cada caso del marco, ¥ no sean empujadas sobre el firme_

'

transversalmente con respecto a su direccidn de giro, 1o que

»

podria originar un deterioro del firme yv/o de las ruedas de

)
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lapoyo y cojinetes. Otra me jora de la conduchSn del disposi-

inera igual con el agentve de presion, se puede bajar y aproxis

ra fresar o raspar, pudiendo por lo tanto ser desmontado de

un mecanismo de.iraslacidn y, eventsualmente, ser montado en

mediante exclusivamente la suelta de unas pocas uniones a

: - 8 - Q ”'%"" '\
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tiyo de calefaccidn se puede conseguir si la parte del marco
contigua al lado frontal del mecanismo de traslacidén esta

fijada'de manera basculable en una viga, articulada directa
o indirectamente al mecanismo de traslacidn de manera bascu-
lable en torno de un eje vertical, ¥ si sobre el marco actuan
dos accioﬁamientOS;Hidréulicos de émbolo. De este modo exis-
te la posibilidad-de poder conducir el marco dentro de cier-
tos limites, cargando para ello de manera distintamente fuery

te los dos accionamientos de émbolo con el agente de presidn

nientras que cargando los dos accionamientos de émbolo de mad

mar el marco al lado fronval del mecanismo de traslacidn.
Como no raras veces puede ocurrir que el dispositivo de

calefaccidén no sea precisado en el empleo del dispositivo pas

0Tro mecanismo de traslaciodn, es recomendable, por ejemplo,
prever una plataforma para acoger las fuentes de energia pa-
ra los elementos de calefaccidn ¥y los medios para hacer bas-
cular las dos partes, o sea, por ejemplo el o los acciona- .
mientos de émbolo, plataforma a la que estd articulado el
marco y que estd fijada de manera soltable en el lado fron-

$al del mecanismo de traslacion. gsta estructura permite,

tornillo, retirar todo el dispositvivo de calefaccién del me-
canisno de fraslacién Que sustenta el dispositivo de.fresado
o.de raspado, o respectivamente fijarlo en otro mecanismo de
traslacidén. Por consigﬁiente se puede prescindir de asignar

a cada dispositivo de fresado o de raspado un dispositivo de
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calefaceidn, 1o que-repercute favorablementve en cuanto a
costes financieros, scobre todo tratdndose de un parque de
maquinaria hastante grande.

De acuerdo con otra forma de realizacidén del presente
invento, el dispositivo de calefaccidén estd unido a través
de un evaporador con uno o varios depdsitos grandes para gas
liquido. De ello resulta una s;mplificacién sustancial en la
construccifn y el funcionamiento del dispositivo de calefac-
cibén. Asi, por ejemplo, se suprime el oneroso.recamhio de bo+
tellas de gas, que consume muchos jornales, ya que el 0 res-—
pectivamente los depbsivos grandes pueden ser llenados con

un camién-cisterna. E1 llenado se puede realizar ademds du-

w

rante el funcionamiento de la méquina, si para ello se cuida
que el o respectivamente los depbsitos grandés estén provis-
t0s de un tubo adicional de carga, que pueda ser cerrado. Cot
mo cada depdsito estd dotado a lo sumo de exclusivamente dos
tubos de empalme, a saber, uno para llenar el depdsito, ¥y

otro para la extraccidén del gas liquido, de los que a su ﬁez

tan solo el tubo de empalme para la carga es empleado nas

frecuentemente, no se producen apenas pérdidas por fugas.

Aparte de ésto se puede prescindir del gran nimero dé serpen
tines ¥y reducir el sistema de conducciones entre-el 0 respect
vivamente los depdsitos grandes y el dispositivo de calefac-|
cidn, a una sola tuberia. Esto reduce considerahlemente 1lo0s

costes de fabricacidén del dispositivo de calefaccidn confor-
me al invento, con relacidn a los conocidos.

Por lo general se prevé un solo depdsito grande para el
gas liquido, y unicamente en casos especiales, por ejemplo,

cuando no existequna sﬁperficie conerente de instalacidn 1o

suficientemente grande.para un solo depdsito grande, dos o

S
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tres dep6sitvos grandes. Los depbsitos grandes pueden recibir
forma esrérica o cilindrica, ddndose preferencia a los depod-
sitos grandes cilindricos, debido al mejor aprovechamiento
del espacio.

En una forma preferente de realizacidn, el o respecti-
vamente 10s depdsitos grandes estan dispuestos sobre el me-
canismo de traslacidn de la maquina. Ahora bien, existe
igualmente la posibilidad de alojar los depdsitvos grandes
en su propio mecanismo de traslacidn, que es acoplable al
mecanismo de traslacién de la maquina. A este particular hay
que tener en cuenta, no obstante, que para una o varias mé-
quinas hay que prever un mecanismo de traslacién adicional
para los depdsitos grandgs, si se desea garantizar un apro-
visionamiento continuo del dispositivo de calefaccidn o res-
pectivamente de los dispositivos de calefaccidn. Por otra
parte, un mecanismo de traslacidn para los depositos grandes
acoplable al mecanismo dé traslacibn de la méquiﬁa ofrece
ciertas ventajas en cuanto a seguridad del servicio frente
a uno o varios depdsitos grandes dispuesios sobre el meca-
nismorde traslacidn de la magquina, de modo que de caso en
caso habréd que decidir cual de las dos formas de realizaciorn
debe ser adoptada. Para en el caso de disponerse el o rés—
pectivamente.los depdsitos grandes sobre el mecanismo de
traslacidn de la mdquina, evitar la dificultad de visibili-
dad del conductor de la maquina, es recomendahle alojar el
o respecvivamente los depdsitos grandes en una depresidn del
mecanismo de traslacidén. Los depdsitos grandes de forma ci-

lindrica se disponen, en atencidn a un aprovechamiento favot

rable del espacio, lo mas convenienterente con su eje longii

o ? . r .
tudinal dirigido en la depresion en sentido transversal con
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respecto a la direccidn de la marcha. Finalmente es prove-
choso para un funcionamiento irreprochable de 1a méquina qu.&
cada depdsito grande esté provisto de un dispositivo de me-
dicidén de nivel. Es especialmente conveniente el empleo de
dispositivos de medicién neumdticos o eléctricos, ya que en
éstos el instrumento de indicacidn puede ser alojado sin Qdi-
ficultad en la cabina del conductor de la mdquina, con lo
que éstve puede informarse sobre el nivel correspondiente en
cualquier momento durante el trabajo.

Como evaporador asignado al o respectivamente a los de~
poésitos grandes, se puede emplear uno de los tipos conoci-~
dos. Para producir gas seco combustible a partir del gas 1i-
quido, es sabhido que hay]que aportar al evaporador energia
;érmica. Esto se puede realizar dotando al evaporador de ung
calefaccidn alimentada con los gases de escape del motor de
accionamiento, Con ello se aprovecha el calor de los gases de
escape ¥y no es precisa una fuente adicional de energia. 0Otrq
caldeo favorable dei evaporador consiste en que el evépora—
dor esté provisto de una calefaccidn por gas, due a través
de una conduccidn esté comunicada con una vdlvula existente
en la parte superior del o respectivamente de los depdsitos
grandes. kn reglidad se consume a este particular parte del
gas previsto péra el dispositivo de calefaccién. Ahora hien|
esta parte es relativamente pequefia ¥y puede reducirse toda-
via mds, disponiendo para ello el evaporador en la parte de-
lantera del mecanismo de traslacion de la méquina,'préximo
al nivel de la carretera, de modo que esté expuesto al firmé
calentado. Ahora bien, esta disposicidn del evaporador es
conveniente tam@}én cuando el evaporador esta brovisto de

una calefaccidn alimentada por los gases de escape del moto:

o v v
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de accionamiento. n este caso se consigue mediante el firme
caliente un caldeo adicional del evaporador, lo que resulta
ventajoso especialmente siendo bajas las temperaturas del
ambiente. Para aumentar el rendimiento del evaporador, es
recomendable dotvar al evaporador de una sonda que reaccio-
ne ante el gas liquido y por la.que sea influenciable la ca-
lefaccidén del evaporador.

Lo més conveniente es prever entre el evaporador y el
dispositivo de calefaccidn una vdlvula de cierre, para poder
interrumpir la alimentacidn de gas seco en caso de necesidad
Es recomendable asimismo montar detrds del evaporador o res-—
pectivamente de la vdlvula de cierre una vdlvula reductora
de la presidn, con la que la alimentacion de gas seco al dis
ﬁositivo de calefaccidn pueda ser reguléda conforme al calen
tamiento deseado del firme. En realidad podria realizarse és
to también é través de la calefaccidn del evéporador,<pero
tal procedimiento es mas complicado. Bl ajuste de la,cantida
de gas seco alimentado por unidad de tiempo al dispositivo
de calefaccidn para un calentamiento determinado del recubri
miento de la carretera puede efectuarse mediante acéionamien
to manual de la vdlvula reductora de la presibn, o bien, 1o
que es especialmente ventajoso, gobernando la valvula reduc;
tora de la presidn mediante una sonda térmica que perciba el
calentamiento del recubrimiento de la carretera. -

Como dispositivo de calefaccidn se puede usar una de
las formas usuales de realizacidn. Ahora bien, ha demostrado
sexr especialﬁente convéniente un dispositivo de caiefaccién
subdividido en varias zonas de calefaccidn separadas entre
si, que selectivgmente;puedan acoplarse a:la cénduccién pPro-—

cedente del evaporador o respectivamente de la valvula de

Rt o
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_consigo la ventaja de que la superficie de calentamiento es

cierre y/o de la vdlvula reductora de la presion. Esto trae

variable dentro de amplios limites.

De acuerdo con otra forma de realizacidn ventajosa del
presente invento, el evaporador estd dispuesto encima del
dispositivo de calefaccidén, y se hallan previstos méﬁios poY
los que se puede influir sobre la energia de radiacidn tér-
mica que desde el dispositivo de calefaccidn y el recubri-
miento calentado de la carretera actia sobre la superficie
del evaporador.VDe este modo se aprovecha para el caldeo del
evaporador. el calor cedido por el dispositivo de calefaccidy
al medio ambiente y el procedente del recubrimiento calenta-
do de la carretera. Mediante este aprovechamiento de la ra-
diacibén térmica, existente siempre durante el funcionamien-
to del dispositivo de calefaccibn, se puede prescindir to-
talmente de una calefaccidn adicional del evaporador. Esto
no solamente repercute favorablemente en los .costes de fa-
bricacién, sino también en los costes de explotacién de la

mdquina, puesto que el gas liquido puede ahora ya ser en-

pleado exclusivamente para el calentamiento del recubrimien+

to de la carretera. Como aparte de ésto se pueden emplear

como medios influyentes.en la energia de radiacién térmica

elementos de construccidn tales como, por ejemplo, reflectoy
res metdlicos que aguantan también las rudas condiciones del

servicio, resulta que la solucidn conforme al invento satisy

face totvalmente todas las exigencias puestas.

En atencidn a que la radiacidén térmica, en especial la
cedida por el recubrimiento calentado de la carretera, estéd
debilitada en el lugar de montaje del evaporador como con-

¥
secuencia de 1la capa de aire existente entre el ¥ el recu-
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brimiento de 1la carretera, es recomendahble emplear un eva-
porador de Tipc de éonstruccién plana, es decir, un evapora-
dor cuya superficie efectiva, vuelta hacia el recubrimiento
de la carretera, sea relativamente grande. Ahora bien, como
uno de estos evaporadores tiene por lo general también un
volumen grande de recepcibén de gas, se pﬁeden producir pér-
didas considerabvles de gas cuando al ser fresados o raspados
determinados recubrimientos de carreteras no se precisa el
dispositivo de calefaccidn ni el evaporador, lo gue nasural-
nente es indeseable. Esto se puede impedir en un evaporador
con al menos un tubo curvado en forma de meandro, estructura
que eé empleada usualmente, eligiendo para ello el didmetro
interior del tubo, consistente en un material buen conduc-
@or del calor, sustancialmente menor que su diametro, exte-
iior. Un evaporador con un tubo de esta forma posee un volu-
men relativamente pequerio de recepcidn de gas, a la véz que
una superficie efectiva grande.

Para 1la influenciacion cde 1la enefgia de radiacién tér-
mica actuante scbre la superficie del evaporador, 1o mids
conveniente es disponer entre el evaporador ¥ el'dispositivo
de calefaccidén por lo menos una placa aislante y/o reflec%p-
ra del calor, que sea desplazable o basculable. De este modo
la superricie eficaz del evaporador puede ser tapada parcial
o totalmente frente a la radiacidén térmica, desplazando o
basculando para ello més o menos fuertemente la placa,o las'
placas, y por consiguiente regularse dentro de amplios 1imi-
tes el calentamiento del evaporador. Adicionalmente, o bien
en lugar de ésto, se puede disponer por encima del evapora—
dor al menos una_placa!desplazable o basculable, que aisle

y/0 refleje el calor, Mediante tal disposicibén de nlacas se

A
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puede conseguir una acumulacidn térmica en la zona del eva-

porador, cuya magnitud se puede ajustar mediante el corres-
pondiente desplazamiento o basculacién de la placa o de las
placas.

omo especialmente conveniente en atencién a un manejo
gsencillo del dispositivo, ha demostrado ser el prever varias
placas aislantes y/o.reflectoras del calor. Las placas pue-
den consistir, bien sea en metal, tal como, .por ejemplo, alu-
minio, o bien en un matverial termoaislante, tal como, por
ejemplo, amianto, o bien vambién, lo que es especialmente
favorahle por razones técnicas de montaje, en dos capas de
estos matveriales unidas entre si, o sea, por ejemplo, en una
placa de aluminio y una de amianto, que estan unidas entre
si. )

i _

' Como las placas basculables son en cuanto a su manejo ¥y
necesidades de espacio por lo general algo mds desfavorables
que placas desplazables, se dard la preferencia a.estas-ﬁltin
mas, Aparte de ésto se pueden montar con placas desplazables

construcciones especialmente fdciles de manejar. Una de ellag

consiste, de acuerdo con otra idea del invento, en que las

T

diversas placas estan unidas entre si a la manera de una pery
siana, siendo arrollables sobre un arbol dispuesto'transyer—
salmente con respecto a la direccidn de la marcha, o respec-
tivamente desenrollables de dicho arbol. ¥l arrollamiento o
respectivamente desenrollamiento de las placas puede reall—
zarse a mano, por medio de una manivela montada sobre el ar-
bol, 0 bien mecdnicamente, con avuda de unrmotor hidraulico
o eléctrico. Otra forma ventajosa de rea alizacidbn consiste en
que las diversas placas estdn unidas entre si por sus extre-

3

mos vueltos hac1a el dispositivo de calefaccidn, de tal modo
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|%= 1las placas pueden juntarse para formar una pile, y extender

se en forma que se solapan de manera imbricada, para fornmar
una superficie de cubierta.
De acuerdo con otra forma de realizacidén ventajosa del

invento, los medios de cubierta pueden estar hechos tamhién

a manera de persiana y ser hechos pasar por debhajo d;i dis-

positivo de calefaccidn en mayor o menor grado a lo largo

de carriles de guia aplicados en los bordes, para asi gober-
nar la cantvidad de. calor actuante sobre dicho dispositivo,

En otra forma de realizacidn conforme al invento, los
medios de cubierta pueden recihir forma de persiana de ldmi-
nas basculables, siendo la posicidén de las laminas regulable
en su solapadura a la manera de una persiana protectora con-
tra el sol, de modo que se varian asi las aberturas de paso
para el aire caldeado.

La influenciacidn de la energia de radiacidn térmica
que desde el dispositivo de calefaocién v el recubrimientd'
calentado de la carretera actua sobre la superficie del eva-
porador puede efectuarse también, de acuerdo con otra idea
del invento, fijando el evaporador de manera basculable en
el dispositivo de calefaccidén. La influenciacidn tiene lugar
en esta solucién mediante la variacidén de la separacion en-
tre la superficie eficaz del evaporador y el recubrimiento
caldeado de la carretera o respectivamente el dispositivo de
calefaccibén, y el aumento o respectivamente la reduccidn a
ello inherente del volumen de aire comprendido entre la su-~
perficie del.evaporador, por un lado, y el recubrimientorde
la carretvera y el dispositivo de calefaccidén, por otro lado,
lo que debilita la radiacidn térmica.

€
La basculacion del evaporador puede tener lugar parale-
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lamente con respecto awma de sus cuatro Iiness de contorno, si
1o mds conveniente es que tenga lugar en torno de un eje
paralelo o aproximadamente paralelo al recubrimiento de la
carretvera y dis&urrente transversalmente con relacidén a la
direccidn de la marcha, situado en la zona dei extrero pos-
terior del dispositivo de calefaccidn. La basculacidn del
evaporador en torno de un eje asi es ventajosa especialmente
cuando existe un dispositivo de calefaccidén que pueda ser
necho bascular hacia arriba. Este tipo de dispositivo de ca-
Jefaccidn es hecho bascular hacia arriba después de termina-
do el trabajo de fresado o raspado, aproximandose al lado
frontal del mecanismo de traslacidn de. la miquina, de modo
que no estorba en el régimen puro de marcha. Por consiguien-
te resulta innecesario un complicado ¥y oneroso montaje ¥
desmontaje del dispositivo de calefaccidén antes y después
del trabajo de fresado y, con ello, también un estableci-
miento y suelta de las unilones entre la fuente de Qnergia v
el'dispositivo de calefaccidn, tal como ocurre en dispositi-
vos de calefaccidén que no puedan ser plegados.

Para 1a basculacidn del evaporador es lo més conveniend
te prever un torno de cable. En lugar de un torno dé cable |
puede hallar aplicacidn también un servomotor hidraulico.

De acuerdo con otra Torma ventajosa de realizacidn que
tiene especialmente bien en cuenta las rudas condiciones de
trabajo, la hasculacidén del evaporador se efectua médiante
un engranaje de cremallera, que convenientemente actiia en-
tre ¢l marco de quemadores ¥ el borde delantero del evapo-
rador. |

En este lugar es de hacer observar aue la influencia-

cidn de la energia de radiacion térmica actuante sobre la

pien'

s
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superficie del evaporador puede realizarse, bien sea median-
te una disposicién basculable del evaporador, o hien dispo-
niendo varias placas basculables o respectivamente desplaza-
bles, asi como también mediante la combinacidén de las dos
disposiciones. 58%0 ﬁltimo tiene la ventaja de gque se.puede
dosificar especialmente bien la energia de radiacion térmica
actuante sobre la superficle del evaporador.

kspecialmente en una combinacidn de las dos disposicio-

nes es recomendablé fijar la placa o respectivamente las pla
cas de manera desplazable o basculable en el evaporador. Es-
to puede realizarse de manera preferente, si las diversas
placas estan unidas entre si a manera de persiana, previendo
para soporte del evaporador un marcc con dos largueros .de
ﬁerfil de forma de U, sobre cuyas ramas superiores se halla
fijado el evaporador, ¥y cuyas ramas infériores sifven,de Su-~
perficie de-rodadura para las diversas placas. i

A base de-los ejemplos de realizacién-representados en
los dihujos sera explicado el invento a continuacién con més
detalle. '

kn los dibujos muestran:

La fig., 1, wn alzado lateral de un dispositivo para
f;esar recubrimientos de carreteras;

la fig. 2, una vista desde arriba sobre el dispositivo
de acuerdo con la fig. 1;

la fig. 3, un alzado lateral de una mdouina para fresar
recubrimientos de carreteras, provista de un depbsito grande
para gas liquido destinado a alimentar el dispositivo de ca-
lefaccidn;

la fig; 4, una viéta desde arriba sobre la parte delan-

tera de la mdquina conforme a la fig. 3%;

rEa T
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la rfig. 5, un alzado lateral de otra. forma de realiza-
cidn de una mdquina para fresar recubrimientos de carrete-
ras, ¥y

la fig. 6, una seccidn transversal a través de un eva-
porador de la mdquina conforme a la fig. 5, a lo largo de
la linea II-II.

El dispositivo para Iresar recubrimientos de carretera
representada en las figs. 1 y 2 consiste, tal como se apre-
cia especialmente en la fig._1, en un mecanismo de trasla-
c¢ién I, del que son visibles los extremos delanteros de dos
largueros 2 y 3, ¥y las ruedas delanteras 4, Fn la parte pos-
terior del mecanismo de traslacidén 1 se encuentra el mot&r
de accionamiento, por lo general un motor Diesel, ¥ el pues-
Fo'del conductor. A dos soportes 6 fijados en los largueros
é v 3 estan articulados dos brazos sustentadores 7, en 1osr
que estd soportado el cilindro fresador 8 con su &rbol 9.
Sobre el Arbol 9 del cilindro fresador asienta una rueda de
cadena 10 que, a través de uﬁa cadena IT, estérunida con un
motor de accionamiento directamente o ihdirectémenteaa tra-
vés de una transmisién. Para la regulacidn de la altura del
cilindro fresador 8 dstd previsto un accionamiento hidrduli-
co de émbolo, gue es maniobrable desde el puesto del conducH
tor.

Pn los extremos de los largueros longitudinales conti-
guos a las ruedas delanteras estd soldado un armazén portan-

te 13, v sobre é1 estd atornillada una plataforma 14 que,

brazo de acoplamiento 15 al que estd articulado el disposi-

tivo de calefaccidn 16,

¥ .1 .
Bl dispositivo de calefaccion 16 comprende un marco 19
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consistente en dos partes 17 y 18, que mediaﬁte ruedas de
apoyo 20 se apOJa sobre el recubrimiento 21 de la carretera
que se pretende fresar.Las dos partes 17 y 18 del marco 19 es-
t4n unidas entre si en forma que pueden bascular en torno de
un eje 22 que discurre transversalmente con respecto a la
direccidén de la marcha. lLa parte 17 -del marco esté fzﬁada
akmds por su otro extremo en una viga 24, de manera basculable
en torno de un eje 2% paralelo al eje ?? soportando la vigsl
24 un brazo de acoplamiento 25 en su lado copuesto al eje de
giro 23. Este brazo de acoplamiento ¥ el brazo de acopla-
miento 15 asentado sobre la plataforma 14, estan unidos en-
tre si mediante un perno de acoplaniento 26.

Para extender el dispositivo de calefaccidn 16 y apro-
ximar las dos partes 17 y 18 del marco al lado Irontal del
mecanismo de traslacidén I, asi como para la conduccidén en
curvas del dispositivo de calefaccitn 16, estdn previstos
sobre la plataforma 14 dos accionamientos hidraulicos derém-
bolo 27 y 28, cuyos véstagos.de émbolo 29 ¥y BC,estén articu-
lados-a través de sendos érganos de union 31 6 respectiva-
mente %2 a la parte 17 del marco. Cargando los dos acciona-
nientos de émbolo 27 y 28 de manera diferentemente fuerte
con el agente hidrdulico Ge presidn, puede el dispositivo deg
calefaccidén 16 ser hecho girar horizontalmenré en cierta me-
dida, pudiendo las ruedas de apoyo 20, cuyos cojinetes 33
estdn soportados en el marco 19 de manera basculable en tor-
no de su eje vertical, orientarse con respecto & la direc-
cibn de movimiento del marco 19. Cargandoc los dbs acciona-
mientos hidrdulicos de émbolo 27 ¥y 28 de manera igualmente
fuerte con el agente de presidn, se puede extender el marco

B
19 & respectivamente aproximarlo al.lado frontal del meca-

joaacin
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nismo de traslacién I. Sobre la plataforma 14 estan dispues-
tas asimismo varias hotellas de gas 34, que forman la fuente
de energia para el dispositivo de calefaceidén 16 y que, a
través de una manguera flexible %5 6 varias mangueras flexi-
bles, estdn unidas con un sistema de tuhos 36 fijadq;sobre
el marco 19. El sistema de iubos 36 consiste en varias sec-
ciones de tubo curvadas en formcjde meandro y provistas de
una serie de averturas de salida de gas ~de las que en honor
a una mayor claridad se ha representado exclusivamente la
seccidn de tubo 36a y parte de la seccidn de tubo 36b~ sec-
ciones que Torman los elementos de célefaccién v que en cada
caso estdn unidas entre si en los lugares de los ejes de gi-
ro 22 y 23, a través de un trozo 37 de manguera rlexible.

i Ias ruedas de apoyo 20 estén hechas en forma regulable
én altura, convenientemente por medio de mecanismos de husi-
1los roscados o similares, con lo que se puede variarrla se-

paracidén entre los quemadores y la superricie de la carrete-

ra, adaptidndose asi en cierta medida el grado de calentamien
to a las condiciones de cadé caso. Especialmente en trabajos|
de fresado realigzados en los meses de invierno, resulta muy
ventajosa.esta posibilidad de variacién de la altura de los
quenadores.

En otra forma de realizacidn de la mdquina conforme al
invento, destinada a fresar recubrimientos de carreﬁeras,

forma que ha sido representada en las figs. 3 vy 4, la maqui-

na estd constituida por un mecanismo de traslacién I con un

[©]

par de ruedas delanweras 4 y un par de ruedas traseras 5, qu

es impulsado por un motor Diesel 38, asi como por un dispo-

sitivo fresador 84 para fresar el recubrimiento de carretera
v

21 desgastado o dafiado. Por encima del motor Diesel %8 se
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depdsito cilindrico grande 48, con su eje longitudinal diri-

47

encuentra el puesto 40 del conductor de”la mdquina. Por de-
trds del puesto.40 del conductor sobresale,del capot 42 el
tubo de escape 41 del motor Diesel 38.

L1 dispositivo de fresado 8A comprende un cilindro fre-
sador 8 que gira en sentido opuesto a la direé&ién de la

marcha -caracterizada por la flecha A- ¥y que esté sustentadol

en un par de bhrazos de basculacidén 43 articulados al mecanis
mo de traslacion I, siendo accionado por una transmisidn de
cadena 44 que estd en union efectiva con el motor Diesel 38
a través de un 4rbol carddn 45. Para la regulacién de la al-
tura del cilindro fresador 8, cada uno de los brazos de bas-
culécién 4% estd unido-con un servomotor 46 neumdtico 6 hi-
drdulico.

f Bl mecanismo de traslacidn I esTd dotédo,eﬂ su parfeft

delantera de una depresidén 47, en la que estda dispuesto un

gido transversalmente con respecto & la direccidn de la mar-
cha (flecha A). El depdsito grande 48 posee en uno de sus
lados frontales una abertura de 1llenado 49, que puede ser
cerrada Yy a través de la cual se puede bombear al interior
del depbdsito grande 48 el gas liquidq 50 procedente, por
ejemplo, de un camidén-cisterna. La aﬁertura de-Salida 51, 
existente asimismo en este lado frontal, se encuentra préxi~
ma al fbndordel depdsito érande 48, y estd unida con un eva-
porador 5% a través de una tuberia 52.

¥1 evaporador 5% consiste en un serpentin 54 de'varias'
espiras, a uno de éuyos extremos estd acoplada una vélvula
de cierre 55. Detras de la vdlvula de cierre 55 asienta una
vélvula reductora de presién 56, cuya salida estd unida con

¥
el dispositivo de calefaccidn 57. Tal como ya ha sido men-
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‘miento, 66 mediante el cual se puede unir el dispositivo de ca-

4 a
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cionado, es preciso suministrar al evaporador 53 energia
térmica para generar gas seco combustible a parsir del gas
liquido 50. En el presente ejemplo de realizacién.tiene lu~
gar ésto mediante una calefaccidn por gas 58 qué, a través
de una conduccién 59 y de una vdlvula 60, esté conectada al
espacio superior del depdsito grande 48 que contieneiel gas
seco 61. Bl evaporador 5% se puede disponer, en lugar de en
la parte delantera del mecanismo de traslacién I, también
sobre el lado inferior de 1a'depreéi6n 47, 1o que ofrece la
ventaja de que la radiacidn térmica cedida por el firme 21
caldeado actia como calefaccién adicional, pudiéndose redu-
cir el consumo de gas seco para la calefaccidn delrevapora—
dor 53.

Para medir la cantidad de gas liquido existente en ca-
da momento en el depbésito grande 48, estd previsto un dispo-
sitivo hidrdulico de medicidén del nivel, dispositivo que ha
sido designado con 62 y que, a través de una conduecion de
presién o de una linea eléctrica -segun la forma de reali-
zacibn del transmisor- estd conectado a un instrunento indi-
cador, que no ha sido representado, pero que esta situado er]
el puesto del conductor. la conduccién de unidn entre el
transmisor y el instrumento indicador del dispositivo de'mé-
dida ha sido designada con 63.

El dispositivo de calefaccién 57 consiste en al menos
dos partes de marco -64 ¥y 65, que estan articuladas entre s1
presentando la parte de marco 65 contigua al mecanismo de -

traslacién T de la médguina una de las partes de un aconla-

lefaccidén en forma giratoria con el mecanismo de traslacidn

I, en el que se encuentra la otra parte del acoplamiento.
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El dispositivo de calefaccidn 57 estd provisto de un cierto
numero de ruedas de apoyo o rodillos 20, con los que se apo-
va sobre el firme 21 que se prevende fresar. La conduccidn
del dispositivo de éalefaccién 57 se efectia por medio de un
servomotor 68 neumatico o hidréulico, cuya biela 69_g§té f£i-
jada a la parte de marco 65. Ta disposicidn del dispositivé
de calefaccibn 57 sobre dos o mds partes de marco 64 y 65
unidas articuladamente entre si, tiene la ventaja ya'descfi-
ta detalladamente mds arriba, de que el disposiitivo de cale-
faccibn, o al menos una parte sustancial del mismo, puede
ser basculado hacia arriba, lo que facilita sustancialmente
la conduccidn de la mdquina, sobre todo durante el régimen
puro de marcha, o sea, cuando la mdquina es trasladada a su
lugar de empleo. La basculacioOn hacia arriba‘y hacia ahajo
del disvositivo de calefaccidn 57 puede realizarse a mano, O
mediante otro servomotor, que no ha sido representado.

Sobre las partes de marco 64 y 65, unidas articulada-
mente entre si, cstdn dispuestos uno o varios serpentines de
calefaccion 70 que forman distintas zonas de calefaccidn, ¥

[

cada uno de los cuales estd dotado de: una piuralidad de ta-

ladros de salida para el gas. Caundo existen varios serpenti
nes.de calefaccidn 70 que forman distintas zonas de calefac;
cién, estd previsto detréds de la valvula reductora de pre-
sién 56, que de manera especialmente ventajosa estd goberna-
da por una sonda térmica 71 que capta el calentamiento del
recubrimienﬁo 21 de la carretera, un dispositi?o conmutadé%,
que no ha sido representado ¥ que permite acoplér a la val-
vula reductora de presién 56, uno,'varios 0 la'totalidad.

de los serpentines de calefacciodn. T

) > - « £
Para elevar el rendimiento del sistema de evaporacion

e
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constituido por el evaporador 53 y la calefaccidn 58, el
evaporador 5% estd provisto de una sonda T3 que,reacciona ant
te el gas liquido y que asienta en el primer tercio del ser-
pentin 54 del evaporador, gobernando la calefaccibn 58.

In otro ejemplo de realizacién de la mAquina conforme
al invento, destinada a fresar recubrimientos de carreteras,
que ha sido representado en las figs. 5y 6, la maquina para
fresar recubrimientos de'carreteras estd constituida por un
mecanismo de traslacién I, del que se pueden ver los extre-
mos delanteros de dos largueros % y las ruedas delanteras 4.
Sobre la parte posterior del mecanismo de traslacién I, que
no ha sido representada, se encuentfa el motor de acciona-
niento, el puesto para el=Condﬁctor y un depbsito grande.de gis.
En dos soportes fijadores 6 sujetos a los largueros 3, estdn
articulados dos brazos sustentvadores 7, en los que esté so-
portado el cilindro fresador 8 con su arbol 9. Sobre el Ar-
bol ¢ asienta asimismo una rueda de cadena 10 que, a través
de una cadena 11, estd unida con um mbtor de accionamiento,

directa o indirectamente a través de una transmisidn. Para

29~

1a regulacidén de la altura del cilindro fresador 8, est
previsto un accionamiénto hidrdulico de émholo 12, cuya bie-~
1; 124 esta articulada al brazo sustentador 7, ¥y que es ma-
niobrado desde el puesto del conductor. »

Fn los extremos de los largueros 3 contiguos a las rue-
das delanteras 4 estd soldado.un armazdn portante 13 con un
perno de acoplanmiento 154, en:el que estd enganchado el ex-—
tremc posterior del dispositivo de calefaceidn 16..

El dispositivo de calefaceidn 16 comprende un mMarco 19
consistente en qu paftes 17 vy 18 y que en su extremo delan-

tero se apoya a través de un par de ruedas de apoyo 20 sobrg
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el recubrimiento de carretera 21 que se pretende fresar.Ias dcs
partes 17 y 18 del marco 19 estén unidas entre si de manera bag
culable en torno de un eje 22 que discurre transversalmente a
Ja direcciénde la marca. La \parbe 17 &1 marco esta fijad ade-
mds a una viga 24 de manera basculable por su otro extremo
en torno de un eje 23% paralelo al eje 22, recibiendo la viga
forma de acoplamiento. En el lado inferior del marco 19 estén
montados varios elementos de calefaccidm 74, realizados en
forma de radiadores infrarrojos. Lios elementos de calefac-
cion 74 estvan unidos entre si mediante mangueras 75 ¥y aco-
plados mediante una manguera 76 al evaporador 77 que, a su
vez, estd unido a través de una tubgria flexible 78 con el
depdsito gfande, gue no @a sido representado.

i E1l evaporador 77 reposa sobre un soporte fijador 79,
gue por uno de sus extremos esta articulado a des vigas 80,
dispuestas a cierta distancia una de la otra, en forma bas-
culable en torno del eje 81. Las vigas 80 estédn a su vez
soldadas a la parte 17 del marcc. En el extremo libre de lasg
vigas 80 asienta un &rbol 82, sobre el que estd soportada

de manera loca una polea de reenvio 8% para un cable 84, que
por un extremo estd fijado a un gancho 85 existente em el
soporte fijador 79. El otro extremo del cable 84 estd arro-
1lado sobre un tambor 87, soportado en dos pestatias 86 sdi—
dadas a las vigas 80. E1 tambor 87 asienta fijamente sobre
un drbol 88, sobre el que estd montada una manivela 89,

El evaporador se puede extender a tcdo lo largo del
disPositivo de calefaccidn, tal como ha sido representado er
el dibujo; Ahora wien, para la pbtencia necesaria del evapo-
rador suele basﬁgr qué el evaporador llegue taﬁ solo hasta

el eje de basculacibdn 22 entre las dos partes 17 y 18 del
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cular hacia arriba junto con el dispositivo de calefaccidn.

al como se aprecia especialmente en la fig. 6, el so~-
porte fijador 79 consiste en un marco con dos largueros 940
de perfil de forma de U y que, por sus exirenos, estan uni-
dosrentre si a través de sendos,travesaiios 91. Sobre las rag
mas superiores 92 de los dos largueros 90 estd fijado el
evaporador 77, mientras que 1as.ramas inferiores 93 sirven
como supertficies de rodadura para un clerto nimero de placag
planas 94.

Cada una de estas placas 94 estd constituida por dos
capas 95 y 96, consistiendo la de abajo en aluminio, ¥ la
de arriba, en amianto. las placas 94 estdn unidas entre si
lpor sus cantos longitudinales 97 discurrentes transversal-
mente con respecto a la direccidn de la marcha, a la manera
de una persiana, pudiendo arrollarse o desenrollarse de un
4rbol 98 soportado en las dos vigas 80. Para arrollar ¥y
desenrollar las placas, estd fijada una.manivela 99 sobre
el arbol 98.

En restmen, la Patente de Invencidn que se solicita
deberd recaer sobre las siguientes: | '

— REIVINDICACIONES -

1. Una mdquina para fresar o raspar recubrimienfos de
carreteras; con un mecanismo de traslaciéﬁ portador de un
7 dispositivo de fresado o raspado ¥ dotado prefereﬁtemeﬁte
de su propio motor de accionamiento, ¥y un dispositivo de car
lefaccidn para calentar el recubrimiento de la carretera,
caracterizada porque el dispositivo de calefaccion consiste

[ B '
en radiadores caldeados por gas, que son sustentados por un

también la ventaja de que el evaporador puede ser hecho baa4

-t
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marco dispuesto de manera basculable delante del mecanismo
:

de traslacién y apoyado eventualmente por ruedas de apoyo,

'Y que estdn unidos con uno o més deﬁééi%os de gas liquido

even@ualmente por intermedio de uno 0 varios evaporadores

intercalados.

2. TUna méqﬁina de acuerdo con la reivindicacidén 1, ca-
racterizada porque €l marco consiste en dos partes, que es-
- tdn unidas gntre si de manera basculable en torno de un bri-
mer eje aprox., horizontal ¥y disaxrente en sentido transvér&ﬂ cah
resbecto a la direccidn de la marcha,'y una de las cuales
estd fijada directa o indirectamente en el lado forntal del
mecanismo de traslacibn en‘forma hasculable en torno de un
éje paralelo al primer eje, ¥y porque estan previstos medios
Epara hacer bascular, las des partes.

7 %, Una maquina de acuerdc con la reivindicacién 2, ca-
racterizada porque, como medios para hacer bascular las dos
partes del marco, estd previsto al menos un accionamiento
hidraulico de émbolo.

4, Una maquina de acuerdo con las reivindicaciones 1,
2 6 3, caracterizada porque cada rueda de apoyo esté dispueg-
ta en un cojinete; que esta soportado en el marco de manera
basculable en tofho de un eje aproximadamente vertical.

5. Una mdquina de acuerdo con las reivindicaciones %
¥ 4, caracterizada porque la parte del marco contigua al la-
do frontal del mecanismo de traslacidn estd fijada de manersg
basculable a una viga que estd fijada directa.o indirecta-
rnanera basculable en

mente al mecanismo de traslacidn, de

torno de un eje aproximadamente vertical, y porque sobre el

marco actian al menos uno, perc preferentemente dos accio-

namientos hidrdulicos de émbolo.
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6. Una miquina de acuerdo con uyna o varias de las rei-

o N

vindicaciones 1 a 5, caracterizada por estar prevista una-

plataforma para acoger las fuentes de-energia para 1los ele-

mentos de calefaccidn y los medios para hacer hascular lasdgs

partes del mareo, a la que estd articulado el marco y aue
estd fijada de ménera soliable en el lado ffontal del meéé-
nismo de traslacion. .
7. Una mdquina de acuerdo con una.cualquiera de 1aé
reivindiqaciones 1 a 6, caracterizada porgue el marco es va-
riable en su separacidén de la superficie de la carretera'bor
nedio de ruedas de apoyo regulables en la altura. .
8. Una maquina de acuerdo con la reivindicacidén 7, ca-
facterizada_ porque el narco es variable en su separacidn dg
la superficie de la carretera por mgdio de ruedas de apoyo
ieguléb;es en. 1a altura por medio de un mecanismo de husillg
fosoado.
9. Una mdquina de acuerdo con la reivindicacién 1, ca-
racﬁé:izada porque el dispositivo de calefaccioén estd aco-
plado a través de un evaporador a por 1o menos un depdsito
grande para gas liquido,
10. Una méquina de acuerdo con la reivindicacidén 9, ca-
racterizada porque el o respectivamente los dispositiﬁs'gmnis eété@
dispuestos sobre el mecanismo de traslacitn de la maquina.

11. Una méquipa de acuerao con la reivindicacidén 10,

caracterizada porque el o respectivamente los depdsitos gran-

des estan dispuestos en una depresibn del mecanismo de tras-

lacidn.
12. Una mdquina de acuerdo con la reivindicacién 11,

con al menos un depésito grande de forma cilindrica, carac-
¥
terizada porque el o respectivamente los depdsitos grandes

OB
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estan dispuestos en la depresidén con su eje longifudinal
dirigido én sentido transversal con respecto a la direccidn
de la marcha.

_- 1%. Una mdquina de acuerdo con la reivindicacidn.9, ca;
ractefizada porque el o respectivamente los deplsitos gran-
des estan dispueétos sobre su propio mecanismo de tiasla—
cidn, que es acoplable al mecanismo de traslacidén de la ma-
quina.

14. Una maquina de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciones 9 a 13, caracterizada porque cada depdsito
grande espé provisto de un dispositivo de medicidn del nivel

15. Una mdquina de acuerdo con una cualquiera de las
feivindicaciones 9 a 14,‘caracterizéda porque entre el eva-
porador y el dispositivo de calefaccidén esta prevista una
wvalvula de cierre.

16. Una médquina de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciones 9 a 15, cérgc;erizada porque detris deliévz
porédor o respectivamente detras de ia valvula.de cierre es-
t4 montada una vadlvula reductora de presidn.

17. Una mdquina de acuerdo con la reivindicacidn 16,
caracverizada porque la vélvula reductora de presién es go-
bernable por una sonda térmica que captva el calentamiento
del recubrimiento de la carretera.

18. Una méqﬁina.ﬁe acuerdo con una cualquiera de las
reiyindicacionesr1 a 17, caracterizada porque el dispositi-
vo de calefaccidn estéd subdividido en varias zonas de cale-
faccidn separadas entfe si, que selec+iﬁamente se nueden

conectar a lacomixdi procedente del evaporador de la vélvula

-

. \ .’ .
de cierre o de la vélvula reductora de la presidn respectivement
19, Una maquina de acuerdo con una cualquiera de las’

W
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‘estd provisto de una sonda que reacciona ante el gas liqui~

reivindicaciones 9 a 18, caracterizada porque el evapora-
dor esté dispuesto en la parte delantera del mecanismo de -
traslacién de la ménina pféximo al nivel de la carretera.

20 Una maquina de acuerdo con una cualqulera de las
re1v1ndlca01ones 9 a 19, caracterizada porque el evaporador
estd provisto de una calefaccidén por gas que, a través de
una conduccidn con una vélula, estd -acoplada a "la parte -
superior del o respectlvamente de los depdsibs grandes.

21. Una miquina de acuerdo con una, cualquiera de las
rei&indicaciones g9 a 19, caraoterizada_porque el evaporador
esta prbyisto_de‘una calefaccidn alimentada pof los gases
de escape del motor-de accionamiento.

22. Una mdquina de acuerdo con una cualquiera de las

reivindicaciones 9 a .21, caracterizada porque el evaporador

do y mediante la cual es gqbernable la calefaccidn del eva-
porador. s S

2%. Una mdquina de acuerdo con la reivindieacidn 9,
caracterizada porque el evaporador estd dispuesto pof enci-

ma del dispositivo de calefaccibn, y porque existen medios

que influyen sobre la energia de la radiacién térmica que

procedente del dispositivo de calefaccidn y del recubrimien;
to calentado de la carretera actia sobre la superficie del
evaporador, variardo.su grado de influenciaciodn. .

24. Una miquina de acuerdo con la reivindicacidn 23,
caracterizada porque estd previsto un evaporador de tipo
de construccidn plana.

25. Una.maquina de acuerdo con las reivindicaciones
2% 6 24, con un,evaporador dotado de al‘menos un tubo cur-

vado en forma .de meandro, caracterizada porque el didmetro
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“interior del tubo, consistente en un material buen conduc-

tor térmico, ‘es sustancialmente menor que su didmetro exte-
rior.

i,26. Una méguina de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciomes 2% a 25, caracterizada porque el evapora-
dor.esté fijado.de maneré basculable en ei dispositivo de
calefaccibn.

27. Una mdquina de acuerdé con’ la reivindicacidn 26,
caracterizada porque el evaporador es basculable en torno d
un'eje paralelo o aproximadamente paralelo al recubrimiento
de la cgprete;a y que discurre transversalmente con respec-
to.a la direccibn de la marcha, situado en la zona del ex—
.tremo posterior del dispositivo de calefaccidn.

Y

'28. Una mdquina de acuerdo con las reivindicaciones

: 26 & 27, caracterizado porque para la basculacidn del eva-

porador estd pre%isto un torno de cable o un torno de cre-
mallera.

) 29. Una méquina de acuerdo con las reivindicaciones
26 & 27, caracterizado porque para la basculacién del eva-
porador estd previsto un servomotor hidravlico.

30. Una maquina de acuerdo con una o varias de las
reivindicaciones 23 & 29, caracterizada porque entre el
evaporador y el dispositivo de oalefaccién estd dispuesta
al mencs una plécg desplazable o basculable, aisladora del
calor y/o reflectora del calor.

31, Una méquina de acuerdo con una cualguiera de las
reivindicadioneSVZS a 30, caracterizada porque por encima
del evaporador estd dispuesta al menos una placa desplaza-
ble o hasculable, aisladora y/o reflectora del calor.

w

32. Una mdquina de acuerdo con lasreivindicacidnes 30

(£
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‘las placas pueden Juntarse formando una pila, y extenderse

1

é 31, caracterigzada porgue estan previstas varias placas ais
ladoras y/o reflectoras del calor.

%%, Una maquina de acuerdo con la reivindicaéién 32,
con.ﬁlaoas desplazables, caracterizada porque las diversas
placaé estdn unidas entre si a la manera de una persiana,
siendo arrollablés sobre'ﬁn arbol diépuesté,transversalmente
con respecto a la direccidn de la marcha, o desenrollables
del mismo. '

34. Una mdquina.de acuerdo con 1z reivindicacién 32,
con‘placas desplazables, caracterizada porque las diversas
placas egtém.unidas entre si por sus ‘extremos vueltos hacia

los lados del- dispositivo de calefaccidn, de tal modo que

én forma que se solapen de manera imbricada para formar una
éuperflcie de cubierta.

35. Una mdquina de acuerdo con una cualquiera de>1as
reivindicaciones 31 a 34, caracterizada porque la placa o
respéctivamente las placas estédn fijadas en el evaporador de
manera desplazable o basculable. -

%6. Una mdquina de acuerdo con las reivindicaciones %%

¥y 35, caracterizada porque como soporte fijador para el eva-

porador .estd previsto un marco con dos largueros de perfil
de forma de U, sobre cuyas ramas superiores estd fijado el
evaporador, ¥y cu&as rames inferiores sirven como superficies
de rqdadura para las diversas placas.

37. Una mdquina de acuerdo con una cualquiera de las

reivindicaciones 30 a 36, caracterizada porque cada placa es-
t4 constituida por dos capas, una de las cuales consiste en

X .
metal, y la otra, en un material termoaislante.
e
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%8, Se reivindica por dltimo como objeto sobre el que
ha de recaer la patente de invencidén que se solicita: "UNA
MAQUINA PARA FRESAR O RASPAR RECUBRIMIENTOS DE CARRETERAS" |

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la pre
sente memoria descriptiva que consta de treinta y cuatro -
péginas mecanografiadas y dibujos que se acompaﬁan.

Madrid, 9 de Febrero de 1.973
BERNARDO URGRIA '
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