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La presente invencidn se refiere a un aparato de sal—
vamento para una instalacién de transporte de cable aéreo sos—
tenido por postes espaciados.

Cuando se produce una parads accidental, la evacua-
cidn de las personas y su salvamento son generalmente dificiles,
especialmente en terreno accidentado o en alta montafia, La ta-
rea de los salvadores se complica cuando se trata de una insta-
lacidn del tipo de telecabina o telesilla, en el cusl un gran
ndmero de cabinas o de asientos estén escalonados a lo largo del
cable.

Las operaciones de salvamento por los medios conven-—
cionales son extremadamente largas, porque el salvador, después
de evacuar las personas de una cabina o de un asiento, tiene que
volver a hajar al suelo y volver a trepar hacia la cabina si-
guiente para evacuar a los ocupantes de esta dltima.

La presente invencidn tiene el fin de permitirle a un
selvador acceder fécilmente y con rapidez a las distintas cabinas
desde el cable aéreo,

Otro fin de la invencidn es la realizacidn de un apa-
rato de salvamento utilizable en distintos tipos de instalacio=
nes de cable adreo.

El aparato de salvamento utiliza Unicamente el cable
portador de la instalacién y, por tanto, puede ser empleado
cualquiera que sea la averia que afecta la instalacién., El des-
censo & lo largo del cable se efectla a partir de la estacidn
cable arriba, sin fatiga notable y con toda seguridad. El apa-
rato permite alcanzar répidamente los asientos sucesivos.

Otro fin de la invencidn es el de permitir la realiza-—
cidn de un aparato susceptible de superar los dispositivos de

fijacidn de las cargas al cable sin tener que quitar el aparato
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del cable, Se desprenderd mis claramente de la descripeidn si~
guiente que la superacidn de los pilares requiere un eguipa~
miento particular de estos dltimos, que, por otra parte, puede
realizerse fhcilmente en las instalaciones que estén desprovis-
tas del mismo.

El aparato puede ser utilizado en las instalaciones
de un cahle o de dos cables, de cabina dnica o de cabinas mil-
tiples, siendo particularmente sencilla su adaptacidn a cables
de distintos didmetros.

Otras ventajas y caracteristicas podrdn verse en la
descripcidn siguiente, gque se refiere a los adjuntos dimjos,
en los cuales:’

La Figura 1, es una vista esquemdtica, en alzado, de
un tramo de una instalacidn equipada para el empleo de un apara—
to de salvamento segin la invencidn,

La Figura 2, es una seccidn por la linea II-IT de la
Figura 4,

La Figura 3, es una seccidn por la lineé ITII-IIT de la
Figura 4.

La Figura 4, es una vista en alzado de la parte supe-
rior del aparato de salvamento segin la invencidén que coopera
con el cable de soporte.

La Figura 5, es una vista esquemdtica lateral de la
instalacidén de la Figura 1, vista en la direccién indicada por
la flecha, que corresponde al sentido de movimiento del cable.

En las figuras, un carro (10) comprende un bastidor
(12) que lleva dos ruedas de rodamiento (14, 16) montadas libre-
mente giratorias sobre ejes norizontales espaciados (18, 20) y
cuyas gargantas alojan la parte superior de un cable'(22), sobre

el ousl el carro (10) puede rodar libremente, El bastidor (12)
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del carro lleva un sisgtema de freno de mandibulas, indicado con
ls referencia general (24), susceptille de apretar el cable (22)
y de frenar o impedir el rodamiento del carro (10) sobre el ca~
ble., Bl sistema de freno (24) comprende dos palancas (26, 28),
nonbtadas pivotantes respectivamente sobre ejes (30, 32) del bas-
tidor (12), mediante cojinetes (34). Cada palanca (26, 28) lle-
va una'mandibula (36, 38), provista de un cuerpo de friccidn en
forma de un medio‘plato de un didmetro interior adecuado para
la seccidn del cable (22), susceptible de ser comprimido entre
los medios platos (36, 38). Las mand{bulas de sujecién (36, 38)
estdn sujetas desmbntables, mediante tornillos (40) con inser—
cién de una arandela eldstica (42) del tipo llamado de Sohnorr,
Los tornillos (40) atraviesan unas aberturas verticales que fa~
¢ilitan el cenﬁraje automdtico de las mandibulas sobre el cable.
Bl cambio de las mandibulas o de las guarniciones de friceidn
empleadas es fdoil, lo mismo que la adaptacién;del aparato a
cables de distinta seccidn mediante el simple cambio de las man-
dibulas. La arandela eldstica (42) modula el esfuerzo de frena~
do y asegura la progresividad del funcionamiento del freno,

Unos sectores (44, 46), coaxiles respectivamente de
los ejes (30, 32), son solidarios de las palancas portamendi-
bulas (26, 28) e implican, por engreme reciproco, un pivotaje
simétrico de estas §ltimas pelancas. Un muelle de retorno (48),
por ejemplo del tipo espiral, uno de cuyos extremos estd unido
al bastidor (12) y el extremo opuesto lo egtd al eje de pivota~
je (30), solicita las palancas portamandibulas (26, 28) hacia
la posicidn de apertura de las mandibulas.

Los extremos libres de las palancas (26, 28) opuestos
a los ejes (30, 32) llevan respectivamente unos ejes de excén-

tricas (50,'52) que se extienden paralelamente a los ejes (30,
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32), EL eje (50), montado rotatorio sobre la palanca (26), se
prolonga en una parte tubular (54), sobre la cual esté calzado
un wuelle espiral o de torsidn (56), uno de ouyos extremos (58)
estd anclado al extremo de la prolongacién (54), mientras que
el otro extremo (60) estd anclédo a la palanca (26). Sobre el
eje de excéntrica (50) estd montada con un pasador une palance
de maniobra (62) que permite hacer pivotar el eje (50) sensando
0 destensando el muelle espiral (56). La parte excéntrica (64)
del eje de excéntrica (50) puede'ser cogida por un gancho (66)
de una biela de unidn (68) articulada sobre el eje de excéntri-
ca (52) de la palanca (28), Sobre el eje de excéntrica (52) esté
montada con fiador una palanca de seguridad (70), mientras gue
la biela (68) estd articulada sobre la parte'excéntrica (72) del
eje de excéntrica (52). ‘

Un muelle de ldminas (74), que coopera con el talén
(76) de la biela de unidn (68),'mantiene esta dltima en posicidn
de trabajo del gancho (66). En esta posicidn de trabajo, el gan-
cho ocupa una posicién-estable que impide toda apertura intem-
pestiva bajo la accidn de las fuerzas de traccidén aplicadas a
1a biela (68) por el muelle (56) a través de la excénirica (64).
BEn la posicidn normal o de apertura del freno (24), el eje de
eicéntrica toma la posicidn representada en la-Figura 3, en la
cual la parte excdntrica (72) estd orientada hacia el eje de
excéntrica opuesto (50). El pivotaje de la palanca de seguridad
(70) hacia abajo provoca, pues, una rotacidn del eje de excén—.
friéa (52), que se traduce en un acorbamiento de la unidn entre
las palancas (26 y 28) por la biela (68) y la parte exocéntrica
(72), Inversamente, el eje de excéntrica (52) queda en posicidn
normal en caso de esfuerzo de traccidn ejercido sobre la biela

(68)., Bn la posicidn de cierre del fremo, el eje de excéntrica
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(50) dispone la parte excéntrica (64) en un plano vertical, de

nodo que todo pivotaje hacia abajé de la palanca de maniobra
(62) origina un alargamiento de la unidn de las palancas (26 y
28) por la biela (68) y el eje de excéntrica (50), provocéndo
con ello una aper%ura del freno (24). Una rotacidn en sentido
inverso de la palanca de maniobra (62) provoca, por el conbtram
rio, el apriete de las mandibulas (36; 38), El muelle espiral
(56) estd previsto de modo gque solicita el eje de excdntrica
(505 en el sentido de rotacidn inverso al de la aperiura de las
mandibulas, es decir que solicita el freno hacia la posicidn de
apretamiento. 7

Antes de describir detalladamente el empleo del aparaw-
t0, conviene recordar brevemente el funcionamiento del sistema
de frenado, que constituye una parte esencial del aparato. En
posicidn de apertura del gancho (66) y de la biela asociada (68),
el aparato o carro (10) puede ser colocado sobre el cable (Zé),
manteniendo separadés las mandfbulas (36, 38) por el muellé de -
retorno (48), que levanta las palancaé portamandibulas (26, 28)
y losséréanos que sostienen, en este caso el muelle (56) v 1as”
palancas de maniobra y de seguridad (62, 70). Una vez colocado
en su sitio el carro, se bhajan las pélancas portamandibulas

(26, 28), por ejemplo comunicdndole un movimiento de rotacidn

ala pelence de maniobra (62), siendo treamsmitido el movimiento

por los sectores (44, 46) para asegurar un desplazamiento simé-
trico de las palaﬁcas (26, 28). Para facilitar el enganche del
gancho (66), se conbtinua el movimiento de rotacidn aplicado a

la palaﬁca de maniobra (62) que, después de ponerse en contaocto
las mand{bulas (36, 38) sobre el cable (22), provoca una roteae
cidn del eje de excénbricae (50) y una aproximacidn de la parte

excéntrica (64) de la palanca 6puesta (28). Despuds del enganche
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del gancho (66), se puede liberar la palanca de maniobra (62),

que es llevada por el muelle (56) a la posicidn representéda

en la Figura 3, que corresponae al apriete del freno (24), El
aflojamiento se efectia por el pivotaje hacla abajo de la palan-
ca de maniobra (62), Un pivotaje hacia abajo de la palanca de
seguridad (70) éjerce una traccidn adicional sobre la biels
(68), traccidn que es transmitida por el gancho (66) a la par—
te excéntrica (64). Bsta traccidn adicional origina un pivotaje
del eje de excéntrico (50) y una mayor tensibén del muelle (56).
Se deriva de ello una mayor fuerza de apriete de las mandibulés
(36, 38), La velocidad de descenso del carro (10) puede, pues,
ser regulada aflojando el fremo mediante la pélanca de maniobra
(62) o, si la accidn de frenado fuera insuficiente, cuando la
ﬁalénoa (62) es liberada, mediante un frenado adicional resul-
tante de la maniobra de la palanca de seguridad (70)s El bas-
tidor (12) del carro (10) comprende ventajosamenfe unos Sérganos
de proteccidn (78), dispuestos delante de las ruedas, que evitan
el paso de las ruedecillas (14, 16) sobre la mano de un usuario
que haya cogido por inadvertencia el cable (22).

Un asiento (80) estd suspendido del carro (10) me~
diante una suspensidn (82), cuya parte superior estd montada
pivotante y con frenado regulable sobre un perno (84) del bas—
tidor (12). La suspensidn (82) estd prevista a modo de estribo
lateral que, de manera en si bien conocida, permite superavios.
drganos acoplados al cable (22). La suspensidén (82) comprende
un drgano de unidn (86) que permite una orientacién del asiento
(80) segin dos direccidnes opuestass
' Refiriéndonos més particularmente a las Figuras 1-y.5,
que representan una instalacidn del tipo telesilla, pero que,

naturslmente, podria ser una telecabina, se ve que el cable (22)
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sostiene unos asientos acoplados al cable mediante pinzas en si
bien conocidas, y unas suspensiones laterales de soporte (88,
90) que permiten superar las poleas o ruedecillas de sopofte'(92)
de los postes (94) de la instalacidn. .
185 Cada poste (94) estd provisto de soportes (96) que se
extienden en la direccidn del cable (22) y, pnicticamente, por
toda la longitud correspondiente a las ruedas de soporte (92),
Los soportes (96) pueden estar sujetos al sistema de balancin
(98) mediante bielas articuladas que no entorpecen el pivotaje
190 de los balancines aun asegurandg una posicidn estable de los so-
portes (96). ELl soporte (96), por ejemplo, puede estar articula~
do por uno de sus exbtremos (100) sobre una barra rigida (102),
fijada sobre el balanci{n principal, estando unido el extremo
opuesto (104), por una biela articulada (106), al ¥ltimo balan=
195 oin del postes
El aparato de salvamento segin la invencidn es empleado
de la siguiente maners:
En caso de parads de la telesilla, el salvador pone
sobre el cable (22) el carro (10) de modo que la suspensidn (82)
200 venga a encontrarse del lado opuesto a las suspensiones (88)jde'
los asientos sujetos al cable (22) (véase la Figura 5). Mediane
te el pivotaje de la articulacidén (86), orienta el asiento (80)
haecia abajo, para poder vigilar el-descenso a lo largo del 6able
(22), Después de llevar a su posicidn activa el sistema de freno
205 nediante enganche del gancho (66) y llevando 1a palenca de segu—
ridad (70) hacia la posicidn de apriete, el salvador se instala
en el asiento (80), levanta la palanca (70) y empieza a bajar
por gravedad accionando la palanca de maniobra (62), Una vez lle-
gado a nivel del primer asiento, detiene el desplazamiento del

21.0 carro (10) apretando el freno (24) y efectia el salvamento de los
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pasajeros, por ejemplo asegurando su descenso hacia el suelo

mediante un torno u otro dispositivo de salvamento. Una vez con
oluida la evacuacidn, abre el sistema de fremo (24) agarrdndose
a la suspensidn (88) y hace pasar lasg riedas (14, 16) sobre la
unidn de la sﬁspénsién (88), Este paso es permitido por la po=
sioidn sim&trica de los estribos de suspensidn (82, 88) (véase
1a Figura 5), Después de superar dicha unién, vuelve a colocar
en su sitio el gancho (66) y continua su descenso a lo largo

del cable (22) hasta el asiento siguiente, El paso de un poste
reguiere el descenso del salvador del asiento (80) y la remo-
cidn del aparato de salvamento de sobre el cable (22)° Se com-
prende, en efecto, que la suspensidn (82) va a chocar contra
log balancines y los ejes de soporte de las ruedas (92). Para
ello, el salvador sube a los soportes (96) y saca del cable (22)
el gparato de salvamento. En caso de nécesidad, puede volver a
colocarlo sobre el cable (22) en posicidn inversa y hacer que

se deslice por encima de las ruedas (92) o, simplemente, llevar—
lo desplazéndose a lo largo de los soportes (96) hasta el extre-
mo opuesto del juego de ruedas (92), Antes de volver a oocupar

el asiento (80) y de continuar la maniobra de salvamento, vuel-
ve a colocar el carro sobre el cable (22) y el sistema de frena-
do (24) en posicidn activa. ‘

' Conviene advertir que los soportes (96) facilitan tam-
vidn los trabajos de conservacidén de los balancines y de las
ruedas (92), permitiendo un fécil acceso a las ruedas de extre-
mo., La 6peraoién de salvamento, naturalmente, puede efectuarse
tanto sobre el tramo que sube como sobre el tramo que baja de la
instalacidn, estando dispuesto sobre el cable el carro (10) de
modo que permite el paso de las uniones de los asientos., El mis-

mo aparato puede servir para los dos salvamentos, pero, en los
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casos en que la evacuacidn tiene que ser acelerada, es posible
utilizar dos carros de salvamento, cada uﬁo de los cuales coopera
con uno de los tramos del cable de la instalacidn.

Bl aparato de salvamento estéd previsto para permitir
el mando con una sola mano, quedando libre la otra mano para la
sujecidn y para asegurar que el salvador no corra peligro. En.
posicidn de empefio del gancho (66), el carro (10) estd bloqueado
sobre el cable (22) y no puede'escaparse de éste ni en caso de
descarrilamiento de las ruedas (14, 16). El carro se bloquea auto
médticamente cuando el salvador estd inactivo o suelta las palan-
cas, de lo gue resulta una absoluta seguridad de funcionamiento,

TLa forma, dimensiones y materiales podrdn ser varia-
bles y en general cuanto sea accesorio o secundaric, siempre
gque no altere, canbie o modifique la esencialidad del objeto que
se describe,

Los $8rminos en que queda redactada esta Memoria son
ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose tomar
con cardcter amplio y nunca en forma limitativa.

La solicitante se reserva ¢l derecho de obbencidn de
los oportunos Certificados de Adicidn complementarios por las
mejoras o perfeccionamientos que en lo sucesivo pudiera acon-
sejar la préctica.

N o T A :

Descrita suficientemente la naturaleza y alcance de la
invencidn y la manera como la misma puede ser llevada a la pféc—
tica, se reivindican a titulo privativo las siguientes particﬁ—
laridades sobre las cuales ha de recaer la concesidén del prifi—
legio de PATENTE DE INVENCION que se solicita.

12),~ Aparato de salvamento pars una instelacién de

transporte de cable adreo, sostenido por brazos de postes espaw
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ciados y que sostiene unas cargas acopladas al cable, ¢ a r a o=

terizado por comprender: un carro provisto de ruedas
portadoras libremente giratorias susceptibles de rodar sobre el
cable; una suspensidn lateral articulada sobre dicho carro y |

275 prevista para dejar un gélibo que le permite al aparato pasar
en correspondeneia de las cargass un.sistema de frenado, soli=
dario de dicho carro y que comprende un par de mand{bulas mbviles
para empeflar con friceidn dicho cable y frenar el rodamiento del
carro sobre el cable; un medio mecdnico de unidn de dichas man-

280 dfbulas que tiene un eje de excéntrioca montado rotatorio para
desplazar dichas mandibulas méviles; un Srgano de maniobra soli-
dario de dicho eje de excédntrica para arrastrar en rotacidn és-
te dltimo; y un medio eldstico de retorno de dichas mandibulas
a la posicidn de frenado.

285 28) - Aparato de salvamento para una instalacidn de
transporte de cable adreo, segin la reivindicacién 12), carac-
terizado por comprender ademds, asociado con cada mandibula, un
eje paralelo a dicho cable y llevado por dicho carro y una pa
lanca portamendibula que tiene dos extremos, uno de los cuales

290 estd montado pivotante sobre dicho eje, estando previsto dicho
medio mecdnico de unidn para unir los otros extremos de las
palancas portamandibulas y regular la separacidén de los Ulti-
mos extremos y de las mandibulas,

32).- Aparato de salvamento para una instalacidén de

295 transporte de cable adreo, segin la reivindicacidn 28), carac—
terizado por comprender adeunds de dicho eje de excéntrica, mon-
tado rotatorio sobre dicho otro extremo de una de las palancas
portamandibulas un segundo eje de excéntrica, montado rotatorio
sobre aicho otro extremo de la otra palanca portamandibulas;

300 un mendo de seguridad acoplado con dicho segundo eje de excéne-
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trica; una biela de unidn que une mecénicamente los dos ejes

de excéntrica, dispuesta de modo que impone una separacidn o

un acercamiento de dichos otros extremos de las palancas porta~
mandibulas al producirse una rotacidn en un sentido o en el otro
del drgano de maniobra, y una aproximacidn de dichos obros ex-—
tremos al producirse una rotacidn del mando de seguridad.

48),~ Aparato de salvamento para una instalacidn de
transporte de cable adreo, segin la reivindicacidn 32), carac-
terizado por comprender un asiento wontado pivotante sobre di-.
cha suspensidn, para permitir una orientacidn del asiento en la
direccidn de rodamiento del carro.

58),— Aparato de salvamento pars una instalacidn de
transporte de cable adreo, segin la reivindicacién 32), caracw
terizado por comprender una biela de unidn, montada giratoria
sobre uno de dichos ejes de excéntrica y que tlene un gancho
suscepbtible de engancharse con el otro de dichos ejes excéntri-
COSe

68) g Aparato de salvamento para una instealacidn de-
transporte de cable aéreo, segin la reivindicacién 52), carace
terizado por comprender una unidn mecdnice en dichas palancas
portamandibulas, para imponer un pivotaje gsimétrico de estas
dltimas, y un drgano eldstico que solicita dichas palancas por-
tamand{bulas hacia la posicidn de separacién de las mandibulas,

7&) o~ "APARATO DE SALVAMENTO PARA UNA INSTALACION DE
TRANSPORTE DE GAELE AEREO", ,

Todo ello sgeglin queda expuesto en la presente Meuoriza
que congsta de doce hojas foliadas y mecanografiadas por una

sola cara y dibuj@s que con X& misma se acompafian.'




P FTdVIHVA vIVIS3

£L6L 934 g w:u,m\.z b vy, C7 ” *
T 99 * ,‘
o S RS 9t
oY B2 _ I~ g€
5G 014 < TN o
08 QNX@\N : 9L
98— eg g — N1 ./V/S
Nw ; o€ .NK\_ 43

€ 914

7177

s\ --.-ﬂslo
_ —=—"" 8 [

i

e JeylLY

VIINN VIOH V'S IMSIVOVYWOdJ




POMAGALSKI S.A.
- 10

411437 /.

@ .
FIG. 1 102 92 106 5

4 .
/ i

106 96 78 N

104 94 \ \/%

- \ G5
~
Y o
o ' 7
2 S
>

)
i\\\‘ - .
34 44

2]
7
-
/2
|

w
-

PG
O,

o ;av

\N

[e)]

&\

£
L&
S o o e

Q
ANV

>
%3
5 /\
-

A\

82
sz/ / 22

ESCALA VARIABLE




HOJA UNICA

11437 m
FIG 42 4

/ _
L/ /A— 14
71 1]

82
88 ~—86
80

FIG. 5%

-4%\\5\‘?;’ \ ' )
N\

Q275NN
a7




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



