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La p re se n te  in v en c ió n  se r e f i e r e  a  un ap a ra to  de s a l­
vamento p a ra  una in s ta la c ió n  de t r a n s p o r te  de cab le  aóreo sos­
te n id o  por p o s te s  e sp a c iad o s .

Cuando se produce una pa rad a  a c c id e n ta l ,  l a  evacua- 
c ió n  de l a s  p e rso n a s  y su salvam ento son generalm ente d i f í o i l e s ,  
e sp ec ia lm en te  en te r re n o  acc id en tad o  o en a l t a  montaña. La tar­
r e a  de l o s  sa lv a d o re s  se com plica cuando se t r a t a  de una in s ta ­
l a c ió n  d e l t ip o  de te le c a b in a  o t e l e s i l l a ,  en e l  cu a l un g ran  
número de cab in a s  o de a s ie n to s  e s tá n  esca lo nados a lo  la rg o  de l 
c a b le .

Las o p e rac io n es  de salvam ento po r lo s  medios conven­
c io n a le s  son extrem adam ente la r g a s ,  porque e l  sa lv a d o r, después 
de evacuar l a s  p e rso n as  de una cab in a  o de un a s ie n to , t i e n e  que 
v o lv e r  a  b a ja r  a l  su elo  y v o lv e r  a  t r e p a r  h a c ia  l a  cab in a  s i ­
g u ie n te  p a ra  evacuar a  l o s  ocupan tes de e s ta  ú ltim a .

La p re se n te  in v en c ió n  t ie n e  e l  f i n  de p e r m i t i r le  a  un 
sa lv a d o r acced er fá c ilm e n te  y con ra p id e z  a l a s  d i s t i n t a s  cab inas 
desde e l  c ab le  aó reo .

O tro f i n  de l a  in v en c ió n  e s  l a  r e a l i z a c ió n  de un apa­
r a to  de salvam ento u t i l i z a b l e  en d i s t i n to s  t ip o s  de in s ta la c io ­
n es de c ab le  aóreo .'

E l a p a ra to  de salvam ento u t i l i z a  únicam ente e l  cable  
p o r ta d o r  de l a  in s ta la c ió n  y , po r ta n to ,  puede se r  empleado 
c u a lq u ie ra  que sea  l a  a v e r ia  que a fe c ta  l a  in s ta la c ió n .  E l des­
censo a lo  la rg o  d e l cab le  se e fe c tú a  a p a r t i r  de l a  e s ta c ió n  
cab le  a r r ib a ,  s in  f a t i g a  n o ta b le  y con to d a  seg u rid ad . E l apa­
r a to  p e rm ite  a lc a n z a r  ráp idam ente lo s  a s ie n to s  su ce s iv o s .

O tro f i n  de l a  in v en c ió n  es e l  de p e r m it i r  l a  r e a l i z a ­
c ió n  de un  a p a ra to  su s c e p tib le  de su p era r l o s  d is p o s i t iv o s  de 
f i j a c i ó n  de l a s  c a rg a s  a l  cab le  s in  te n e r  que q u i ta r  e l  ap a ra to
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d e l c a b le . Se desp renderá  más c laram ente  de l a  d e sc r ip c ió n  s i ­
g u ien te  que l a  su p erac ió n  de lo s  p i l a r e s  r e q u ie re  un equipa­
miento p a r t i c u la r  de e s to s  ú ltim o s , que, p o r o t r a  p a r te ,  puede 
r e a l i z a r s e  fá c ilm e n te  en l a s  in s ta la c io n e s  que e s tá n  d e sp ro v is -  

35 t a s  de l mismo.
E l ap a ra to  puede se r  u t i l i z a d o  en l a s  in s ta la c io n e s  

de un cab le  o de dos c a b le s , de cab ina  ú n ic a  o de cab in as  múl­
t i p l e s ,  siendo p a r tic u la rm e n te  s e n c i l l a  su ad ap ta c ió n  a c a b le s  
de d i s t i n to s  d iám etro s.

40 O tra s  v e n ta ja s  y c a r a c t e r í s t i c a s  podrán v e rse  en l a
d e sc rip c ió n  s ig u ie n te ,  que se r e f i e r e  a lo s  a d ju n to s  d ib u jo s , 
en lo s  c u a le s : '

La F ig u ra  1 , e s  una v i s t a  esquem ática , en a lz a d o , de 
un tramo de una in s ta la c ió n  equipada p a ra  e l  empleo de un a p a ra -  

45 to  de salvam ento según l a  in v en c ió n .
La F ig u ra  2 , e s  una secc ió n  por l a  l í n e a  11-11 de l a

F ig u ra  4.
La F ig u ra  3 , e s  una secc ió n  por l a  l í n e a  111-111 de l a

F ig u ra  4.
50 La F ig u ra  4 , e s  una v i s t a  en a lzado  de l a  p a r te  supe­

r i o r  d e l ap a ra to  de salvam ento según l a  in v en c ió n  que coopera 
con e l  cab le  de so p o rte .

La F ig u ra  5 , e s  una v i s t a  esquem ática  l a t e r a l  de l a  
in s ta la c ió n  de l a  F ig u ra  1 , v i s t a  en l a  d i re c c ió n  in d ic a d a  por 

55 l a  f le c h a , que corresponde a l  se n tid o  de movimiento d e l c a b le .
En l a s  f ig u r a s ,  un c a rro  (10) comprende un b a s t id o r  

(1 2 ) que l l e v a  dos ru e d as  de rodam iento (14; 16) m ontadas l i b r e ­
mente g i r a to r i a s  sobre e je s  h o r iz o n ta le s  e sp ac iad o s (1 8 , 20) y 
cuyas g a rg an ta s  a lo ja n  l a  p a r te  su p e r io r  de un cab le  ( 22) ,  sobre 

60 e l  cu a l e l  c a rro  (10) puede ro d a r  lib re m e n te . E l b a s t id o r  (12)
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d e l c a rro  l l e v a  un sistem a, de fren o  de m andíbulas, in d icad o  con 
l a  r e f e r e n c ia  g e n e ra l (24 )! su s c e p tib le  de a p r e ta r  e l  cab le  ( 22) 
y de f r e n a r  o im pedir e l rodam iento d e l c a rro  (10 ) sobre e l  ca­
b le .  E l s is te m a  de fren o  (24) comprende dos p a lan cas  ( 26, 28), 
m ontadas p iv o ta n te s  re sp ec tiv am en te  sobre e je s  (30, 32) d e l bas­
t i d o r  (1 2 ) , m edian te c o j in e te s  (3 4 ) . Cada p a la n c a  ( 26, 28) l l e ­
v a  una m andíbula (36 , 38) ,  p r o v is ta  de un cuerpo de f r i c c ió n  en 
forma de un medio p la to  de un d iám etro  i n t e r i o r  adecuado p a ra  
l a  se c c ió n  d e l cab le  ( 22) ,  su sc e p tib le  de se r  comprimido e n tre  
l o s  m edios p la to s  (36 , 3 8 ). Las m andíbulas de su je c ió n  (36 , 38) 
e s tá n  s u je ta s  desm ontab les, m ediante t o r n i l l o s  (40) con in s e r ­
c ió n  de una a ra n d e la  e l á s t i c a  (42) d e l t ip o  llam ado de Schnorr. 
Los t o r n i l l o s  (40) a t r a v ie s a n  unas a b e r tu ra s  v e r t i c a l e s  que far- 
c i l i t a n  e l  c e n t ra je  au tom ático  de l a s  m andíbulas sobre e l  c a b le . 
E l cambio de l a s  m andíbulas o de l a s  g u a rn ic io n es  de f r i c c ió n  
em pleadas e s  f á c i l ,  lo  mismo que l a  a d a p ta c ió n  d e l a p a ra to  a 
c a b le s  de d i s t i n t a  se c c ió n  m ediante e l  sim ple cambio de l a s  man­
d íb u la s . La a ra n d e la  e l á s t i c a  (42) modula e l  e sfu e rzo  de f r e n a ­
do y a se g u ra  l a  p ro g re s iv id a d  de l funcionam iento  d e l fre n o .

Unos s e c to re s  (44 , 4 6 ), c o a x ile s  re sp ec tiv am en te  de 
lo s  e je s  (30 , 3 2 ), son s o l id a r io s  de l a s  p a la n c as  portam andí- 
b u la s  ( 26, 28) e im p lic a n , por engrane r e c íp ro c o , un p iv o ta je  
s im ó trico  de e s ta s  ú l tim a s  p a la n c a s . Un m uelle  de re to rn o  (4 8 ), 
por ejem plo d e l t ip o  e s p i r a l ,  uno de cuyos extrem os e s tá  unido 
a l  b a s t id o r  (12 ) y e l  extremo opuesto  lo  e s tá  a l  e je  de pivotar- 
je  ( 30) ,  s o l i c i t a  l a s  p a la n c as  po rtam an d íbu las ( 26, 28) h a c ia  
l a  p o s ic ió n  de a p e r tu ra  de l a s  m andíbulas.

Los extrem os l i b r e s  de l a s  p a la n c as  (26, 28) opuestos 
a  l o s  e je s  (30 , 32) l l e v a n  re sp ec tiv a m e n te  unos e je s  de excén­
t r i c a s  ( 50, 52) que se e x tie n d e n  p a ra le lam en te  a lo s  e je s  (30 ,
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3 2 ). E l e je  (5 0 ) , montado r o t a to r io  sobre l a  p a lan ca  (2 6 ) , se 
p ro lo nga  en una p a r te  tu b u la r  (5 4 ) , sobre l a  cu a l e s tá  calzado  
un f u e l l e  e s p i r a l  o de to r s ió n  (5 6 ) , uno de cuyos extrem os (58) 
e s tá  anclado a l  extremo de l a  p ro lo n g ac ió n  (5 4 ) , m ie n tra s  que 

95 e l  o tro  extremo (60) e s tá  anclado a l a  p a la n c a  (2 6 ). Sobre e l  
e je  de e x c é n tr ic a  (50) e s tá  montada con un pasador una p a lan ca  
de m aniobra (62) que perm ite  h ace r p iv o ta r  e l  e je  (50) tensando 
o destensando e l  m uelle  e s p i r a l  (5 6 ). La p a r te  e x c é n tr ic a  (64) 
d e l e je  de e x c é n tr ic a  (50) puede s e r  cog ida  po r un gancho (66) 

100 de una b ie la  de un ión  (68) a r t ic u la d a  sobre e l  e je  de e x c é n tr i­
ca (52) de l a  p a lan ca  (2 8 ). Sobre e l  e je  de e x c é n tr ic a  (52) e s tá  
montada con f ia d o r  una p a lan ca  de seg u rid ad  (7 0 ) , m ie n tra s  que 
l a  b i e l a  (68) e s tá  a r t ic u la d a  sobre l a  p a r te  e x c é n tr ic a  (72) d e l 
e je  de e x c é n tr ic a  (5 2 ).

105 Un m uelle de lám inas (7 4 ) , que coopera  con e l  ta ló n
(76) de l a  b i e l a  de un ión  (6 8 ) , m antiene e s tá  ú ltim a  en p o s ic ió n  
de t r a b a jo  de l gancho (6 6 ) . En e s ta  p o s ic ió n  de t r a b a jo ,  e l  gan­
cho ocupa una p o s ic ió n  e s ta b le  que im pide to d a  a p e r tu ra  intem ­
p e s t iv a  ba jo  l a  acc ió n  de l a s  fu e rz a s  de t r a c c ió n  a p lic a d a s  a 

110 l a  b i e l a  (68) por e l  m uelle  (56) a  trav .és  de l a  e x c é n tr ic a  (6 4 ). 
En l a  p o s ic ió n  normal o de a p e r tu ra  de l fren o  (2 4 ) , e l  e je  de 
e x c é n tr ic a  toma l a  p o s ic ió n  re p re se n ta d a  en l a  F ig u ra  3 , en l a  
cual l a  p a r te  e x c é n tr ic a  (72) e s tá  o r ie n ta d a  h a c ia  e l  e je  de 
e x c é n tr ic a  opuesto  (5 0 ) . E l p iv o ta je  de l a  p a lan ca  de seg u rid ad  

115 (70) h a c ia  abajo  p rovoca, p u es, una r o ta c ió n  d e l e je  de ex cén -.
t r i c a  (5 2 ) , que se tra d u c e  en un aco rtam ien to  de l a  un ión  e n tre  
l a s  p a la n c as  (26 y 28) por l a  b ie la  (68) y l a  p a r te  e x c é n tr ic a  
(7 2 ). Inversam en te , e l e je  de e x c é n tr ic a  (52) queda en p o s ic ió n  
normal en caso de e sfu e rz o  de t r a c c ió n  e je rc id o  sobre l a  b i e l a  

120 (6 8 ). En l a  p o s ic ió n  de c ie r r e  d e l f re n o , e l  e je  de e x c é n tr ic a
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(50) d ispone l a  p a r te  e x c é n tr ic a  (64) en un plano v e r t i c a l ,  de 
modo que todo p iv o ta je  h a c ia  ahajo  de l a  p a lan ca  de m aniobra 
(62) o r ig in a  un a la rgam ien to  de l a  un ión  de l a s  p a lan cas  (26 y 
28) p o r l a  b i e l a  (68) y e l  e je  de e x c é n tr ic a  (5 0 ) , provocando 
con e l lo  una a p e r tu ra  d e l fren o  (2 4 ) . Una ro ta c ió n  en sen tid o  
in v e rso  de l a  p a la n c a  de m aniobra (62) p rovoca, por e l  c o n tra ­
r i o ,  e l  a p r ie te  de l a s  m andíbulas (36 , 3 8 ). E l m uelle e s p i r a l  
(56) e s tá  p re v is to  de modo que s o l i c i t a  e l  e je  de e x c é n tr ic a  
(50) en e l  se n tid o  de r o ta c ió n  in v e rso  a l  de l a  a p e r tu ra  de l a s  
m and íbu las, e s  d e c i r  que s o l i c i t a  e l  fren o  h a c ia  l a  p o s ic ió n  de 
ap re ta m ie n to .

A ntes de d e s c r ib i r  d e ta llad am en te  e l  empleo d e l a p a ra ­
t o ,  conviene re c o rd a r  brevem ente e l  funcionam iento  d e l sis tem a 
de fre n a d o , que c o n s t itu y e  una p a r te  e s e n c ia l  d e l a p a ra to . En 
p o s ic ió n  de a p e r tu ra  d e l gancho (66) y de l a  b i e l a  a so c ia d a  (6 8 ), 
e l  a p a ra to  o c a r ro  (10) puede s e r  colocado sobre e l  c ab le  (2 2 ) , 
m anteniendo sep a rad as  l a s  m andíbulas (36 , 38) por e l  m uelle  de -- 
r e to rn o  ( 48) ,  que le v a n ta  l a s  p a la n c as  po rtam and íbu las (26 , 28) 
y l o s  órganos que s o s tie n e n , en e s te  caso e l  m uelle (56) y l a s  
p a la n c a s  de m aniobra y de seg u rid ad  (62 , 7 0 ) . Una vez colocado 
en su s i t i o  e l  c a r r o ,  se b a ja n  l a s  p a la n c as  portam andíbu las 
( 26, 2 8 ), por ejem plo comunicándole un movimiento de ro ta c ió n  
a  l a  p a la n c a  de m aniobra ( 62) ,  siendo tra n sm itid o  e l  movimiento 
p o r l o s  s e c to re s  (44 , 46) p a ra  a se g u ra r  un desplazam iento  simé­
t r i c o  de l a s  p a la n c a s  ( 26, 28). P a ra  f a c i l i t a r  e l  enganche d e l 
gancho (6 6 ) , se co n tin u a  e l  movimiento de ro ta c ió n  a p licad o  a 
l a  p a la n c a  de m aniobra (62) que, después de ponerse en con tac to  
l a s  m andíbulas (36 , 38) sobre e l  c ab le  (2 2 ) , provoca una rotar* 
c ió n  d e l e je  de e x c é n tr ic a  (50) y una aproxim ación de l a  p a r te  
e x c é n tr ic a  ( 64) de l a  p a la n c a  o p u esta  (2 8 ) . Después d e l enganche
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d e l gancho (6 6 ) , se puede l ib e ra n  l a  p a la n c a  de m aniobra (6 2 ) , 
que e s  l le v a d a  por e l  m uelle (56) a l a  posición re p re se n ta d a  
en l a  F ig u ra  3 , que corresponde a l  a p r ie te  d e l fren o  (2 4 ). E l 
a flo ja m ien to  se e fe c tú a  por e l  p iv o ta je  h a c ia  abajo  de l a  p a lan ­
ca de m aniobra (6 2 ). Un p iv o ta je  h a c ia  ab a jo  de l a  p a lan ca  de 
segu rid ad  (70) e je rc e  una t r a c c ió n  a d ic io n a l  sobre l a  b i e l a  
(6 8 ), t r a c c ió n  que e s  t r a n s m it id a  po r e l  gancho (66) a l a  p a r­
te  e x c é n tr ic a  (6 4 ). E s ta  t r a c c ió n  a d ic io n a l  o r ig in a  un p iv o ta je  
d e l e je  de e x c é n tric o  (50) y una mayor te n s ió n  d e l m uelle (5 6 ) . 
Se d e riv a  de e l lo  una mayor fu e rz a  de a p r ie te  de l a s  m andíbulas 
(36 , 38 ). La v e lo c id ad  de descenso de l c a rro  (10) puede, p u es, 
s e r  re g u la d a  a flo ja n d o  e l  fre n o  m ediante l a  p a lan ca  de m aniobra 
(62) o , s i  l a  acc ió n  de frenado  fu e ra  in s u f i c i e n te ,  cuando l a  
p a lan ca  (62) e s  l ib e r a d a ,  m ediante un fren ad o  a d ic io n a l  r e s u l ­
ta n te  de l a  m aniobra de l a  p a lan ca  de seg u rid ad  (7 0 ) . E l bas­
t i d o r  (12) d e l c a rro  (10) comprende v en ta jo sam en te  unos órganos 
de p ro te c c ió n  (7 8 ) , d isp u e s to s  d e la n te  de l a s  ru e d a s , que e v i ta n  
e l  paso de l a s  r u e d e c i l la s  (14, 16) sobre l a  mano de un u s u a r io  
que haya cogido por in a d v e r te n c ia  e l  cab le  (2 2 ).

Un a s ie n to  (80) e s tá  suspendido d e l c a r ro  (10) me­
d ia n te  una su spensión  (8 2 ) , cuya p a r te  s u p e r io r  e s tá  montada 
p iv o ta n te  y con frenado  re g u la b le  sobre un perno (84) d e l bas­
t i d o r  (1 2 ). La su spensión  (82) e s tá  p r e v is t a  a  modo de e s t r ib o  
l a t e r a l  que, de manera en s í  b ien  conocida , pe rm ite  s u p e r a d o s ,  
ó rganos acoplados a l  cab le  (2 2 ). La su sp en sió n  (82) comprende 
un órgano de un ión  (86) que perm ite  una o r ie n ta c ió n  d e l a s ie n to  
(80) según dos d ire c c io n e s  o p u es ta s .

R efirién d o n o s  más p a r tic u la rm e n te  a l a s  F ig u ra s  1 y . 5, 
que re p re se n ta n  una in s ta la c ió n  d e l t i p o  t e l e s i l l a ,  pero  que, 
n a tu ra lm en te , p o d ría  se r  una te le c a b in a ,  se ve que e l  cab le  (22)
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s o s t ie n e  unos a s ie n to s  acop lados a l  c a l le  m ediante p in za s  en s í  
b ie n  co n o c id as , y  unas su spensiones l a t e r a l e s  de so po rte  (88,
90) que p e rm iten  su p e ra r l a s  p o le a s  o r u e d e c i l l a s  de so porte  (92) 
de lo s  p o s te s  (94) de l a  in s ta la c ió n .

185 Cada p o s te  (94) e s tá  p ro v is to  de so p o rte s  (96) que se
e x tie n d e n  en l a  d i re c c ió n  d e l c a b le  (22) y , p rá c tica m en te , po r 
to d a  l a  lo n g itu d  c o rre sp o n d ie n te  a l a s  ru e d as  de so po rte  (9 2 ).
Los so p o r te s  ( 96) pueden e s ta r  s u je to s  a l  s is tem a  de b a la n c ín  
(98) m edian te b i e l a s  a r t ic u la d a s  que no en to rp ecen  e l  p iv o ta je  

190 de l o s  b a la n c in e s  aun asegurando una p o s ic ió n  e s ta b le  de lo s  so­
p o r te s  (9 6 ) . E l so p o rte  (9 6 ) , por ejem plo , puede e s ta r  a rtic u la n ­
do por uno de sus extrem os (100) sobre una b a r ra  r íg i d a  (102 ), 
f i j a d a  sobre  e l  b a la n c ín  p r in c ip a l ,  estando  unido e l  extremo 
opuesto  (1 0 4 ), p o r una b i e l a  a r t ic u la d a  (1 0 6 ), a l  ú ltim o  b a la n - 

195 o.ín  d e l p o s te .
E l a p a ra to  de salvam ento según l a  in v en c ió n  es empleado 

de l a  s ig u ie n te  m anera:
En caso de p a rad a  de l a  t e l e s i l l a ,  e l  sa lv ad o r pone 

sobre e l  cab le  (22) e l  c a rro  (10) de modo que l a  su spensión  (82) 
200 venga a  e n c o n tra rs e  d e l lad o  opuesto  a l a s  su spensiones (88) de 

lo s  a s ie n to s  s u je to s  a l  cab le  (22) (véase  l a  F ig u ra  5 ) . M edian- 
t e  e l  p iv o ta je  de l a  a r t ic u la c ió n  (8 6 ) , o r ie n ta  e l  a s ie n to  (8G) 
h a c ia  a b a jo , p a ra  poder v i g i l a r  e l  descenso a lo  la rg o  de l cable 
(2 2 ) . Después de l l e v a r  a  su p o s ic ió n  a c t iv a  e l  s is tem a de fren o  

205 m edian te enganche d e l gancho (66) y llev an d o  l a  p a lanca  de segu­
r id a d  (70) h a c ia  l a  p o s ic ió n  de a p r ie t e ,  e l  sa lv ad o r se i n s t a l a  
en e l  a s ie n to  (8 0 ) , le v a n ta  l a  p a lan ca  (70) y empieza a b a ja r  
por gravedad accionando l a  p a la n c a  de m aniobra ( 62) .  Una vez l l e ­
gado a n iv e l  d e l p rim er a s ie n to ,  d e tie n e  e l  desp lazam iento  de l 

210 c a rro  (10) ap retando  e l  fre n o  (24) y e fe c tú a  e l  salvam ento de lo s
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p a s a je ro s ,  por ejem plo asegurando su. descenso h a c ia  e l  su e lo  
m ediante un to rn o  u o tro  d is p o s i t iv o  de salvam ento . Una vez con" 
c lu íd a  l a  evacuación , abre  e l  s is tem a  de fre n o  (24) agarrán dose  
a l a  su spensión  (88) y haoe p a sa r  l a s  r ie d a s  (14 , 16) sobre l a  

215 un ión  de l a  su spensión  (8 8 ) . E s te  paso es p e rm itid o  por l a  po­
s ic ió n  sim .ó trica  de lo s  e s t r ib o s  de su sp en sió n  (82 , 88) (véase  
l a  F ig u ra  5 ) . Despuós de su p era r d icha  u n ió n , vue lve  a c o lo c a r  
en su s i t i o  e l  gancho (66) y co n tin u a  su descenso a  lo  la rg o  
de l c a b le  (22) h a s ta  e l  a s ie n to  s ig u ie n te .  E l paso de un p o s te  

220 re q u ie re  e l  descenso de l sa lv ad o r d e l a s ie n to  (80) y l a  remo­
c ió n  d e l ap ara to  de salvam ento de sobre e l  cab le  (2 2 ) . Se com­
prende, en e fe c to ,  que l a  su spensión  (82) v a  a chocar c o n tra  
lo s  b a la n c in e s  y lo s  e je s  de so p o rte  de l a s  ru e d as  (9 2 ) . P ara  
e l l o ,  e l  sa lv ad o r sube a lo s  so p o rte s  (96) y saca  d e l c a b le  (22) 

225 e l  ap a ra to  de salvam ento. En caso de n e c e s id a d , puede v o lv e r  a 
c o lo c a rlo  sobre e l  c ab le  (22) en p o s ic ió n  in v e r s a  y h a ce r que 
se d e s l ic e  por encima de l a s  ru ed as (92) o , sim plem ente, l l e v a r ­
lo  desp lazándose a lo  la rg o  de lo s  so p o r te s  (96) h a s ta  e l  e x tr e ­
mo opuesto  d e l juego de ru ed as  (9 2 ). A ntes de v o lv e r  a  ocupar 

230 e l  a s ie n to  (80) y de c o n tin u a r  l a  m aniobra de salvam ento , v u e l­
ve a  c o lo c a r e l  c a rro  sobre e l cab le  (22) y e l  s is tem a  de frenar- 
do (24) en p o s ic ió n  a c t iv a .

Conviene a d v e r t i r  que lo s  so p o r te s  (96) f a c i l i t a n  tam­
b ién  lo s  t r a b a jo s  de co n servac ió n  de l o s  b a la n c in e s  y de l a s  

235 ru e d as  (9 2 ) , perm itiendo  un f á c i l  acceso a l a s  ru ed as  de e x tre ­
mo. La o p e rac ió n  de salvam ento, n a tu ra lm e n te , puede e fe c tu a rs e  
ta n to  sobre e l  tramo que sube como sobre e l  tramo que b a ja  de l a  
in s ta la c ió n ,  estando d isp u e s to  sobre e l  cab le  e l  ca rro  (10) de 
modo que perm ite  e l  paso de l a s  un iones de lo s  a s ie n to s .  E l m is- 

240 mo ap a ra to  puede s e r v i r  p a ra  lo s  dos sa lvam en tos, p e ro , en lo s
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caso s  en que l a  evacuación  t i e n e  que se r  a c e le ra d a , es p o s ib le  
u t i l i z a r  dos c a r ro s  de salvam ento , cada uno de lo s  cu a les  ooopera 
con uno de l o s  tram os d e l cab le  de l a  in s ta la c ió n .

E l ap a ra to  de salvam ento e s tá  p re v is to  p a ra  p e rm it ir  
e l  mando con una s o la  mano, quedando l i b r e  l a  o t r a  mano p a ra  l a  
s u je c ió n  y p a ra  a se g u ra r  que e l  sa lv a d o r no c o r ra  p e l ig ro .  En 
p o s ic ió n  de empeño d e l gancho (6 6 ) , e l  c a rro  (10) e s tá  bloqueado 
sobre e l  c ab le  (22) y no puede e scap a rse  de é s te  n i  en caso de 
d e sc a rr ila m ie n to  de l a s  ru e d as  (14 , 1 6 ) . E l c a rro  se b loquea au t^  
m áticam ente cuando e l  sa lv a d o r e s tá  in a c t iv o  o s u e l ta  l a s  palabr­
e a s , de lo  que r e s u l t a  una a b so lu ta  seg u rid ad  de funcionam ien to .

La form a, dim ensiones y m a te r ia le s  podrán s e r  v a r ia ­
b le s  y en g e n e ra l cuanto sea  a c c e so rio  o secu n d ario , siem pre 
que no a l t e r e ,  cambie o m odifique l a  e s e n c ia l id a d  de l o b je to  que 
se d e s c r ib e .

Los té rm in o s en que queda re d a c ta d a  e s ta  Memoria son 
c i e r t o s  y f i e l  r e f l e j o  d e l o b je to  d e s c r i to ,  debiéndose tomar 
con c a r á c te r  amplio y nunca en forma l i m i t a t i v a .

La s o l i c i t a n t e  se r e s e rv a  e l  derecho de o b ten c ión  de 
l o s  opo rtunos C e r t i f ic a d o s  de A dición  com plem entarios por l a s  
m ejo ras o p e rfecc io n am ien to s  que en lo  sucesivo  p u d ie ra  acon­
s e ja r  l a  p r á c t i c a .

N O T A :

D e s c r i ta  su fic ien tem e n te  l a  n a tu ra le z a  y a lcance  de l a  
in v en c ió n  y l a  manera como l a  misma puede se r  l le v a d a  a  l a  p rác­
t i c a ,  se r e iv in d ic a n  a t í t u l o  p r iv a t iv o  l a s  s ig u ie n te s  p a r t ic u ­
la r id a d e s  sobre l a s  c u a le s  ha de r e c a e r  l a  concesión  d e l p r iv i ­
le g io  de PATENTE DE INVENCION que se s o l i c i t a .

1 3 ) . -  A parato de salvam ento p a ra  una in s ta la c ió n  de 
t r a n s p o r te  de c ab le  a é re o , so s te n id o  por b razo s  de p o s te s  esp a -
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c ia d o s  y que so s tie n e  unas c a rg as  aco p lad as  a l  c a b le , c a r a c ­
t e r i z a d o  por comprender: un c a rro  p ro v is to  de ru e d as  
p o r ta d o ra s  lib rem en te  g i r a to r i a s  s u s c e p t ib le s  de ro d a r  sobre e l  
c a b le ; una su spensión  l a t e r a l  a r t ic u la d a  sobre dicho o a rro  y 
p r e v is ta  p a ra  d e ja r  un g á lib o  que l e  p e rm ite  a l  a p a ra to  p a sa r  
en co rresp o n d en c ia  de l a s  c a rg a s ; un s is tem a  de fre n a d o , s o l i ­
d a rio  de dicho c a rro  y que comprende un p a r  de m andíbulas m óviles 
p a ra  empeñar con f r i c c ió n  dicho cab le  y f r e n a r  e l  rodam iento de l 
c a rro  sobre e l  c ab le ; un medio mecánico de un ión  de d ic h a s  man­
d íb u la s  que t ie n e  un e je  de e x c é n tr ic a  montado r o t a to r io  p a ra  
d e sp la z a r  d ich as  m andíbulas m óv iles; un .órgano de m aniobra s o l i ­
d a rio  de dicho e je  de e x c é n tr ic a  p a ra  a r r a s t r a r  en r o ta c ió n  és­
te  ú ltim o ; y un medio e lá s t i c o  de re to rn o  de d ich a s  m andíbulas 
a l a  p o s ic ió n  de fren ad o .

2& ).- A parato de salvam ento p a ra  una in s ta la c ió n  de 
t r a n s p o r te  de cab le  a é re o , según l a  r e iv in d ic a c ió n  1 3 ) , c a ra c ­
te r iz a d o  por comprender además, asoc iado  con cada m andíbula, un 
e je  p a ra le lo  a dicho c ab le  y lle v a d o  por dicho c a rro  y una par- 
la n c a  portam andíbu la  que t ie n e  dos extrem os, uno de l o s  c u a le s  
e s tá  montado p iv o ta n te  sobre dicho e je ,  estando  p r e v is to  dicho 
medio mecánico de un ión  p a ra  u n i r  l o s  o t ro s  extrem os de l a s  
p a la n c as  po rtam an d íbu las y r e g u la r  l a  se p a ra c ió n  de lo s  ú l t i ­
mos extrem os y de l a s  m andíbulas.

3 3 ) .-  A parato de salvam ento p a ra  una in s ta la c ió n  de 
tr a n s p o r te  de cab le  a é re o , según l a  r e iv in d ic a c ió n  23 ), ca rac ­
te r iz a d o  por comprender además de dicho e je  de e x c é n tr ic a ,  mon­
tado  r o t a to r io  sobre dicho o tro  extremo de una de l a s  p a la n c as  
po rtam and íbu las un segundo e je  de e x c é n tr ic a ,  montado r o t a to r io  
sobre dicho o tro  extremo de l a  o t r a  p a lan ca  po rtam an d íb u las ; 
un mando de seg u rid ad  acoplado con dicho segundo e je  de excén-



t r i c a ?  una b i e l a  de un ión  que une mecánicamente lo s  dos e je s  
de e x c é n tr ic a ,  d is p u e s ta  de modo que impone una se p a ra c ió n  o 
un acercam ien to  de d ich o s o t ro s  extrem os de l a s  p a lan cas  portar- 
m andíbulas a l  p ro d u c irs e  una r o ta c ió n  en un se n tid o  o en e l  o tro  
d e l árgano  de m aniobra, y una aproxim ación de d ichos o t ro s  ex-* 
trem os a l  p ro d u c irs e  una ro ta c ió n  de l mando de segu rid ad .

43) . -  A parato de salvam ento p a ra  una in s ta la c ió n  de 
t r a n s p o r te  de cab le  a é re o , según l a  r e iv in d ic a c ió n  3 3 ), carac ­
te r iz a d o  por comprender un a s ie n to  montado p iv o ta n te  sobre d i - ,  
cha su sp en sió n , p a ra  p e rm it ir  una o r ie n ta c ió n  d e l a s ie n to  en l a  
d i re c c ió n  de rodam iento d e l c a r ro .

5 3 ) .-  A parato de salvam ento p a ra  una in s ta la c ió n  de 
t r a n s p o r te  de cab le  a é re o , según l a  r e iv in d ic a c ió n  3 - ) ,  carac ­
te r iz a d o  p o r comprender una b i e l a  de u n ió n , montada g i r a to r i a  
sobre uno de d ich o s e je s  de e x c é n tr ic a  y que t ie n e  un gancho 
s u s c e p t ib le  de engancharse con e l  o tro  de d icho s e je s  e x c é n tr i­
cos.

6 § ) . -  A parato de salvam ento p a ra  una in s ta la c ió n  de 
t r a n s p o r te  de cab le  a é re o , según l a  r e iv in d ic a c ió n  5&), carac­
te r iz a d o  por comprender una un ión  m ecánica en d ic h a s  p a lan cas  
p o rtam an d íb u las , p a ra  imponer un p iv o ta je  s im é tric o  de e s ta s  
¡ú ltim as, y un órgano e lá s t i c o  que s o l i c i t a  d ich as  p a lan cas  p o r-  
tam and íbu las h a c ia  l a  p o s ic ió n  de se p a ra c ió n  de l a s  m andíbulas.

7 3 ) . -  "APARATO DE SALVAMENTO PARA UNA INSTALACION DE
TRANSPORTE DE CABLE AEREO". . .. .

Todo e l lo  según queda expuesto  e n  l a  p re se n te  Memoria 
que c o n s ta  de doce h o ja s  f o l ia d a s  y m ecanografiadas por una
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