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Extracto de la Descripeidn

En un sistema de alivio de presidén un dispositivo de
accionamiento piloto para controlar el funcionemiento de la vAl
vula principal con el fin de alivisr la sobrepresidn de un gis
tema con el cual esté conectada la valvula principal. Un disc
piloto solicitado por un muelie mantiene normalmente el dispo-
sitivo de‘accionamiento cerrado oponiéndose a las presicnes -
del sistema inferiores a la presién de reglaje. Cuando se pre-
senta una sobrepresidn, el disco se separa de su asiento dando
lugar al funcionamiocnto de la valvula principal. Un reglaje va
riab}e preajustable del circuito de accicnamiento del disco re
gula la distancia de elevacién que permite realwar la opera-

cidn de "slrv1o" de la valvula principal.

| Antecedentes <el Invehto

El invento estd relacionado con la téenica de '"ma-

nipulacibén de fluidos",

Ia mayoria de las vdlvulas de seguridad utilizadas
con vapor ¥y subastancias parecidas son unidades auténomas que
responden directamente a las presiones del sistema pars ali-
viar la sobrepresién en caso de neccesidad. Cuando se trata
de equipos de gran capacidad, es bastante corriente utilizar
una védlvula piloto relativamonte pequeiia que regponde a la
presibén del sistema controlando el funcionamicnto de la vélwvula
principal a través de la cual se efectus el alivio. En caso
de equipos de gran ca pqcldud esta disposicifén presenta la feg
taja prineipal que consiste en que pormite una reduceibn impox
tante del tamaﬁovde la vdlvula principal, lo que conduce 2
couponentes mis econbmicos y reduce ademis substancialmente
¢l espacio necesario para la insteincién de la viélvula.

Con estas vilvulas de cuvalguier tipvo estd asooizdo
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¢l factor de rendimiento de trabajc llamedo "alivio", que es
la diferencia entre la presibén de reglaje y la presién de
cierre medida en forma de un porcentaje de la presibn de re-
glaje, Debido a razones bien conocidas en esta técnica, las
cvales se describen por ejemplo en la Patente de los EE. TU,
ne 3,401,713, el rendimiento de capacidad de laa vdlvulas es-
t4 relacionado inversamente con el factor de alivio. Por con
siguiente, en la prictica, la mayorfa de las vilvulas estén
construidas de talhmanera que presenten un compromiso tole-
rable entre la capacidad y el plivio, Al mismo tiempo, nu-
merosos utilizadores de ‘dichas vdlvulas tienen sus propiag
exigencias indlvidunles, debido a sus propias circunstanciasg
particnlares relacionadas con la aplicacién particular para
la cual las v%%vulus han de ser util%zadas.' En lugar de
aceptar una caracteristica de alivio de las vdlvulas determl
neda de antemano en la f4brica, los clientes prefieren regu~
lar o preajustar el alivio, incluso in situ, en funcién de
sus propias necesidades de funcionamiento, Aungue es conoci-
do el reglaje de las vdlvulas de séguridad del tipo autbédnomo
pars hacor variar su funcionamiento de alivio, hasta la fecha
no se sabia de que manera ajustar de antemano un dispositivo
de accionamiento piloto para regular el funcionamiento de ali-
vio de la vdlvula prinecipal controlada por éste, '

Resumen del Invento

El invento se refiere a valvulas de seguridsd de =
slstemas de alivio de presién. Mas partisularmente, el inven-
to estéd relacionado con dispositivo de accionamiento piloto P
ra controlar una valvula principal de seguridad'con:el fin de
aliviar la sobrepresién de un-sistema en el cual la vhlvula eg

t& conectada. Por medio de un dispositivo de reglaje preajus-
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table del dispositivo de acclonamiento piloto, es posible ha-
cer variar el funcionamientode alivio de la valvula principal
dentro de una amplia gama para sabisfacer las necesidades de
funcionemiento de los diferentes clientes. Esta meta se consi-
gue de acuerdo con el invento por medio de un reglaje que regu
la de manera preajustable la émplitud de la elevacidn del disco
piloto en respuesta a las sobrepresiones que se producen en el
sistema. Cuando se aumenta el grado de elevacidn permitido, el
alivio disminuye y viceversa, y esto permite que cada comprador
individual haga funcionar la vélvula en un punto de alivio de
acuepdo con sus deseos. Por consiguiente, mediante una caracte
ristica de construccidén relativamente sencilla del dispositive
de accionamiento piloto, la imposibilidad de regular cl alivio
por medio del dispositivo piloto, inherente 'a la téenica pne-
terior, encuentra uua soluciénrgémoda. ) :

Por tanto, un objeto del invento consiste en propor
cionar un nuevo aparato para ajustar el alivio de una vilvula
de seguridad accionada por piloto, ]

' Otro objeto del invento consiste en proporcionar un
dispositivo de accionamiento piloto con reglaje preajustable
para regular las caracteristicas de alivio de la vdlvula prin.
cipal que controla,

Otra caracteristica del invento congiste en reali-
zar 1os objetos mencionados mis arriba por medio de un dispo-
sitiv& de reglaje que es facil de ajustar y de fabricacidn
econbmica, y que permite a los clientes ajustar el alivio de
las vAlvulas de acuerdo .con sug necesidades.

Breve Descripecidn de los Dibujes

Ia ficura 1 es una vigta en elevacibn lateral de

las vélvulas piloto y de accionamiento ensambledas con la vil

s
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vula principal en seccibn;

Ia figura 2 es una vista en elevzeidn y en seceibn
tomada substancialmente a 1o largo de la linea 2~2 de la fi-
gura 1; _

Ia figura 3-es una vista parcial que ilustra esquemd
ticamente las conexiones de circulacibn entre las vdlvulas
piloto, de accionamiento y principal del conjunto;

La figura 4 es una vista en seccidn ampliada a tra-
vés del dispositivo de accionamiento piloto de acuerdo con lo
que antecede, ilustrado en posicibn cerrada; y

: Ta figura 5 es una-soccibn parcial del digpositivo
de accionomicento piloto similar al de la figura 4, pero ilug-
trado en posiqgén abierta, )

Ia g‘truotura de accionamiénto con la cual esifi re-
lacionado el invento se describird en primer lugar con refe-
rencis a los dibujos que ilustrzr un conjunto destinado prin-
cipalmente a ser utilizado en una instalacibn de vapor de gran
capacidad, o en una instalacibdn parccida, en la cual las pre~
giones del sistema son del orden de 70 Kg/bm? (1.000 Libras/
pulgadag) ¥y superiores, Como se describird brevemente, el con
junte incluye una valvula prineipal 10 sujeta por medio de un.
bloque intermedio 13 en una véivula de accionamiento 30 y en
un digpositivo de accionamiento piloto yuxtapuesto con este,
designado por la referencia 50,

Ia valvala principal 10 que sirve para aliviar Ja-
sobrepresidn del sistema, se ve wis claramente en la figura 1
e ipcluye un cuerpo 1l provisto de una conexidn inferior 12
del tipo de brida para su monitaje en un sistoma de tuboris con
¢l cual la vAlvula debe ser utilizada. Un counducto do entrads

14 reeibe el fluido a alta presién del sistems, generalmente
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vaper, y a »artir de este conducto el fluido atraviesa un es
trangulamiento 15 que rodea el disco 16 de la vAlvula prinei
pal. Bl disco incluye una cavidad anular alrededor de sv

lado izquierdo (sezlin se ve en los dibujos) y esta cavidad
recibe un muelle helicoidal comprimido 18 que presiona el dis
co contra el asiento analar 19 que conduce al orificio de des
cargad salida 21, Una pluralidad de pequefios orificios de dre
naje 22 conectan el conducto de entrada 14 con la cavidad 17
para comunicar la presibén de entrada a la cdmara de contra-
presibén 23, ILa presidn de la cémara sc comunica a bravés del
condueto 29 {figura 3) igualmente al dispositivo de acciona~
miento 30, Un tubo detector 25 recibe igualmente la presidn
del sisteua procedente del orificio de entrada 14 y estc tu~-
bo detector comunica la presibn de entrada &l digpositivo de
acclonaﬁlento piloto 50 por me&mo dol conducto 26 situado en -
la brida superior 27, Fl conaucﬁo 28 asegura la descarga del
dispositivo de accionamiento de la manera que sge describird
mas adelante, Cuando es preciso que la vélvula principal 10-
se abra para aliviar la presibn, el disco 16 se desplaza hacia ~
la izquierda en la cédmara 23, estando guiado axialwente por el
pasador de guia cilindrico 24 y pone en comunicacibén el ori~
ficio de entrada 14 coun el orificio de descarga 21,

Como se ve mis claramente en la figura 2, el dispo-
sitivo de accionamiento 30 incluye una base 31 dobtadads un
conducto éentral vertical 32 que contiene los elementos de
-acclonamiento esenciales y estd cerrado en su lado inferior
por medio de una tapa 33. Entre estos componentes se hallae
un émbolo 34 que comprime un muelle helicoidal 35 contra un
asiento 36 del dispositivo de accionamiento, En la cara in-

ferior central del éﬁbolo, una protuberancia 38 sujeta un eje

P
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39 que puede deslizarse verticalmente y que soporta el disco
4] del dispositivo de accionamiento, Un conducto transversal
44 hace comunicar la parte superior del émbolo 34 con la des-
carga del dispositivo de accionamiento piloto 50 para regli-
zar el dcsplagamiento hacia abajo del eje., Este Gltimo mo-
vimiento hace que se descubran los orificios 42 y 43 que co-
munican con los conductos principales 28 y 29 respectivamen-
te de la vdlvula (figura 3). Un asistema de diafragma de aire
45 proporciona un dispositivo auxilizr para hacer funcionar
el dispositivo de accionamiento 30 cwando ge necesgita.

El dispositivo de accionamiento piloto 50, como se
ve eﬁ las figuras 2-6, incluye una szccibn de base hueca 51
cerrada.en sq;parte inferior por una tapa 53, Tao pfoaldn dn
entrada del égstcma que llega por el;conduc%o 26 penctra jor
vn orificio 52 én una camara inferior 54 a partir de la cual
sube por un orificio central 55 en un casquillo de asiento
anular 56, Ia cara radial superior del casquillo 56 define
un asiento anular 60 con el cual coopera un disco 61 axial-
mente movil para abrir y cerrar el conducto 55. Presionando
el disco de.manera que se acople con el agsiento, resistiendo
a la presibén de entrada, se halla un eje 62 solicitado hacla
abajo por medio de un muelle helicoidal comprimido 63, Una
cémara de salida 64, que rodea el disco, estd conectada por
medio de una pluralidad de orificios verticales 65, con el
conducto de conexidin 44 del dispositivo de accionamiento,
Cuando el digsco 61 se eleva con relaeidn a la posicidn que ocu
pa en la figura 5 en respuesta a una sobrepresidén en el siate
ma que straviesa el condueto 55 y que se ejerce sobre lo nona
principal de asiento del disco, el fluido sale por ol corducto

44 e inicia secuencialmente el funcionamiento del dispositivo
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de accionamiento y de la vdlvila principal.

Tal y como s¢ ha deserito hasta aqui, el funciong-
miento del conjunto que debe.ser entendido para comprender
mas claramente el invento, depende de la magnitud de la pre-
sién del sistema que se recibe en la entrads 14. IL fluido
ala presién.del sistema que se recibe en este orificio llemn
el interior del conducto 14 hasta el asiento 19 y atravesando
los agujeros de drenzje 22, llenz la cémara 23, A partir de
ls cémara, la presibn se comunica por el conducto 29 al orifi-
cio 43 y a la cara inferior del disco de accionamiento 41, ILa
presién del sistemn en la cdmara 23 auxiliada por el mucllo
lB,méntiene el disco 16 en una posieibn tal que eshé apoyado
sobre su agsiento., Al wismo tiempo, la presibn de entrada cs
t;ansmltida por ¢l tubo detector 25 y el conducho 26 por el
conducto 55 a la cara lnferﬂoerGI disco 61,

Cuando se alcanza la presién de regleje del disposi
tivo de accionamiento piloto 50 la cual sze Getermina de manera
convencional ajustando ls fuerza de compreszibén del muelle 63,
la presién del sistema que actia sbbre la superficie princi- -
pal del disco piloto 61 hace que éste se eleve encima de su
asiento. Cuondo esta elevacibén comienza, la aplicacién del
fluido al didmebtro creciente del disco did lugar a la ele-
vacién compleba o regulada del disco hasta la posicién ilus
trada en la figura 5. En esta posicidn de elevacidén to-
tal, el fluido del sistema penetra en la cdmara 64, en el
orificio 65 y en el conducto 44 y actla hacia abajo sobre la
superficie superior del émbolo 34 del dispozitivo de acciona~ .
miento, Ia fuerza del fluido ejorcida hacia ebajo quo o
aplica gobre el émbolo desploza éste hacia 2bajo haciendo que

el eje 39 separe de su asiento el disco 41 del dispositivo de

v
il
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accionamiento, La-éeparacién del disco respecto a su esien-
$0 abre a su vez el orificio 43 y reduce la presidn en la cd
mrara 23 haciendo salir el fluido a través del orificio 42
nasta el conducto 28 .conectado con el orificio de salida 21
de la v4lvula principal. Ouando la presién de la cémera ha
disminvido suficientemente, la presién gel sistema que aciida
sobre el diseo prinecipal 16, oblice éste a desplazarse hacis
la izquierda (segln se ve en 1ls, figufa 1) hasts la posicién
representada en lineas -discontinuas, Este movimiento abre el
conducto de entrada 14 directamente sobre el conducto de sali
¢a 21 produciendo el alivio de la sobrepresién del gistema,

’ Después de una reduccidn suficiente de la presién
del sistema, el dispositivo de accionamiento piloto se cleorrn
de manera coﬁ%oneional heeiendo escapar la presién por el eon
ducto 44 en lé atmbsfera externa a través de un casquete 66,
Ia eliminacién de la presién en la parte superior hace que el
émbolo 34 del dispositivo de accionamiento pueda desplazarse
hacia arriba hasta su posicidén anterior haciendo volver el
disco 41 del dispositivo de accionmamicnto a la posicién de
cierre del orificio 43. La presidén del sistema se acumula
de nuevo inmediatamente en la cdmara 23, haciendo que el dis-
co de la vilvula principal se apoye sobre su asiento y detenga
la salida del fluido a partir del orificio de entrada 14,

Teniendo presente lo que antecede, la caracteristi-

.ca de reglaje del invento para realizar de mancra preajusta-

ble el funcionamiento de alivio do la vAlvuvla principal, se

deseribird ahora con referencia particular a las figuras 4 y

5. & este efecto, la cara posterior siperior radial d&l diseo pile
to 6l ineluye un nervio amilar biselado 70 que define intermamente

el diémetrode la parte posterior &l asiento y cuyo vértice, estar
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do €. disco ea su posicibénd el evacidn méxima, estd en contado con
la cara radiel inferior & un obturador & elevacién 71. Cuando se
eleva desd una posicidn cerrada de la figura 4 hada lapsicitn abierte
& la figura 5, el disco se desplaza sobre wna distancia designada por "X",
El ovturador T1 estd perforado en 72 'para rodear
coaxialmente el eje 62 con una holgura suficiente para permi
tir lo comunicacién del fluido con el orificio de escape 66,
El obturador estd montado a rosca en una placa de tapa 73 de
modo que desplazéndolo hacia adelante y haciz atrés por medio
de su rosca respecto s la posicién de cierre del disco 61, soa
posible ajustar la distancle de clevecién "X" en el valor de-
" seado dentro de la gamga posible, Una vez ajustado el despla~-
zamiento axial deseado del obturador, se sujeta.en cota poai~
¢i6n por medio de un pasador ridial 75 que penetra en unas ro-
nuras o muescas radiales 76 dié%ribﬁidas uniformemente alrede-
dor de la circunferencia del obturador. Ia separacibn entre
las nuescas estd relacionada con un desplazamiento axial cono-
cido del obturador de modo que sea posible realizar'facilmente
un cambio de reglaje de la distancia de elevacibn “X'" contan-
do los pasos de desplazamiento giratorio de un puhto de ajuste
del pasador & otro, Freferentemente, para mayor convenien- -
~cia, el recuento de las muescas se hace desde la posicién ce-
ro que corresponde al conbtacto con el nervio 70 del disco ce-
rrado, )
' El resultado del cambio de la distancia de elevacibn
"YW sobre el funcionamiento de 'Blivio" se observarid mes clara-
mente exaninando los siguientes cdlculos comparativos que se
dan a titulo de ejemplo. Supongamos las siguientes condicio-
nes de funcionzmiente y las siguientes caracteristicas de cong

truccion aplicadas a un dispositivo de accionamiento piloto:
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Presién de Reglaje

Digdmetro del Asiento Principal 21,5

M11595f$

84 Xg/en® (1,200 Lib/pule?)
mn, (0,8484 pulgada)

Superficie del Asiento Prinecipal 3,646 cm? (0,5654 pulgadaa)

Diametro-del Asiento Fosterior

25,4 mm, (1,000 pulzada)

Superficie del Asiento Posterior 5,05 cn’ (0,7855 pulgada’)

Modulo de Flasticidad

Car, alae1 Lge11e en la Posicién

5350/25,4 mm, (5350/pulgada)
307,35 Kg. (678,48 Libras)

Con las constantes que anteceden, los cambios de

la distancia de elevacibén "Z" producen los cambios de alivio

que qlguen

|1|HL
BLev201én d%L mm,
Carga Adicional del
muelle - Kz. (libras)

Carga total del muelle
con asiento en la parte
posterior Kg. (Libras)

Fresidn en el comienzo
del cigrre de la vélvula

.Kg./em”™ ( Libra /puls.”)

Alivio~ %

Miescas desce el contacto

20 21 23
i 1,10 1,21

(0,5492). (0,04368) (0, 04784)

100,81 105,86 115,94
(222,56) (233,69) (255,94)

408,17 413,21 423,29
(901, 04) (912,27)  (934,42)

80,29 81,21 83,27
(1147,09) (1161,26)  (1189,59)
'4-)4-1 . 3723 Oy867

En la comparacibén que antecede, puede verse que el

olivio estd relacionado inversamente con la distancia de ele~

wacibn, es decir que cuanto mas importante es la distancia de

elevacibn "I", tanto mas pequefio es el alivio y viceversa, For

tanto para hacer funcionar el control piloto a cualquier ali-

vio desendo ge precisa solamente el ajuste del obturador rosco-

do 71 para regular el grado de elevacidn total del disco 6L

respecto a su posicidn de cierre representada en la figura 4.
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hasta su posicibn abierta de la figura 5.

En lo que antecede se ha descrito un nuevo aperaio
para ajustar de antemanc un dispositivo de accionamiento piloto
de modo que regule y controle la operacibén de alivio deseada

5 . de una valvula principal asociada con 41 en consonancia con
las necesidades individuales del usuario, Ia estructura del
dispositivo de reglaje segin el invento es sencilla y su fa-
bricacién es econbmica a pesar de ser muy eficaz para solucio-
nar un problema planteado desde hace mucho tiompo dotando las

10 vilvulas principales de un dispositive de replaje de alivio
por medio de un dispositivo de accionamiento piloto.

' Ya quo numerosos cémbios pueden sor Introducidos en
la construccidn descrita mas arriba y que puedon hacerso nu-
merosos'modos de realizaoiﬁn amplizmente diferéutas del lnven

15 ~ to sin sallrse del alcance delymlsmo, los dibujos y la liewmo-~
ria deberén gser interpretados como siendo merameunte ilusira-
tivos y sin ningin caracter limitativo.

" En resumeﬂ: La Patente de Invencidén que se solieci-

ta deberd recaer sobre las siguientes

REIVINDICAC TONES

L 1. Bistema de alivio de presién para uso con vapor

a'presiones.altas'que comprende la combinacién de:

‘: a) una vélvula principal que comprende:

25 un cuefpo_qpe define un conducto de valvula -

e principal que tiene una entrada adaptada para su acoplamiento
con una fuente de vapor en la que se vaarealizar el alivic Yy
una salida para descargar la scbrepresién de dicha fuentoe;

un disco de c¢lerre mbévil colocado entre la en-

trada y la salida de dicho conducto de valvula principal para

30 )

(%;abrir ¥y cerrar dicho conducto a la circulacidn de fluido a par
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tir de dicha fuente;

medios de resorte que orientsn dicho disco de
cierre hacia su posicién de cierre encpbsicién a la presidn
de ia fuente en la entrada de dicho conducto de valvula prin-
cipal; y

nedios que definen una cémara de contrapresién
en comunicacién constante con la presién de la fuente en di-
cha entrada de manera que 15 presidén en la.misia ayude a los
nedios de resofte a orientar dicho disco de cierre hacia di-
cha posicibén de cierre;

b) una vAlvula de accionamiento conectada de maners

v

" operativa con dicha valvula principal Y que incluyec:

Jun cuerpo que define un conducte ® acclonmaien-

to que tiene una entrada en comunicaéién con la cémara deo conw
trapresién de dicha vélvula principal y una salida en comuni- |
cacién con la salida de dicho conducto de vilvula principal; y

un dispositivo de émbolo en dicho conducto de
accionaniento operativeamente. mévil entre posgiciones para abrir
vy cerrar dicho conducto a la circulacién de flufdo; y

¢) un dispositivo de accionamiento piloto que incluye:

un.ouerpo que define un conducto piloto que tie~
ne una entrada adapbada para su acoplamient§ con la nisma fuen-
te de vapor a la que esté acoplado el conducto de vélvula prin
cipal y una salida para descargar la sobrepresidn de dicha -
fuente;

medios de disco en dicho conducto pilotc opera-
tivemente mbéviles entre posiciones para sbrir y cerrar dicho
conducto a la circulacién del fluido;

medios de resorte que orientan dichos medios

de disco hacia dicha posicién de cierre en oposicidén a la pre-



sién de la fuente en la entrada de dicho conducto pilotoy
comunicandoge dicha salida del conducto pi
loto con los medios de émbolo de dicha valvula de accionamien
té para permitir que la presién del fluido, cuando esta pre-
sente en dicha salida, haga funcionar a dichosmdios de émbo-
lo de accionamiento hasta la posicidén abierta de dicha conduc
to de accionamiento, con lo que se efectlia el movimiento con-
comitante de dicho disco de cierre de la valvula principal has
ta la posicidn sbierta de aicho conducto de valvula principal;

v

L

medios de reglaje que sirven para preajustar

[y

" de maners variable el funcionamiento de alivio de la vilvula

_tir de dicha fuente.

15

™).
o

30

principal en respuesta 2i alivio de la presién del fluido a par

%

| 2. BSistema de alivié de presidn, segin la reivindi~
caclén 1, carscterizado porque dicho dispositivo de reglaje del
dispositivo de accionamiento piloto incluye unos medios para -
regular de antemano log limites de desplazamiento de dicho dise.
co del dispositivo de accionamiento piloto entre las posiciones
de cierre yd& abertura compleba en dicho conducto.

3, ©Sistema de alivio de presidn segin la reivindi-
cacién 2, caracterizado porque dicho dispositivo de reglaje -
del dispositivo de accionamiento pileto de dicha distancia -es-
tablece unos limites relécionados inversamente con el funcio-
namiento de alivio realizado por la vélvula principal.

4, Sistema de alivio de presibn, segin la reivine
dicacibn 3%, caracterizado porque dicho dispositivo del dispo-
sitivo de accionamiento piloto de reglaje incluye unos medios

para hacer variar de antemano la distancia de elevacion total

de dichos medios de disco del dispositivo de accionamientc pi
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loto cuando se desplazan.a dicha posicién sbierta en contra
de la fuerza de dichos medios de resorte.

5. BSistema de alivio de presién segtn la reivindi-
cacién 4, caracterizado porque dicho dispositivo de reglaje del
dispositivo de accionamiento piloto incluye un obturador que
puede desplazarse axialmente y que estd alineado coaxialmente
con dichos medios de disco del dispositivo de accionamiento pi
loto y soportado en una posicidén de interfeérencia en & trayec-
to del movimiento de los medios de disco con el fin de definir
el limite de elevacién de los medios de disco en su posicidn
de abertura completa.

‘ 6. Sistema de alivio de presibén segin ia reivindi-
cacibn 5, carafterizado porque dicho obturador eati montndo o
rosca y esti provisto de unos indicadores externos qQue murcon
el reglaje de la distancia de elevacién obtenido por el enros-
camiento del obturador.

7. Sistema de alivio de presién seghin la reivindi-
cacibn 6, carscterizado porque dichos medios de disco del dis-
positivo de accionamiento piloto incluyen una protuberancis que .
se extiende axialmente hacia la superficie préxima de dicho ob-
turador acopléndose con ella en dicha posicién de sbertura come
pleta para definir el limite de abertura de dicha elevacidn de
los medios de disco,

8. Sistema de slivio de presién segln la reivindi-
cacidn 7, caracterizado porque dicha protuberancia incluye un
chaflén anular con un vérbtice adaptado para acoplarse con la
guperficie préxima de dicho obturador.

9. Se reivindica por Gltimo como djeto sobre el -

que ha de recaer la Patente de Invencién que se solicita: SIS-

JEMA DE ALTVIO DE PRESION PARA USC CON VAFOR.

e
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en
la presente memoria descriptiva que consta de diciseils pagi-
nas mecanografisdas y dibujos adjuntos.

Madrid, 7 d febrero 1.97%

BERNARDPO UNGRLA




DRESSER INDUSTRIES, Inc.

TRES HOJAS/1

—2
= F/G. 1
P"ZJLOJ i
| W //
45
l W22 S
| 7SS -
i mﬁ 28 - o33 L/ \/\ ;
E @F 6 7 , | 24 =2/
| - 4 Al (122 [ -
@ 4 g e
i el
7 /3/ % : ) ¥ 8l /
éy E/' — :‘\\ /9
27 25
S P |
/2= A
U
S
momnn 0 WA BLE
' ' T XD 73

i _febrero- 7

L e et




PAIN
DRESSER INDUSTRIES, Inc. TRES HOJAS/2

/42
]
NI
il \
. P/
A -
50 25/ ~43

63

62
|
75 i \ t 34
7/ [ ) 39
70 I 4 Mi—a32
55 ) N \ _.._ —~
O N ENY) -~ 22
_ i 777, U - 3/
2\ [P, ~~
/o= N = 3
) ( /
; ]l,: 33 7

'” F15.2

il
{lll
Hl

i | il ull\n,,‘..l}.l,‘Jl, l‘-H!»/z

g e

(e g
T Al

© _;‘ AN
T

 febrero 1153373

s UNGRIA




: SPAIN
DRESSER INDUSTRIES, Inc. TRES HOJAS/3

75
=: ] 1 70
4
57 n ey
| 6/ I 6/
60" 777/ 65
N % | 64
NI =220 N 55
v ) \
N &, F16.5
e N 67
55\§ =" N7
75, ]
é N, 42 Q@/% 3/
| ol
70— [z — 44
MR-
"“ﬁ ! N ‘ N 4 /é_’_a
) 6/
R - 1 1)\
LN 64
=
Lo A\ \L—_}E %6
A A !
_ 52 sy

MARR®,.7.. [T EEDTETO .

RER | AKDOUNGRIA
B,




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



