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La presente invencién se refiere a unos grupos
0 bloques motrices de motor interior y caballete de sos-
tén o transmisién fuera bordé, destinados a los arcos
del tipo en 103 que la seccién inferior delrporta-hélice
5, - ‘del cérter fuera borda es orientable en torno al eje del
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érbol-de accionamiento que se extiende hacia arriba en dicho

=patente americana ntmero 3. 382 838 se descrlbe un grupo motriz'“

,éste modo. grandes fuerzas en contra de la dir90016n, szendo

fque una parte superior del cérter del portanhélice es BuSCep-

zontal, eatando unido un 4rbol de reenvio al 4rbol de salida

carter, y en los qué la transmisiéﬁ-entre el &rbol de acdiqna
miento y el 4rbol pbftaéhélice engendra normalmente un par. que
tiene tendencia a hacer degviar el cérter del porta-hélice,
aunque el barco esté llevado a tomar'unaftrayectoria_curva,qg
tando dicha trenemisién provista de-una relaciéﬁ de engrana-
je que-equivale al coseno del &ngulo entre los drboles cita-

" dos, que disminuuye de suerte el efecto del citado par. En laj -

especialmente destinado a compendar el par en cuestién. Sin :
embargo, los grupos motrices que responden a este tipo tlenenA
como inconveniente el hecho de que 1a hélice se. encuentra si-v
tuada a una cierta distancia con resPecto .al espeao de. popa

trasero y en el eJe vertlcal del pobierno, desarrollando de

el objeto primordial de la presenta invencién, preVer un grupc
motriz en el que sea uds atenuado dicho inconveniente. '

La presente invenci6n se caracteriza por el hecho de
tible de basoular en el plano vertical en torno a un eje. hori«

del motor del barco, mientras que un 4rbol motriz o0 de accion
miento se inclind hadia abajo y hacla adelante cuando el cér-;
ter del porta-hélice se halla orientaao en el sentido normal |
de la propulsién hacia adelante y estando articulado al cita~
do érbol de reenvié por mediacién de un engranaje cénico,es-
tando articulada una parte inferior del cérter del porta-~héli~| -
ce a dicha parte superior de modo @ae dicha poreién inferior
pueda girar en torno al.eje del érbol de accionémieﬁto‘éitado,
egtando situado un segundo engranaje en la poreién extrema in=
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‘mientras que la relacién de engranaje del citado segundo enw

ferior del citado Arbol de accionamiento con vistas a hacer
mover un 4rbol porta-hélice que estd dispuesto en au conjunto
en el sentido horizontal, siendo. el éngulo.que se establece =
entre el eje de los citados drboles del orden de 45-a 706,'

granaje cénico es préacticamente equivalente al coseno del_ci;
tado édngulo, . o

Una forma de realizacién de la presente invencién se-
r4 ahora descrita de un modo mds detallado con referencla a
la figura Ynica del dibujo aﬂexo, 1a cual representa une visg-
ta en seccidn de un grupo o bloque motrmz, asi. como algunas
partes de un barco y de un motor de accionamiento. ‘

COn referencia @ la figura se encuentra repreaentado
un grupo motriz a bordo/fuera horda, eT cual comprende un mo-
tor interior que esté.represantado en,su,conjunto,por la rp-
ferencia 1, el cual se monta en un barco 2 cuyo espejo de.po-|
pa posterior 3 estd provisto de un:é"aber'tui'a 4y 'ﬁé'c'i’aa'da' '
gbertura 4 es obturada por una coquilla 5 que comprende un -
reborde 6 que entra en contacto estando con la superficia ex—
terior del sspejo de popa posterior 3, siendo enroscado alli
por medio, por ejemplo, de los pernos 8, La coquilla 5 come -
prende unas partes que sobresalen hacia atrés del espejo de
popa 3, las cuales hacen girar un gorrén de una parte en for-
ma de capd 11 de un cédrter de fuera borda o caballete de soS=-
tén 12, Bl cdrter 12 comprende tna parte superior 13 y otra
inferior orientable 14, la cual goporta una hélice 15 gque es-
t4 provista de un guarda-hélice 16 y de una placa anticavita- |
cién 17. Un gato hidrdulico de equilibrado y de elevacifn 18 |
se encuentra montado en la coquilla 5, siendo accionado a dis+

tancia por medio de una palanca 20 que esté destinada a regu~|
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inferior 3‘del espejo de popa posterior. En su posicién de

_te el cédrter del porta-héliec airededor de su.eje de bascula- .

accionado por medio de una palanca 25 que es regida por un me-

lar una vdlvula que controla la llegada del fluid§ hidréulico 
a pregibn a partir de una fuente;repreSQn%ada por un conducto

21, Un dispositivo amortiguador 24: estd sgenciado de modo:a.

limitar el movimiento de basculamiento hacia adelante del cér:

ter fuera borda, de modo a impedir due este Ultimo adopte,du~|
rante el basculamiento hacia adelante, una posicién en la cual

la parte inferior 13 seria llevada en contacto con‘el_bordé

extensién méxima, el gato hidréulico 18 levanta suflcientemen

miento o de elevacién T para poder elevar 1a hélice 15 por an

¢ima del agusa. ,
El motor interior 1 esté prov1sto de wn- mando de mars

cha hacia adelante y de marcha hacia atrds que se enquentra :

canismo & varillas apropiado 26 a partir del puesto de.pilq@aé
je instalado a'bordo;»El Arvol da-salida;27 dei motor es ac-
cionado en rotacién en un manguito vaciado 28, ol cualse en-
cuentra wnido exteriormente y hecho ﬁerméticamenté'esﬁaan:
frente a la coguilla 5 por medio de anillos derestanquidad'.
apropiados de caucho comprimido o cualgquier otra materia ané-
loga. El 4rbol de salida 27- conduce por la parte trasera a
ung Jﬁnta universal 30, la cual .se une por su pérte'a wna jund
ta universal 31, y por su mediacibn, a un'érbol de reenvio 32,
Va sin decir que estd provisto de unos dispositivos de un16n .
acanalados (no representados) entre uno al menos de los Arbo-
les y una al menos de las juntas citadas, con vistas a poder
responder al degplazemiento necesario que ge deriva de la con-
figuracién del cdrter porta-hélice 12 cuando este dltimo'ea

llevado a bascular. Las juntas 30 y 31 comprenden conjuﬁtéméne

]
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‘te una doble junta universal, El ege de bascu‘amiento T para :
el cérter del porta—héllce se extiende 1atera1mente con’ res-
pecto al eje central del barco, y si dicho eae ? fuera prolon
gado recuperaria el eje del érbol de salida 27 del motor,siw _
tudndose entonces a mitad de camino, entre. las juntas universa
les 30 y 31. La posicién del eje de bascul amiento con respeo~
to a las juntas se elige de modb a establecer un eje de traba»
jo apropiado para dichas juntas..Se.ha revelado que el funciop
nemiento de las dobles juntas uaiversales segin un 4ngulo
poco ablerto, del orden de 15°por'éjemplo; no afecta negativa
mente su rendimiento, formando entonces el Arbol de reenvio
32 un pequeflo dngulo del orden de>15° que se orienta hacia
abajo con respecto al Arbol de salida 27. be élld resulta
que se obtiene asi una mejor configuracidn de la porcién X~
trema superior 33 de lé parte superior 13, lo Que aumenfa el
éngulo de basculamiento o elevacién méxime admisible para el
caArter 12 del porta-hélice, dado'@ue existe un espacio libre

mis grande entre la porcidn extrema superior 33 y el reborde
6 o el espejo de popa posterior 3,y dado que exigte un dngu-
1o méximo para el movimiento de las juntas uniVersales, por

el hecho de que el mayor angulo de basculamlento o elevacién
no sobrepasa dicho éngulo méximo para las juntas. Més especi—
ficamente, la doble junta universal 30,31 puede ser llevada,

por ejemplo, a funcionar de forma satisfactoria hasta un én-
gulo méximo del orden de 60° y, por el hecho de que el &rbol
de reenvio se encuentra inclinado hacia abajo segin un Angu-
1o del orden de 15° con respecto'al cérter fuera borda en su
posicibén normal de equilibrado, las juntas estén en estado
de asegurar el basculamiento hacie atrds y . hacia adelante del

carter segin un 4dngulo de 75°'aproximadamenfe. Gonviene hacer
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"votar en el interlor de la coquilla 5 durante la fase de eleva

| 34, Una envoltura o-fuells cilindrico-flexible 36 se encuentra

' res, mientras que la coquilla 5, conjuntamente con el manguitd

"de popa posterion 3 para impedir toda penetracién de agua en

con un engranajé cénico 40 que estd enclavijado sobre la por-

observar que la altura de la parte superior del carter se in~
clina hacia abajo a lo largo del érbol de reenvio y de forma
adyacente por encima de éste ﬁltimo, a fin de asegurar una
liberacién Sptima frente al espejo de popa posterior durante _
la fase de elevaciédn, concurriendo 1gua1mente a ofrecer un age
pecto exterior que complace del eérter fuera borda.
Bl capb 11 del cidrter fuera. borda que “goporta a los

gorrones del citado cérter esté agenciado de modo a poder pi-

cién o basculamiento del c&rter fuera borda. El menguito 28
comprende una parte cilindrica hueca unitaria que sé extiende
hacia atrés 34, mientras que el capé 11 estd igualmente pro-
visto de una parte cilindrica hueca interior sigilar 35 que ST

axtiende hacia adelante en direccién de la parte cilindrica

sujeto a las partes cilindricas 34 y 35, extendiéndose entre
estas ﬁltimas, a fin de cerrar las Juntas universales 30, 31
en un recinto estanco.'

El capf 11 ¥y la coquilla 5 sirven para proteger la en-
voltura o fuelle 36 contra todo deterioro por objetos exteriod

28, obtura exteriormente la abertura 4 prevista en el espejo

el interior del barco, aunque el agua pueda alcanzar la parte
exterior de la envoltura o fuelle 36, -
El 4rbol de reenvio 32 se encuentra'soportadd sobre
unos rodemientos de cojinetes a roldanas 37 y 38 en la parte
superior 13 del cérter fuera borda{lestando enclavijado un en-

granaje conico 39 sobre dicho drbol 32 y que entra en ajuste

cibn extrema superior 41 de un Arbolde accionamiento o &rbol
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- motriz articulado alll 42, Dicho érbol de accionamiento se ex+

‘rior 49 por medio de tornillos 48, Dicha- seccién estrangula—i.

411317

tiende, a partir de su porcién extrems superior, en un sentido
inclinado hacla abajo y hacia adelahte. Por lo demﬁs, dicho
4rhol 42 se encuentra soportado qqﬂ'vistas a su rotacién por:
unos rodamientos de -cojinete 43 y 44 en 1la parfe superior 13
del cérter, y por un rodamiento de’cojinete 45 en la ﬁarte in+
ferior 14 del cérter. Un dispositi#o de acbplamientpﬁ46_pérm1~
te operar la separacién del érbol'42 entre sus porciones‘extrﬁ-
mas respectivas con vistas a facilitér el montqje'y'el desmon-
taje del cirter fuera borda, al igual. que para permitir el
ajuste o regulacién de la longitud del &rbol en funcién -de
las diferentes posiciones de los rodamientos de cojinete.
‘Ia parte inferior 14 del cérter comprende,una,secci6n
estrangulada y vaciada 47 que se”extiende hacia Jla. barte supe-
rior que se enouentra atornil1ada en su porcién extrema supe-

da 47 se extiende hacia arriba en el interior de une secoién :
protuberante de conflguracién tubular que’ se abre hacisg abajo
50, en la parte superior 13, pudiendo girar alli sobre un co-
jinete 51 y un rodamiento a bolas.52 segén un eje que coinci—
de con el eje del arbol 42, Un anillo de estanquidad 53 que ge
encuentra interpuesto entre, por una parte, la seccién protu-
berante 50 y la porcién extrema superior 49 y, ‘por otra, la
parte inferior del cérter impide toda fuga del fluido hidrau-
lico asf como toda penetracién de agua en dicha seceibn pro;'
tuberante 50, irofegiendo eficazmentes de éste mddo los rodéﬁiqg
tos 43, 44, 51y 52, _ _ -

La superficie exterior~della seccién estrangulads 47
estd provista ,entre los rodamientds 5Ly 52;‘y sobre una paf- 
te de su periferia de unos dientes de piftén 54 que sonvengrgﬁg

o
Sonh
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dos con los dlentes de una cremallera 55, con vistas a permi—

la 1a parte superior 13 de dicho éérter. La secoién‘estrangun

vje ecbnico 57. El Arbol - porta-hélice 58 se encuentra sOporta-
do en la parte inferior 24 del chrter por medio de rodamientos '

{ engrana con el engranaje cénlco 57. La hélice 15 es preferente

411317

| tir el guiado de la rarte inferior;;4 del cérter con respecto |

lada 47 soporta en su porcibn extrema inferior, en un punto
situado en la parte inferior 14, un rodamiento de cojinete a

roldanas 56 que hace girar al JIrbol de accidnamientd 42 difecerr

tamente por debajo del acOplamlento 46 El 4rbol de aeciona-
mientos 42 conduce en su porciédn extrema 1nferior a un engrana

de coaineto a roldanas 59 y 60 y de un rodamlento de cojinete
61, estando por lo demés prov:Lsto de una corona dentadab2 que

mente del tipo prOpulsivo, estando en consecuencla montada sob
el érbol porta—hélice de modo a 31tuarse en el exterzor y re-
traida con respecto ala parte inferior 14 del cérter fuera.
borda. .

Bl érbol.da a001onamiento 42 y ol érbol porta—hélice 58
giran en el mismo sentido, es decir que los dientes del engrae
je cénico 57 ase encuentran en ajuste con la corona dentada 62
por encima del drbol 42 y del érbdl 58, estabiecienQOse 1la

relacién de engranaje entre dichos 4rboles de accionamiento

equivalente al eoséno del 4ngulo entre los ejes_de dichos 4r- |

boles, con vistas a reducir el momento que se produce sobre
la parte inferior 14 del cArtér, en torno al 4rbol de acciona-
miento 42 conforme a la descriﬁcién'qﬁe estd dada en la‘patéﬁ
te americana antes mencionada némero 3.382,838.,

En la forma de disposicién representada, el éngulo qu
se establece entre el Arbol de accionamiento 42 y el eje del

arbol porta-hélice 58 es de 580,.0 1220, sienﬁé el coseno de
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"bol o bien una velocidad inferior de la hélice. Si el dngulo

9 o o
ToM1317
dicho dngulo de 0,53, de donde se déducg que“la‘relaciéﬁ de
engranaje entre el 4rbol de accionamiénto 42 y él-érbol'por&
té-helice 58 dicho de otro modo entre el enaranaje cénlco 57
y la corona dentada 62, es de 1:0, 53. Dado que el engranaje
62 estd congtitufdo por una ‘corona dentada ¥ que el engranade
57 es del tipo cénico, sus dientes ée encuentraﬁ en ajuéte -
perpendicularmente por encima del punto de_iﬁterseécidﬁ deiloa
ejes respectivos del 4rbol de accionamiento 42 y del €rbol
porta-hélice 58.‘Se revela fuertemente deseable que la relau'
cibn de engranaje no exceda de 1:0,53 para los motores actua-|
les del tipo de gasolina y las helices modernas,de‘alto,ren-
dimiento, dado que una reduccién Superidr entre el 4rbol 42
y la hélice exigiria 0 bien velbcidades excesivas para el ér-

entre %os arboles 42 ¥y 58 debe ser por ejemplo de ?OA,‘lg re-
lacién de engranaje seria de 1:034, mientras que con un én-
gulo de 75° la relacién de engranaje se,pstébleceria en 1:0,26
dicho de otro modo cerca de 4:1, relacién que en éqndicionesﬂ'
normales se revelaria poco satisfactoria para'un barco tipo -
hidroplano o para una hélice de elevado rendimiento. |
Una reducclén del éngulo a 50° asqguraria una relacién
de 1:0,64, mientras que un éngulo de 40° aseguraria una rela-
cién de 1:0,77. Aunque dichas relaciones de engranaje puédan
ser mis deseables para una helice de elevado rendimiento que
una relacién de 1:0,53, la configuracién del cérter fuera bor-
da se encontraria negativamente afectada por el adngulo més
pequéﬁo que de ello resultara, dado que la parte inferior 14
del cdrter se encuentra guiada en torno al eje del érbol de
accionaemiento 42, y el drbol porta—héllce bascularia o se le-
vantaria segin un 4ngulo indeseable cuando dicha parte inferio
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‘condiciones de trabajo menos elevadas gse puedan utilizar éngus
.10s que van hasta cerca de 75 . '

-eon, respecto a la horlzontal para el Arbol de aeoionamiento .
' 42 asegura la obtencién de una disposxeién en la que la héli-
"ce 15y la placa anti-cavitacién 17 pueden ser dispuestas ceri
-ca del borde inferior 3‘del espego de popa posterior, estan—

’que la helice se encuentra suficientemente acercada al espejo

~antes que en la astela turbulienta que se. forma hacia atrés,_

 su nriﬁcipio fundémental, siendo lo que constituye la esencis
del referido invento, y por lo que se solicita PATENTE DE IN

- lo--

14 fuera llevada a. pivotar fuera de su pOSioiGn-recti}Ihqa' »
ﬁormaldb propulsién. De ello se déduce que-Cl dngulo minimo |
que satisface entre los eaes de los cltados érboles se esta-
blece. aproximadamente en 45 ¥ que el éngulo méximo satisfac-
torio es del orden de 70° , aunque en el caso de una helice deW

' Una inclinacién hacia aba;o v hac1a adelante de 58°

do alineada la placa antl—cavitacién exéctamente ala altura

de, 0 ligeramente por debajo del borde inferior 3, mientras
de popa posterior como para ser sumergida en las aguas densas 
adoptando entonces la placa antl-cavitacién ¥y 1a hélice posi-'
ciones en las cuales ‘tienen tendencia a nermanecer en la pro-
fundided deseada durante el cabsceo del barco.
"NOT A
Descrita suficientemente la naturaleza del invento,

as{ como la manera de realizarlo en la préctica, dghe hacerse

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus

T

ceptibles de modificaciones de'detaile en cuaﬁfo no alteren
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GRUPOS PROPULSORES PARA BARCOS, caracterizéndose por 1o gi-

‘guiente-

~ cos, que comprende un motor interior fijo de accionamiento

0 elevable en el plano vertical en torno a un eje horzzon—

- 1] -

”,41 1 3 17

1,- Perfesccionamientos en grupos propulsores para bar—

y un cérter del porta~héiice que. se encuentra sujeto al espe~|
jo de popa posterior del barco, caracterizados porque una
parte superior de dicho carter del'porta—hélice es basculable

tal, estando provisto de un érbol de reenvio que estd articu-
lado @ un 4rbol de salida del motor de accionamiento, asi co~-
mo un 4rbol motriz que se encuentra inclinado hacia abajo
¥ hacia adelante cuando dicho cdrter del porta-hélice estd

orientado con vistas a operar una pfOpulsién normal hacia ade:
lante, estando articulado dicho érbol motriz al citado Arbol
de reenvio por mediacién de un engranaae cénico, estando ‘por
lo demés una parte inferior del’ citado cérter del porta-héli—
ce articulada a la citada parte superior con vistas a permi—
tir la rotacién de dicha parte inferior en torno al eje del '
&rbol motriz, estando situado un~sqgunad engranaje cbénico en
la por dén extrema inferior de dichd-érbolf motriz con vis-
tas a accionar un Arbol porta-hélicb que estd dispuesto en su
conjunto en la horizontal, yendo el éngulo que se egtablece
entre los. ejes de los drboles citados de 45° a 70°, siendo
la relacién de engranaje de dicho segundo engranaje cénico
equivalente al cogeno del édngulo citado, '

- 2= Perfeccionanientos segﬁn la reivindicacién 1, ca—
racterizados porque cuando el cérter del porta-hélice se en-
cuentra en su posicién normal de propulsibén, el Arbol de reen-
vio citado se extiende hacia atrés ' a partir de su'pqrcién ex+
trema inferior segdn una inclinacidn hacia abajo que forma un|
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va y porque el &rbol porta-hélice se extiende hacia atrés a

nes anteriores, caracterizados porQué los érboles o transmi-

por una sola cara,

- 12 -

éngulo del orden de 10 a 30 con reSpecto a 1a horizontal

3.~ Perfeccionamientos, segin una de las reivindicacio— T

partir del citado segundo engranaje eénico,

4.-VPerfeccipnamientos, squp una de las reivindicacio-|

siones qu¢ se encuentran en el_iﬁterior del cdrter del porta~ -

hélice-afectan'una 6onfigurac16n_dé,conjunto-en Z,‘y porque

la hélice estd dispuesta de forma adyacente al.plaho vertical|
que entrecorta el eje de basculamiento o de elevacién horizon

tal del cArter del porta-hélice, , ot
5.- Perfeccionamientos en grupos propulsores para bar-

cos, tal‘y como queda sustancialménte descr;to'an;la presente| .

Memoria, ¥ en el dibu;o ad junto,

Esta Memoria consta de doce hojas, escritas a méquina o

watria, -5 fg 1973- -
AB Volvo Penta, -

1. GOMEZ ACEEO Y LIODET,
b, p. Flrmado: L. Gaola Eominde -

- nes anteriores, caracterizados porque la- hélice o8 propulsi- -
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