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PERFECCIONAMIENTOS EN SISTEMAS HIDRAULICOS DE GOBIERND PARA BARCOS,
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La praesents invennidn se refisre & unos perfec-
gionamientos aportadoé an sl sistema hidrdulice ds gobisrna
pard percos aque comprenden un motor ihterior fijo de accio-
namiento y un cérter del porta~hé%}ce que es basculable a

& glzvable an el plane verticel y que se sujeta al espejo -
de poopa posteriar del barco, siendo susceptible la parte

inferior al menos del citado cérter del porta~-hélice o
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trapsmision elavable de girar para poder dirigir el barco,
Habitualmente sl guiade ds los barcos por medio de talee
transmisiones de levantamiento se aefectla por Tediacién

de cables u otros dispositivos mscapicos qua s@ encuentren
articulados a un timén localizada en el pussto de mando,
sstande por lo demas articulados a la citada parte fntati-
va de la transmision levantable, Existen ya igualmanﬁa sis-
temas hidraulicos para dirigir el barco, pero dichos sism=-
temas tisnen como inconveniente que el aire pueds fécilmen—
te penetrar allf, en particular cuando el barco tiene un
largo peri&do de inutilizactén, por mas que el sistema de
éobi:rno se encusntra desrsgulado y pusde revelarse dif{cil
mantener por consiguiente el rumbo deseado,

La prasente invencion tiene por objeto eliminar
los inconvenientes citados merced a los perfecclonamientas
aportados a los sistemas hidraulicos de gobisrno, y ésto
marced a un sistema'de gobisrno que comprende un gatc de
doble efecto que esta provisto al menos de un cilindro ob=
turado en una de sus poréionas extremas y gque ss encuentra
fijado sobre una de las partes rotativa o no rotativa, se-
gin 8l caso, del carter del porta-~hélica, mientras que en
¢l citado cilindro un piston es llsvado a desplazarse en.
el sentido axial por mediacidn de acoplamientos repartidos
a lo lzrgo de un dispositivo de congxion intarmedioc, es-

tando destinado dicho piatén a ccoperar con unos acopla-
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mientos correspondientes dispuestos en la otra parte rota-
tiva o no rotativa, respectivamente, del carter del porta-
hélice, de tal forma que el desplazamisnto del pistén lle~
va la citada parte inferior del carter del porta-hélice a
girar.

La presente invencion se caracteriza porque com-
prends un paso de comunicacion entre el lado de prasion
del pistén y unfarter de aceite o cualquier otro disposi-
tivo analogo, siendo abierto dicho paso de comunicacion
cuando el pistdon se sitla en el lugar mismo o cerca del
punto muerto supesrior, mientras que otro paso de comuni-
caclidn se encuentra previsto entre sl carter de aceite y
una bomba,

En el caso en que el conjunto unitario cilindro~
pistdn esté proviste de dos cilindros separados, dicho
primer paso de comunicacidn comprsnds un paso que esta
practicado en los pistones de tal forma que se sncuentreg
normalmente obturado contra la pared del cilindro, slendo
abierto cuando dicho piston esta en posicion de sxtensidn
completz o practicaments completa, asf{ como otros pasos
conectan dichc primer paso al espacio libre respactiva del
ciliadro del otro lado del piston, cuando diche primexr pa=
so se erguentra ablerto,.

Una valvula do blicaje se sncuentra montada en

- . 4 ®
sl ptre paso de comunicacion, de modo a impedir que el

t~
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fluido hidraulico sea rechazado hacia sl carter de a#site.

» Una forma de realizacidn de la pressnte invencinr
sera ahora descrita de Porma mas deta;lada, con referencia
a los dibujos anexos, en los que:

La figura 1, representa una vista lateral en =zec~
cién y en alzado de un dispositivo de propulsidn de barea
qua incorpora un sistema hidraulico de gobierno dotado de
los perfecclonamientos propios a la presenta invencian.

La figura 2, es una vista en seccion, a mayor
escala, tomada por la 1ines 2-2 sn la figura 1.

La figura 3, es una vista en seccion tomada por
la 1f{nea 3=3 en la figura 2,

Tal como puede verse en la figura 1, el grupo
propulsivo comprende un motor interier 1 que esta squipado
de una transmisidn de marcha hacia adelante, de posicidn
nautra y de inversicn del sentido de la marcha, la cual es
accionada por medio de una palanca 25 qus ss goberna:a por
un siatema de varillas apropiade 26 a partir del puesto de
pilotaje habitusl del barco 2. El grupe propulsive esta
igualmente provisto de un sistema hidraulico de gobierno,
de squilibrade y de elsvacion que se encuentra accionado,
preferentemente, a partir del puesto de pilotaje citado,
Un gcto de eguilibrado y de elesvacidn 18 esta squipado de
une valvula je blicaje de ihvsréién que esta provista de

una palsnca de manipulacion 20, la cual se une por un sis~
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tema de varillas 19 g la palanca 25, por medio de lo cuel
dicha valvula de blicaje de inversion se sncuentra )lsuae
da en posicion de bloqueo simultineamente al desplazamion-
to de la transmision en el santido inverso de la marzchs,

La parte superior 13 del carter o caballaete de
sostén del porta-hélice fusra borda orientable y sleva«
ble 12 se encuentra sujeta al espejo de popa posterior J
del barco sobre un arbol horizontal de elevacion trans—
versal, cuyo eje esta designado por la referencia T, es=
tando sujeto dicho arbol a la plataforma por medioc de una
brida de fijacidn o coquilla 5, Un dispositivo amortigua—
dor 24 limita la posicidn de lavantamiento hacia adelante
del carter del porta-hélice 12. La parte inferior 14 del
carter 12 constituye un dispositivo orientable al que se
fija una helice 15, Un arbol porta-felice 58 es accionado
por unos engranajes 57 y 62 a partir de un arbol conduci-
do que se extiende hacla abajo y hacia adelante 42, «l
cual se encuentra a su vez accionado por los sengranajes
39 y 40 a partir de undrbol de reenvio 32 gue esta monta-
do en la parte supsrior 13 del carter 12, El arbol de sa-
1ida 27 del motor 1 se encuentra articulado al arbol de
reenvi,. 32 por mediacion de una doble junta universael 30,
31.

La parte inferior 14 del carter 12 comprends una

-@s ~ion estrechada que se sxtiende hacia arriba 47, la cual
3
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se encusntra soportada de forma rotativa a partir de la
parte superior 13 del carter 12 por medio de un cojineste
51 y de un radamiento a bolas 52 segdn un eje de direccién
que es coaxial al arbol conducido 42, Este Ultimo ss en-
cuenhtra soportado en la parte superior 13 dsl carter por
un cojinete 43, y en la parte inferier 14 del carter por
los cojinetes 56 y 45, La parte superior 13 dsl carter
comprende una camara o carter de aceite 78 en la que se
disponen una cremallera de direccion 55 y los dientes de
engranaje interdependiantes 54 de la saccion sstrangulada
o estrechada 47, La camara 78 esta llena de acsite y co-
munica, por mediacion del cojinete 52, con el interior
lleno de aceite de la parte inferior 14 del cartsr dsl
parta-helics, Un anillo de retencion de aceite se sncuen-—
tra dispuesto entre los bordes circulare ds las partes
superior e inferior 13 y 14, respectivamente, del caba-
lete de sosten 12, con vistas a impedir toda fuga de acei-
te., E1l aceite que llena la camara 78 asi como la parts
inferior 14 del cabailete de sosten forma parte de la
alimentacion del fluido hidrdulico destinado al sistema
de gobierno, de esquilibrade y de slevacion., El aceite sn
cuestion al estar bajo presidn asegura igualmente la lu-
bricacion da los sngranajes 39 y 40 y de los cojinetes
43, 44 y 51, as{ como la de los cojinetas dispuestos en

la parte superior 13 del carter para sl drbol de resnvic
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32, Un anillo de retencidn de aceite apropiado 112 se fi-
ja alredador del arbol de reenvio 32 en su punto de emer-
gencia fuera de la parts superior 13 ded carter.

En las figuras 2 y 3 se sncuentra ilustrado el
mecanismo de gobisrno montado en el carter del porta-~hé=
lice.12. La seccion estrangulada 47, que se encuentra ri-
gidamente fijada a la parts infericr 14 del carter, ests
provista sobre un pocc msnos de la mitad de su periferia
de disntes 54 que se engranan con las dientes 63 de la
cremallera 55, La citada cremallera 55 soporta en cadg
una de sus porciones extremas un pistdon 64 y otro 66, es-
tando alojado el pistdn 64 en un cilindro 65, mientras
que el piston 66 se snouentra alojado en un cilindro 67,
Los citados cilindros tienen sus porciones axtremas §x~
teriores 68 y 69 obturadas, estando provistos de aéapla~
migntos apropiados en direccidn de los conductos de fluide
hidraulico 22 y 23, por medio de lo cual los pistones y .
los cilindros citados constituyen un gato hidraulico de
doble efecto que esta destinado a hacer mover la orema-
Llera 55 sequn un movimiento alternative de vaiven. Ls
alimentacion del fluido bajo presion a través del conduce
to 22 ocasiona la rotacion de la parte inferior 14 del
péarter alrededor del eje del Arbol conducido 42 en un
sent ido destinadc a orientar el barco un poco mas hacla

habor. La alimentacidon de fluido bajo presion a traves del
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~econducto 23 sa traducs por una modificacion del curso del

bareo un poco mas hacia sstribor,

El sistema hidraulico comprende una bomba y
unos organos de control destinados en su conjunto por la
referencia 70, siendo regidos los citados érganos de man~
do por un timén 71 que es susceptible de dejar penetrar
el flujo del fluido hidraulico en el conducto 22 as{ como

de permitir su impulsién fuera del conducto 23 en respues-

‘ta a la rotacidn del timdn en un sentido, y vicevarsa, en

respuasta a la rotacidn dsl citado timdn en sentide opuas—
to.

£l movimiento de la cremallera 55 en una u otra
direccidén se encuentra limitads cuando uno u otra de los
pistones 64 y 66 entrd en contacto con la pared terminal
respectiva 68 60 69 del cilindro. Los dientes 63 de la ﬁra~
mallera 55 son implantados sobre una cisrta distancia a lo
largo de esta Ultima, mientras que los dientes 54 de la se-
cion estrangulada 47 son implantados sobre una distancia
suficiente en torno a la periferia correspondienfs aoho
para permitir el mavimiento de extensidn complsto deAaicha
cremallsra 55, Tal es asi por sjemplo que la cremallera
55 puede estar asgenciada de tal forma qus pusda desplazarse
sobre una distancia suficients para hacer girar la seccidn
sstrangulada 47 y la parte ihéerior 14 del carter sagﬁn

un angulo completo del 6rdan de 609, a sabsr 309 de cada
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lado del punto neutro o posicién de gobierno defren~
te.

En la forma de realizacion ilustrada, la crema-
llera 55 esta provista de una porcion extrema cilindrica
estrechada y parcialmente filetsada 73 que pasa a travds
del piston 64 y en la que una tuerca 74 se encuentra en-
roscada contra sl pistdn, con vistas a Wantenerle firme-
mente contra un sstribo 75 previsto en la cremallera 55,
La porcion extrema cilindrica 73 se sncuentra calibrada
sn sl sentido longitudinal en 76 en sl interior de una ca-
mara calibrada en el sentido tranversal 77 y que esta
agenciada en la cremellera 55. El carter 50 del sistmma
de gobierno constituye la camara o carter de aceite 78
que contiena sl fluldo, as{ como un alojamisntc para la
cramallera y el mescanismo de pifidn, comunicando la camara
78 por lo demas, por mediacion de una valvula de blicaje
79, con la camara 77 provista en la cremallera 55. La vil-
vula de blicaje 79 puada comprendsr un muelle 90 de poca
potencia que se apoya =gcbre un ajs 91.

El eilindro 65 termina por un borde o arista 80
que, en una partes vaciade 80', deja aparscer una pequsfia
poreion de la pared 81 del pisﬁén 64 cuando este ﬁitimu
esta en posicidn de extensién completa, es decir suando
8l pistdn 66 es datenido o qﬁe se encuentra cerca do la

pared de extremo 69, Un orificic o paso 82 se encuentra
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previsto en dicha parte de la pared del pistdn, comuni-
cando con el interior del cilindro 65 por mediacidn de
una garganta 83 dispuesta alrededor de la parte 73 ds l#
cremallera 55, al igual que a través de un pasa B4 qus sa
encuentra previsto entre la superficie 89 del pistén y

la garganta 83,

La disposicion propia del piston 66 as idéntica
a la del piston 64 tal como se ha descrito anteriormente,
comprendiends un calibrado 85, un paso 86, una valvula de
blicajs 87 y un paso 8B correspondients, respectivamente,
al calibrado 76, al paso 82, a la valvula de blicaje 79
y al paso 84, !

La forma de realizacién descrita anteriormente
assgura el drenaje automatico y la purga de aire del sis~
tema de gobierno, El liguido hidraulico introducido a
través del conducto 22 en el cilindro 64 lleva el piston
64 a desplazarss en una direccion extsrior al citado ci-
lindro, hasta que el piston 66 sea casi llevado en con-
tacto con ls pared terminal 69, en que el orificio o paso
82 se encuentra abierto sobre la cdmara 78, por mediaeidn
de la parte vaciada o ranura BO' scbre el bords 80 del
cilindro 65, El aire gue queda en al conducto 22 y el oi-
lindro 65 pasa sntonces al mismo tiempo que el liquido
hidraulico a traves de los pasos 82 y 84 para llegar a la

L4 « ) . ,
camara 78, La presion acrecentada que reina en la camare
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78 determina la apertura de la valvula de blicaje ligera-
mente tarada 87, dejando pasar ante todo sl aire que alli
sep encuentra aprisionado y despuds el liquido hidraulice
en sl iﬁtarior del cilindro 6?, por mediacidn de dicha val-
vula de blicaje y del calibrado 85, despuds a través ds)
conducto 23, para retornar finalmente hacla la bomba y los’
6rganos de control 70, La marcha en sentido inverso con
vistas a introducir el liquido hidrdulico bajo presicn s
través del conducto 23 Fuerza el pistdn 66 a desplazarse
al axterior del cilindre 67, Hasta gue el orificioc o paéo
86 se encuentra descubierto, en que el 1iquido hidraulico
y ol aire que all{ se encuentra eventualmente aprisionado
pasan a través de los pasos 88 y 86 para llegar a la cama-
ra 78, y a partir de allf a través de la vilvula de ticaje
79 y el calibrado 76 para llegar al cilindro 65, con vig=
tas a llaegar finalmente a la bomba 78 por mediaclon del
conducto 22, El fluido hidrdulico es ds este modo llevads
a circular segin un movimiento alternativo de vaivén hacisn-
do girar a fondo en una y otra direccion la rueda del timdn
71, y ésto un nilmero de veces suficiente como para asegurar
la purga de aire completo del sistama, _

En curso de funcionamiento, la rueda del timon
acciona entonces el movimiento de la cremellera 55 entre
las posicionhes de marcha todo.a astribor y todo a babor de

la parte inferior del carter hasta el punto en que el paso
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82 u 86 se encuentra descubiert?, después de lo cual el movimiento
continuo del timdn ocasiona la intﬂaduccién de un flujo raducido de
fluido hidréulico en la cémara 78, como cuando el sistema se encusn
tra purgado, La parte inferior 14 del cdrter puede ser girads Zigam
ramegnte mas allé de la posiclén de ruta normal todo a babor o tudo
a estribor por mediacién de una fuerza exterior, hasta que uno u
otro de los pistones 64 y 66 entren en contacto con la pared de ax—
tremo raspectiva 68 6§ 69 del cilindro. Con unos Srganos o slementas
que presentan unas dimsnsiones juiciosamente determinadas, dicho -
Juesgo u holgura en extremo résulta minimo, siendo pivotamiento d= la
parte inferior 14 del cArter por sjemplo de menos de 1%, Tal es as{
que el paso 82 no puede ser descubierto mas que cuando el pistﬁﬁ 66
se encuentra suficientemente préximo de la pared terminel 69 en la
posicidn de orientacién méxime a bsbor del pistfin, mientras gue el
paso 86 se encusntra descubierto en la pasicién de orientacién mée
xima des estribor.

N OTA

Descrits suficiéntemente la naturaleze del invants,

asi comn la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse cons
tar que lad disposiciones anteriormente indicades son susceptibles
de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prineipio fun
damgntal, siendo lo gue constituye la esencia del referido invento
y por lo que se solicita una Patents de Introduccién por 10 efios en
Espafia sobre: Perfecclonamientos en sistemas hidréulicos de gobier-

mo para harcos, caracterizéndose por lo siguients:
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1.~ Perfecclonamientos en sistemas hidréulicué de gobiey-
no pare barcos, gue comprenden un motor interior de acclonamientoy
un chrter porta-hélice qus se sujeta al espejo des popae posterior -
del barco y que ss slevable en el plano vertical, siendo la parte
infericr al menos del citado cérter del porte-hélice susceptiblede
girar pars dirigir el barco por medio de un gato de doble efecto -
que comprende un cllindro al menos que es obturado en una de sus
porciones extremas y que sa fija en una de las partes del citado
pdrter del porta-hélice, siendo por lo demas del tipo rotativo o no
rotativo, segin el caso, y en el que un pistén es suaceptiblé de -
desplazarse en el sentido axial por mediacién de un dispositivo de
conexifn intermedia, estando destinado dicho plstén & ccoperer con
unos acoplamientos correspondientes dispusstos en la otra parte del
citado cérter del porta-hélice del tipo rotativo o no rotativo, res
pectivamente, de tal Forma;gue el movimiasnto del pistdén lleve la =
parte inferior citada del cédrter del porta~hélice a girar, caracte~
rizados porqua se dispone un paso de comunicacién entre el ladodel
pistfin sobre el que actda la presién y un cérter de acelte, silendo
ahierto dicho paso de comunicacién cuando el pistdn esté situvade e
la alture misma o cerce de su punto nsutro superior, sstando por ~
1o demas previsto otro paso de comunicacidn entre dicho cérter de
acelte y una bomba, ' V

2.~ Perfeccionamientos segln la reivindicaciénl, c2

racteyizado porque cuando comprende dos cilindros separados que -~

furman parte del gato citedo de doble efecto, un paso se encusntra
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practicado en los pistones de tal forma qus es normalmente obtura-
do contra ls pared del cilindro y abierto cuando dicho pisténesté
en posicién de extensifn complatz o parcialments completa, y porque
otrus pasos unen el paso citado con el espacio libre respaectivo del
cilindro dsl otro ladd del pistdn, cuando el citado peso as abisrs:,
to.

3,- Perfeccionamientos segln la reivindicacién 1,
caracterizados porgue una vdlvula de blocaje se encuentra instalaf
da sn sl paso de comunicacidn entre el cérter de aceits y la bomba,
estando agenciada de modo a impedir todo rechazo del Flﬁido hidrdu-
lico hacia el citado clrter de aceite,

4,- Perfeccionamientos ssgln une de las reivindica—
ciones anteriores, caracterizados porgue el citado cArter deaceite
comprende una lumbrerse de engrasddel citado cérter del porta-hélicg

S.~ Perfaccionamientos segln una de las reivindice-
ciones anteriores, caracterizados porgus la bomba citada se asncusn-—
tra unida al timén del barco, siendo por lo demas accionada por es-
te dltimo.

6.—~ Perfeccionamientos en sistemas hidrdulicos de
gobierno para barcos,tal y como quada4sustancialmentq dsscrito en
la presente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos .

Esta Memoria consta .de 14 hojas, escrita a mdguina

par una sola cara,

uedrdd, -5 FER, 1973
_AB Volvo Penta,

). -GOMEZ AGEED Y ¥ y
pvFlrmadot Le Goele b nﬂn&gg’
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