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La presente invencién se refiere @ un
dispositivo mecdnico de accionqmicnto de'hélice péra‘
barcos, equip2dos con un motor 1nter10r, dlspositivo
en el cual el drhol de tran misidén se extiende & tra-

vés del espejo de popa trasero hasts un cdrter donde
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- se encuentra el &rbol hélice y que, ademss de poder pivotar

| barco girando la hélice lateralmente. Los mecanismos de sccio-

_engranaje de desmultiplicacidén y/o un engransje inversor a pap

del Arbol de 1la hélice, lo que da al barco una tendencia a se~

guir una ruta incurveda. Se ha compensado &sto con syuda de

¢o y unos esfuerzos mecdnicos suplementarios.
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verticalmente como es normzl, comprende una parte agenciada

de modo a poder ser girada lateralmente, a fin de gobernar el

namiento de este tipo son ordinariamente -construidos de modo
que el &rbol del motor se extiende horizontslmente hicia atrés

hasta -un engranaje cénico gque puede.estar combinado con un

tir del cual un drbol intermedio vertical transmite la fuerza
motriz del motor por mediacién de un piﬁon.bénico suplementa~
rio hasta la hélice horizontal. Este tipo de dispositivo de

acclonamiento tiene como inconvenieﬁte,que el engranaje situa~
do en el cdrter del drbol de hélice y que transmite la' fuersza
motriz entre el drbol vertical y el drbol horizontal de la he-

lice crea un par que tiene tendencia a hacer girar el cérter

dispogitivos antagonistas aplicedos en los elementos que cons-

tituyen el timén y de ello results un gobierno dificil del bar

La presente invencidén se refiere & un dis-
positivo que suprime completameqte;lﬁs‘defectos énteriores.
Segun la presente invencion, el épbol intermedio forma con el
érbol de 1é hélice, un “ngulo tal que el punto de interseccién
de los ejes de’dichos éyboles se encuentra sensiblemente en el
plano del ciculo primitivo de 1a corona denﬁada del 4rbol de
hélice. |

Un engr:n je satisfactorio a esta condicién

comprende un pifidn cénico dispuesto sobre el drbol intermedio

v una coronz centada dispussta sobre el 4rhol de hélice.
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El éngu}o que forman dichos érﬁoﬁeé esta
determinado por la relacién del circulo primitvo del pifién ¥y
del circulo primitivo de la corona dentada y, en ccnsecuencia,
por la relacidén de desmultiplicacibn del engranaje.AEn otros
términos, la relacién del régimen del'érbol de hélice. .y del
régimen del éibol intermedio debe ser igual al va19r numérico
del conseno del &ngulo obtuso que fbrﬁan‘dichos'érboles. Una;
iigera separacidn de este valor puedé ser'toleradotéin que el
par que de ello resulte sea suficientemente importante paré qu¢
la tendencis del barco a hacer viresjes resulte perjudiciéi.

Se va ahora a describir de una fomra maélde-
tallada una forma de realizaciénfdé la presente inveﬁdién'éon'
referencia & la figura fGnica del dibujo~aheko, que rebresenta
un corte longirudinal de un mecanismo de accicnamiento de hé~
lice conforme a la pyesenﬁe invancién.‘ '

El par que pro#iéﬂe’del motor, que puede ser|
de cualquier tipo apropiado y que se aplica en-ia popa del
harco, es transmitido con ayuda de un &rbol 3 que'comprende un
pifién cénico, 4 estando montado dicho &rbol en una caja de
velocidades 2, fijede a la escotilla posteridr 1 del barcoz,Se
ha montado en la cajs de velocidades 2, un engranaje reductor
y un engranaje inversor a partir de los cuales el par motor
es transmitido por mediacién de una corona dentada cénica 5
hacta un 4rbol intermedio 6 que se monta en un cdrter 7 del
arbol de hélice. Liste cdrter comprende dos partes. la parte
superior B ests montad2 de modo % poder pivotar alreaedor del
drbol horixontal 9 de la caj: de velocidades 2, de modo que el-
cdrter del drbol de hé ice puede ser girado hacia arriba, mien

tras que la parte inferior 1C esta agenci da de modo & poder .

girer en la pieza 8. Con ayuda de las bielas 11, 12, 13 que
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‘un pifién cénico entre el drbol intermedio y el drbol 16 de la

vto, ¥ qué se transmite al drbol de 1s hélice, da origen & un

|leteral. A.fin de suprimir este ,par, el pifion cénico, dispues-
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pueden girar y pivotar, y que estédn arbticuladas entre si, y

merced a una barra 14 o a un dispositivo del mismo tipo mon- .
tado sobre la caja de velocidades 2, se puede hacer lavpérta
inferior 10 en el sentido lateral. | _

- La hélice 15 estd ‘ensamblada & un drbol 16
que es sensiblemente horizontal en la parte 10, éue puede gi-
rar, del cirter dwl drbol de la héiice. 51 se observa'que en.
el mecanismo descrito, el drbol inteérmedio 6 estd inclinado

con respecto a la vertical, es evidente que se debe disponer

hélice.

La presién de los dientes que estdn en conta

1154

par alrededor del drbol 6 y del érbol 16, tendiendo dicho par |

a hacer girar el cdrter 7 del &rbol de la hélice en el sentido

to entre el drbol 6 y el drbol de- hélice 16, esté concebidq de|
modo que la presidén entre 1os dientés‘que estén en contacto énf
la corona del 4rbol de hélice no combrende punﬁovdeAépoyo,'lof'
gue significa que;el punto de intersécci6n de los ejes del'cig
culo primitivo de la corona denﬁada_esté diSpuesto_sobre el &z
bol 16 de la hélice. Dicho tren de engranaje se compone de un
pifidn cénicq 17 montado sobre el drbol intermedio 6, asi como
de una coronz dentsda 18, montada sobre el drbol 16 de la hé-
lice. En un engranaje de este tipo la relacién de desmultipli-
cacién depence del dngulo que form:n los érbofes, de modo que
una cierta inclinacidn de) drbol intermedio 6 necesita una ciex .

ta relacién de desmultiplicecién. La inclinacidén puede variar

y unos valores apropiados de esta inclinmacidn con respecto

a la vertical pueden ir de 209 a 402, Dado que la velocidad
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de la hélice deber ser adaptada a las condiciones de funciona-
mienfo del barco y del motor, y por el hecho de que la rélaf
cidn de deémultipliCapién de los eﬁgrénajes 17 y 18 esta deter
minada como se ha dicho mas arriba, él engran%je previsto en
lag caja de velocidades 2 debe ser cdncebidq dg'mo§o a obtener
la relacién deseada del rémimen del motor y dél régimen de la

hélice. , -
En 12 prdctica, no es necesario suprimir com

pletamente el par que resulta de la presién de los dientes que
estan en contacto sobre la corona dentzda. Por este ﬁotivq,-la
inclinacidn entre los 4rboles 6 y 16 y_la'relaciéﬁ‘de desmul-"
tiplicacidn correspondiente puede. ser ligeramente modificédasu
sin inconveniente. Un valor que'varig hésta ol 10% del yéiqr
correcto tebrico de la relacidn de'deshultipiichcién séféqnsi—
dera como que es aceptable.
-NOTA -~

Descrita suficienteﬁente la naturaleza del

invento asi como la manera de realizarse en la préctice, debe

gon susceptibles de modificzciones de detalle en cuanto no al-
teren su principio fundamental, siendo lo qe constituye le

esencia del referido invento y por lo que se solicita.una Paten

T0S EN DISTOSITIVOS MECGANICOS DE ACCICNAMIENTO DE HELICES TARA
BARCOS} caracterizandose por lo siguiente:

1.~ Terfeccionamientios en dispositivos mecd-
nicos de acclonamiento de hélices para barcos, eqﬁipédos con un
notor interiore, dispositivo en el que el g4rbol de accionamient

5¢ extiende a travis de la escotilla posterior y una cajs de

velocidades hasta un cdrter que cortiene el 4rbol de la hélice

hacerse constar que las disposiciones anteriormente indicades .

te de Introduccidén por 10 afios en Espaﬁa gobre: PERFECCIONAMIEN]
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L cibu 1, 2y 3, caractérizados porque el engfanaje que se en-

a determinar la reduccidn total del régimen del motor conm reg

y agenciado de modo a8 ser girado en el sentido lateral para‘
gobernar el barco, mecanismo en el @me un piﬁon,péﬁico que
se dispone en el cdrter, que contiene el érbolvde hélice,
entre un drbol intermedio y el citvdo drbol de béliée~, carac-
terizado porque dicho drbol intermedio, esté inclinado con
resrecto al érbol de la hélice, de tal forma que el punto de
interseccidén de los ejes-de dichos drboles se encuentra sen-
siblemente en el planc del circulo;primitivo de la corona dentg
da del é&rpbol de hélice.

| 2.~ Perfeccionamientos segin la reivindics=-
e¢idén 1, caracterizgdos porque el engranaje que se encuentra'
sobre el &rbol de lz hélice es una corona dentada.
- 3.~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cién 1, caracterizados porque el éngulo del drbol de la héli-~
ce y del &rbol intermedio tieme un valor comprendido entre
1102 y 130¢; ' '

" 4,- Perfeccionamientos segin la reivindica-

cuentra. en dicha caja de,velocidadeé estd concebido de modo

pecto al régimen de la hélice. ' All

5.- Perfeccionémientos en digpositivos meca-l
nicos de acciénemiénto de helices para barcos, ﬁal ¥y como qug
da sustancialmente descrito en la presente Memorisa.

Esta Memoria consta de seis hojas escritss

g miaquina por uni sola cara.
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