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PATENTE DE INTRODUCCION

PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS MECANICOS DE 

ACCIONAMIENTO DE HELICES P'RA BARCOS.

VOLVO PENTA, entidad sueca, residente en 

Gropegárdsgatan, S-417 15 GSteborg, Suecia..

La presente invención se refiere a un 
dispositivo mecánico de accionamiento de hélice para 
barcos, equipados con un motor interior, dispositivo' 

en el cual el árbol de transmisión se extiende a tra­

vés del espejo de popa trasero hasta un cárter donde
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se encuentra el árbol hélice y que, además de poder pivotar 

verticalmente como es normal, comprende una parte agenciada 

de modo a poder ser girada lateralmente, a fin de gobernar el 

barco girando la hélice lateralmente. Los mecanismos de accio­
namiento de este tipo son ordinariamente construidos de modo 

que el árbol del motor se extiende horizontalmente hacia atrás 
hasta un engranaje cónico que puede.estar combinado con un 
engranaje de desmultiplicación y/o un engranaje inversor a par 

tir del cual un árbol intermedio vertical transmite la fuerza 
motriz del motor por mediación de un piñón, cónico suplementa­

rio hasta la hélice horizontal. Este tipo de dispositivo de 
accionamiento tiene como inconveniente,que el engranaje situa­

do en el cárter del árbol de hélice y que transmite la fuerza 

motriz entre el árbol vertical y el árbol horizontal de la hé­
lice crea un par que tiene tendencia a hacer girar el cárter 
del árbol de la hélice, lo que da al barco una tendencia a se-' 
guir una ruta incurvada. Se ha compensado ésto con ayuda de 
dispositivos antagonistas aplicados en los eLementos que cons­

tituyen el timón y de ello resulta un gobierno difícil del bar 

co y unos esfuerzos mecánicos suplementarios.
La presante invención se refiere a un dis­

positivo que suprime completamente los defectos anteriores. 
Según la presente invención, el árbo^L intermedio forma con el 
árbol de la hélice, un ángulo tal que el punto de intersección 
de los ejes de dichos árboles se encuentra sensiblemente en el 
plano del ciculo primitivo de la corona dentada del árbol de 
hélice.

Un engrun je satisfactorio a esta condición 
comprende un piñón cónico dispuesto sobre el árbol intermedio 
y una corona dentada dispuesta sobre el árbol de hélice.
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El ángulo que forman dichos árboles está 

determinado por la relación del círculo primitvo del piñón y 

del circulo primitivo de la corona dentada y, en consecuencia, 

por la relación de desmultiplicación del engranaje. En otros 
términos, la relación del régimen del árbol de hélice.y del 
régimen del árbol intermedio debe ser igual al valor numérico 

del conseno del ángulo obtuso que forman dichos árboles. Una 
ligera separación de este valor puede ser tolerado sin qué el 

par que de ello resulte sea suficientemente importante para qud 
la tendencia del barco a hacer virajes resulte perjudicial.

Se va ahora a describir de una forra mas de­
tallada una forma de realización de la presente invención con 

referencia a la figura única del dibujo anexo, que representa 
un corte longirudinal de un mecanismo de accionamiento de hé­
lice conforme a la presente invención.

El par que provieríe del motor, que puede ser 
de cualquier tipo apropiado y que se aplica en la popa del 

barco, es transmitido con ayuda de un árbol 3 que comprende un 

piñón cónico, 4 estando montado dicho árbol en una caja de 
velocidades 2, fijada a la escotilla posterior 1 del barco. Se 
ha montado en la caja de velocidades 2, un engranaje reductor 

y un engranaje inversor a partir de los cuales el par motor 

es transmitido por mediación de una corona dentada cónica 5 
hasta un árbol intermedio 6 que se monta en un cárter 7 del 
árbol de hélice. Este cárter comprende dos partes. La parte 
superior 8 está montada de modo a poder pivotar alrededor del 

árbol horixontal 9 de la caj ' de velocidades 2, de modoqie el 

cárter del árbol de hé ice puede ser girado hacia arriba, míen 
tras que la parte inferior 1C está agenci da de modo a poder 
girar en la pieza 8. Con ayuda de las bielas 11, 12, 13 que
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pueden girar y pivotar, y que están articuladas entre si, y 

merced a una barra 14 o a un dispositivo del mismo tipo mon­
tado sobre la caja de velocidades 2, se puede hacer la parte 

inferior 10 en el sentido lateral.

La hélice 15 está ensamblada a un árbol 16 

que es sensiblemente horizontal en le parte 10, que puede gi­

rar, del cárter dwl árbol de la hélice. Si se observa que en 
el mecanismo descrito, el árbol intermedio 6 esté inclinado 

con respecto a la vertical, es evidente que se debe disponer 
un piñón cónico entre el árbol intermedio y el árbol 16 de la 
hélice. ;

La presión de los dientes que están en conta: 

to, y que se transmite al árbol de la hélice, da origen a un 
par alrededor del árbol 6 y del árbol 16, tendiendo dicho par
a hacer girar el cárter 7 del árbol de la hélice en el sentido!
lateral. A.fin de suprimir este,par, el piñón cónico, dispues­

to entre el árbol 6 y el árbol de hélice 16, está concebido de 
modo que la presión entre los dientes'que están en contacto en 

la corona del árbol de hélice no comprende punto de apoyo, lo 
que significa que el punto de intersección de los ejes del cir 
culo primitivo de la corona dentada está dispuesto sobre el ár 
bol 16 de la hélice. Dicho tren de engranaje se compone de un 

piñón cónico 17 montado sobre el árbol intermedio 6, asi como 
de una corona dentada 18, montada sobre el árbol 16 de la hé­

lice. En un engranaje de este tipo la relación de desmultipli- 
cación depende del ángulo que form n los árboles, de modo que 
una cierta inclinación del árbol intermedio 6 necesita una cier 

ta relación de desmultiplicación. La inclinación puede variar 

y unos valores apropiados de esta inclinación con respecto 
a la vertical pueden ir de 20a a 403. Dado que la velocidad :30.
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de la hélice deber ser adaptada a las condiciones de funciona­
miento del barco y del motor, y por el hecho de que la rela­

ción de desmultiplicación de los engranajes 17 y 18 esta deter

minada como se ha dicho mas arriba, el engrané je previsto en
s

la caja de velocidades 2 debe ser concebido d<3 modo a obtener 

la relación deseada del régimen del motor y del régimen de la 
hélice.

En la práctica, no es necesario suprimir com 

pletamente el par que resulta de la presión de los dientes que 

están en contacto sobre la corona dentada. Por este motivo, la 

inclinación entre los árboles 6 y 16 y la relación de desmul­
tiplicación correspondiente puede ser ligeramente modificadas 

sin inconveniente. Un valor que varia hasta el 10% del valor 

correcto teórico de la relación de desmultiplicación se consi­
dera como que es aceptable.

-  N O T A . -  .

Descrita suficientemente la naturaleza del 
invento asi como la manera de realizarse en la práctica, debe 

hacerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas 

son susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no al­
teren su principio fundamental, siendo loqi.e constituye la 
esencia del referido invento y por lo que se solicita.una Paten 

te de Introducción por 10 años en España sobre: PERFECCIONAMIEN 
TOS EN DISPOSITIVOS MECANICOS DE ACCIONAMIENTO DE HELICES PARA 
BARCOS; caracterizándose por lo siguiente:

1.- Perfeccionamientos en dispositivos mecá­
nicos de accionamiento de hélices para barcos, equipados con un 
notor interiore, dispositivo en el que el árbol de accionamiento 

se extiende a trav's de la escotilla posterior y una caja de 
velocidades hasta un cárter que contiene el árbol de la hélice
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y agenciado de modo a ser girado en el sentido lateral para 

gobernar el barco, mecanismo en el nie un piñón.cónico que 
se dispone en el cárter, que contiene el árbol de hélice, 

entre un árbol intermedio y el citado árbol de hélice , carac­
terizado porque dicho árbol intermedio, esta inclinado con 

respecto al árbol de la hélice, de tal forma que el punto de 

intersección de los ejes de dichos árboles se encuentra sen­

siblemente en el plano del circulo -primitivo de la corona dent 
da del árbol de hélice.

2. - Perfeccionamientos según la reivindica­
ción 1, caracterizados porque el engranaje que se encuentra 

sobre el árbol de la hélice es una corona dentada.

3. - Perfeccionamientos según la reivindica­
ción 1, caracterizados porque el ángulo del árbol de la héli­
ce y del árbol intermedio tiene un valor comprendido entre 
1103 y 130S; . _

a

4. - Perfeccionamientos según la reivindica­

ción 1, 2 y 3, caracterizados porque el engranaje que se en­
cuentra en dicha caja de velocidades está concebido de modo
a determinar la reducción total del régimen del motor con reg.

- ' - ' pecto al regimen de la hélice. ! '
5. - Perfeccionamientos en dispositivos mecá­

nicos de accionamiento de hélices para barcos, tal y como que 
da sustancialmente descrito en la presente Memoria.

Esta Memoria consta de seis hojas escritas 
a máquina por una sola cara.
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