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MEMORTIA DESCRIPTIVA
Correspondiente a la soliciud de registro de una Patente de Invencidn
que, por veinte aflos se solicita para Espafia, a favor de la entidad
GENERAL: ELECTRIC COMPANY, de nacionalidad juridica estadounidense, do
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" MEJORAS EN LA CONSTRUCCION DE CONJUNTOS DE MAQUINA DINAMOELECTRICA
Y DISPOSITIVO DE CONTROL *
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El presente invento se refiere generalmeﬁte a dispositivos
de control y més particularmente a reguladores de tiempo, impulsados
por motor, del tipo utilizado en ubensilios domésticos; las maquinas
dinamoeléctricas, akcuasdas para suministrar energia a tales disposi-
tivos de control, y los conjuntos, que incluyen tales dispositivos
¥y méquinas dinamo&lectricas.

Hace mucho fiempo gue se han utiligzado dispositivos de control,
impulsados por motor en muchas diferentes aplicaciones de utensilios.
Por ejemplo, la patente de EE.UU. n2 3,552,115 describe entre otras

cosas, un aparato regulador de intérvalo de tiempo de un tipo que
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puede ser utilizado durante el funcionamiento, por ejemplo, de equi=-

pos de coccidn. Los reguladores de tiempo, impulsados por motor,
también pueden ser utilizados para procurar un medio de controlar
autombticemente la totalidad o una porcibn de un ciclo de un equipo
de lavado, secado y refrigeracidn entre otros.

Un ceclo de descongelacidn es una de las funciones, que pueden
ser controladas en un aparato de refrigeracidn, y la patente de
EE.UU, no 3%.193.652 describe, entre otras cosas, un control impul-
sado por motor, que puede ser utilizado para este propbsito. El dig
positivo particular de control de descongelacibn, seleccionado para
una aplicacibn dada, puede incluir contactos de conmutacidn conectg
dos en un circuito de suministro de energia para energizar selecti-
vamente un motor compresor de refrigerante y medios descongeladores.
La patente de EE., UU. n2 3.,159.980 es una patente, que describe una
solucibén en que un motor de ventilador de evaporador puede usarse
para impulsar un control de descongelacidn. En todas las disposioio
nes ahteriores, que se conocen, sin embargo, el motor estd provisto
de un pifibn impulsor, que engrana con el engransje de entrada de un
mecanismo de cambio de velocidad, por ejemplo, un tren de engrana-
je reductor de velocidad de miltiples secciones.

Hasta ahora, este tipo de disposicidn habia sido relativamente
costoso de producir en la practica, la solucién general habia sido
la de procurar un pequefio motor sincrono, equipado con pifién impul-
sor como fuente de energia para el mecanismo del dispositivo de con=-
trol. Aunque el coste de un dispositivo de control, asi construi-
do, necesariamente tiene que reflejar el coste del motor incluido
con el mismo, esta solucidn genersl, no obstante, habia sido segui-
da a causa de la relativa comodidad, con la que esta solucibn pro-
curarf la requerida alineacidn de precisidn y engranaje del pifibn

del motor y del engranaje de entrada del dispositivo de control. La



10

15

20

25

30

necesidad de obtener alineacidn de precisibn, se apreciari mejor
observando, que el dispositivo de control puede incluir un meca=-
nismo para procurar una reduccibén de velocidad de 500,000 a 1 y
ser todavia relativamente pequefio en su tamafio general. Por lo tan
to, se usan engranajes y pifiones relativamente pequefios, si es que
no son de miniatura, que tienen tipicamente una profundidad de tra
bajo de diente y/o un grosor de diente en la proximidad de 1/32
pulgada. La arriba mencionada alineacidn de precisidn, tiene que
ser mantenida para asegurar satisfactoria operscibn del dispositi-
vo de control en un periode de tiempo relativamente largo. La de-
seabilidad de eliminar el motor, normalmente previsto como parte
del grupo del dispositivo de control, y el uso en su lugar de un
motor de condensador o de ventilador de evaporador, se ha recono-
cido hace tiempo y se ha hecho eddente, por ejemplo, por la arriba
citada patente de Solley. Sin embargo, la necesidad de colocacibn
vy alineacidn de precisién de pifiones de motor y otros engranajes,
entre otras cosas, han impedido que estas otras soluciones se adop
ten con é&xito en la practica.

Por lo tanto, seria deseable procurar medios, por los que un
motor, usado para dar energia a un dispositivo de control en un
aparato, puede ser usado para otros fines también, por ejemplo,
para mover un fluido y por los que puedan solucionarse los proble
mas de alineacidn de precisibn. Ademds, seria deseable procurar
una disposicidén, por la que se siguiera un acercamiento modular,
de modo que un motor disefiado principalmente para el uso para mo-
ver material fluido, puede ser suministrado e instélado separada-
mente o como un conjunto con un dispositivo de control. En una dig
posicidn més deseable, el dispositivo de'control podria ser tam-
bién un mbdulo y esto entonces facilitaria la instalacibn inicial

o sustitucibn subsiguiente del dispositivo de control. También se
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ria ventajoso procurar una disposicidn, por la que se redujeran
sustancialmente, si no eliminasen, los reconocidos problemas,
asociados con la pérdida del lubricante de motor y/o suciedad de
los contactos del conmutador del dispositivo de control.

’ El invento procura un conjunto de un dispositivo de control,
por ejemplo, expuesto como un regulador de tiempo, de un tipo par
ticularmente adaptédo para controlar el ciclo de descongelacidn
de un refrigerador, y un motor eléctrico, que puede ser usado por
ejemplo, para impulsar un ventilador enfriador de evaporador. En
una ejecucidén preferida, el dispositivo de control y el mobtor es-
tan separablemente asegurados entre si y acoplados magnéticamente,
de modo que el movimiento del conjunto de rotor del motor causa-
rd un movimiento correspondiente, sustancialmente sincronizado de
un miembro de entrada del dispositivo de control. En el dispositi
vo de conbrol ilustrado, un tren de engranajes reductores de velo
ciad, es impulsado mecanicamente desde el miembro de entrada y un
accionador de conmutacibén, ilustrado como una leva, causa cicli-
camente spertura y cierre selectivos de contactos de conmutacidn.
El dispositivo de control, si se desea, puede estar en esencia
totalmente encerrado para evitar la admisidn de materia extraiia,
que pudiera atascar el tren de engranaje o que pudiera afectar
perjudicialmente el funcionamiento del conmutador.

Mientras que el motor eléctrico puede tener soportes de apo-
yo en ambos extremos del conjunto de rotor y puede diseﬁarse para
tarea mecénica, una unidad llevando un motor de un tipo comunmen-
te usado para aplicaciones de ventilador de condensador de refri-
geracibn, se ha ilustrado para fines de ejemplo y discusidén. En
la estructura, a titulo de ejemplo, un cuerpo magnético polariza-
do, asegurado y formando parte del conjunto de rotor, es rotati-

vo dentro de un depdsito de lubricante del motor. Una tapa de de-



10

15

20

25

30

pbsito de lubricante (por ejemplo, una tapa de pozo de aceite) cie-
rra el depdsito y, por lo menos en la vecindad del cuerpo magnéti-
co, estl formada de un material esencialmente no magnético, tal co
mo gluminio o pléstico. Asi, el cuerpo magnético establece un cam-
po magnético, que se extiende més alld de los confines del motor.
La influencia de este imén, durante su movimiento, causa movimien-
to similar de un cuerpo magnético polarizado, que forma por lo me-
nos una parte del miembro de enbrada del dispositivo de control. El
dispositivo de control y el motor son unidades modulares y pueden
manufacturarse y transportarse, si se desea, como componentes indi-
viduales completos, puesto que la tapa del depdsito de lubricante
impediré la pérdida de lubricante del motor durante el transporte,
lo mismo que durante el funcionamiento.

La figura 1, es una visbta en perspectiva desarrollada, con par
tes en seccidn, partes suprimidas y partes separadas por rotura,
de un conjunto de méquina dinamoeléctrica y dispositivo de control.

La figura 2, es una vista en perspectiva invertida, con partes
en seccibn, partes suprimidas y partes separadas por rotura de un
medio conmubtador y de un soporte -para el mismo, que ha sido separa-
do de la estructura de la figura 1, pero normalmente estd reunido
con la misma; y |

La figura 3, es un alzado lateral con partes en seccidn, par-
tes separadas y partes alejadas por rotura de otra ejecucidn del in
vento.

Con referencia a la figura 1, sbdlo a titulo de ejemplo, un con
junto desarrollado -10- de una méquina dinamoeléctrica y de un dis~
positivo de control, ha sido ilustrado incluyendo un motor eléctri-
co -~1l~ del tipo de cojinete unitario teniendo un conjunto de esta
tor -12- y un conjunto de rotor; y un control -l4-, que estéd adap-

tado particularmente para el uso como un control automatico de des-
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congelacibén en un refrigerador,

El motor -1l- es una unidad modular, es decir que puede fabri-
carse, transportarse y utilizarse con un dispositivo de control,
diferente al dispositivo de control -l4— ilustrado o de una manera
convencional sin dispositivo de control. Sin embargo, cuando el mo-
tor -1ll- deba ser transportado y/ousado separadamente, el capuchén
terminal o tapa -15- del pozo de aceite, (normalmente prevista pa-
ra evitar pérdida de lubricante del depbsito -16- de lubricante del
motor) se reunird con el motor en lugar del dispositivo de control
-1l4-, como se ilustra en el dibujo.

Dispuestos dentro del depdsito -16~ de lubricante, se encuen-
tran medios, tales como un anillo -17- de fieltro, una mecha -18-
glimentadora de fieltro, para almacenaje y suministro de lubricante
para los medios de cojinete del motor -1l-., Ademis, el conjunto de
rotor del motor -ll-, en adicidén a incluir un nficleo de rotor magné
tico laminado, teniendo un arrollamiento de jaula de ardilla, en
cortocircuito, incluye un cuerpo -19- magnético polarizado, asegu=
raedo a un extremo del arbol -21- del conjunto de rotor.

Como se ha revelado claramente en la figura 1, el &rbol -21- ip
cluye un medio magnético, que aloja un espalddén. Después de haberse
colocado el medio magnético ilustrado sobre el &rbol -21-, el arbol
y el medio magnético se unen permanentemente entre si de cualquier
manera adecuada. Por ejemplo, el extremo del Arbol -21-, puede es-
tar remachado o acufiado contra el cuerpo magnético polarizado -19-.
Otros medios adecuados, conocidos en la técnica, incluyen materiales
adhesivos epoxi u otros materiales adhesivos estructurales y sujeta
dores del tipo de expansibén o rosca.

El medio acoplador magnético del motor -1l- puede tener esen-
cialmente solo dos polos, N, 8, como se ilustra, o cuatro o még PO

los, y puede tener sustanciaslmente cualquier forma déseada. Los me-
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dios magnéticos preferentemente incluyen un miembro definidor de
un bajo recorrido de reluctancis magnética, tal como la placa de
hierro dulce -22~ ilustrada. Como se comprenderi, la placa -22-
puede estar laminada contra el cuerpo -19- magnético polarizado o
puede estar reunido con el mismo cuando se asegure el medio magné
tico al &rbol -21-. Al disponer la placa -22-, un campo magnético
de mayor fuerza o intensidad se extenderd desde el cuerpo polari-
zado -19- hacia el dispositivo de control -~l4-, de lo que de otro
modo seria el caso.

Cuando el motor -ll- debe ser fabricado y transportado sepa-
ramente, se reunird con el mismo la tapa -15- del pozo de aceite,
por ejemplo, por medio de los sujetadores roscados -23%-. Natural-
mente que también pueden usarse otros medios adecuados y la tapa
puede estar ajustada a presidn a la carcasa del motor o puede es-
tar asegurada a la misma con material epoxi u otro material adhesi
vo. Cuando se usen los sujetadores -23-, pasarén a través de las
aberturas -24- en la tapa -15- y se asegurarin a las aberturas rog
cadas ~26- en la carcasa del motor.

El motor -1l- ilustrado es de un tipo general, que ha sido
utilizado hasta ahora en muchas aplicaciones para mover material
fluido. Por ejemplo, el motor -ll- puede estar montado por medio
de sujebtadores adecuados, retenidos en las aberturas -27- rosca-
das, en la proximidad de la bobina condensadora del equipo de re-
frigeracibén. En estas y en aplicaciones similares, una hoja de ven
tilador se recibird y sujetaréd a la porcibén roscada -28- del &rbol
-21-. Como se ha mencionado anteriormente, un motor teniendo dos
o mis medios de cojinete puede ser utilizado, y la unidad, que lle-
va el mdor -ll~, ha sido ilustrada solo a titulo de ejemplo.

Cuando el motor -1l- estd instalado en el deseado ambiente,

donde sea utilizado, se energizard de cualquier manera conocida o
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deseada aplicando un voltaje de energizacibn a través de los medios
de terminacidén del motor, que ha sido ilustrado como los terminales
~28=, -29-.

El conjunto de rdor del mobtor -11-, incluye dos medios separa-
dos para transferir energla desde el motor. Uno primero de estos me-
dios es la prolongacidn -31- del arbol, que puede estar mecinicamen-
te acoplada a un medio transmisor de energia, tal como un engransje,
cubo, aspa de ventilador, polea, pifidn, etc. El segundo de estos me-
dios es el medio acoplador magnético, que establece un campo magné-
tico mbvil que, a su vez, puede ser usado para acoplar magnéticamen
te el motor -1ll- con un dispositivo para ser impulsado por el mismo.
En el ejemplo ilustrado, el segundo medio de tramsferencia de ener-
gia, puede ser utilizado sin pérdida de lubricante desde el depbsito
-16- de lubricante, puesto que el depdsito en esencia estard comple-
tamente cerrado de modo hermético por la tapa -15- de pozo de acei-
te.

Con el fin de aumentar el méximo la fuerza del campo magnético
mbévil, establecido por el movimiento del cuerpo magnético —lé- pola
rigado, es preferible formar la tapa ~15~ de un material no magné-
tico, tal como aluminio o plastico o por lo menos disponer la tapa
-15-, de modo que una porcibn de la tapa (definida, por ejemplo,por
la abertura ilustrada ~32-) colocada por encima del medio magnético,
esté o bien abierta o formada de un material, de modo que no impida
el establecimiento de un campo magnético (asociado con el cuerpo
magnético polarizado -19-) fuera de los confines de la tapa -15-.
Por lo tanto, cuando la tapa ~15- esté formada de acero, como se ha
ilustrado, se forma en la misma una ventana o abertura, como se
ilustra en =-3%32-. 51 se desea, la aberturs puede ser cerrada con un
miembro pléstico, de aluminio o de otro material no magnético para

evitar pérdida de lubricante del depdsito -16~ y para impedir la en
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trada en el mismo de materia extrafia.

En aplicaciones, en que el arbol del conjunto de rotor se ex-
tiende externamente desde ambos extremos de un motor, un cuerpo po
larizado de material magnético, puede ser soportado para movimien-
to externo del motor. En estas formas, un bastidor terminal o tapa
de pozo de aceite, puede hacerse sustancialmente de la misma mane—
ra, que se ha hecho hasta ahora. El cuerpo polarizado de material
magnético, as{ previsto, estaria soportado sobre el &rbol de la ar
madura del motor en el exterior de una tapa de depdsito de aceite
normalmente prevista sobre tales motores.

Continuando la referencia a la figura 1, ei‘dispositivo de con
trol -14- incluye un mecanismo reductor de velocidad ilustrado como
un tren ~35- de transmisibn de engranaje de reduccibén impulsado.En
el dispositivo ilustrado, un par de arboles -36-, =37- estén sopor-
tados cada uno en paredes terminales opuestas -38-, -39- de la car
casa del dispositivo. El miembro de entrada para el dispositivo,
es libremente rotativo sobre el arbol =36~ e incluye un cuerpo po-
larizado de material magnético -41-, que puede ser sustancislmente
idéntico al cuerpo =-19-. El cuerpo -4l- polarizado, y una placa de
hierro comin -42-, puede asegurarse por material adhesivo u otros
medios adecuados a un engranaje o disco -43-, que estd asegurado
fijemente a un pifibn impulsor -44-,

Se insiste en que el medio magnético del dispositivo de con-
trol -l4-, es decir el cuerpo polarizado -4l1-, puede ser de cual-~
quier configuracibn deseada y no necesita ser sustancialmente idén
tico al cuerpo polarizado ~19- como ge ilustra en la figura 1. Du-~
rante el funcionamiento del conjunto -10-, segln se mueve el cuer-
po polarizado -19-, el campo magnético, asociado con el mismo, ha-
r4 que el cuerpo polarizado -41- efectlie la rotacidn del pifibn im~
pulsor -44~-, girando todo el conjunto de elementos -4l- hasta ~44—

libremente sobre el &arbol -3%6-, El pifién -44-, a su vez, impulsa
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el engranaje -46- y el pifibn -47- sujeto al mismo, siendo ambos
libremente rotativos sobre el arbol -37-. Similares miembros de
engranaje y pifibn, indicados por el nlmero -48-, se usan para es-
tablecer una general reduccidn de velocidad deseada del dispositi
vo -1l4~. En el ejemplo ilustrado, los miembros de engranaje y pi-
fidn, asf como el disco -4%- fueron formados de material de nylon
¥, cuando la velocidad del motor -1ll- era de alrededor de 1440 re-
voluciones por minuto, la velocidad de salida del &rbol -37- era
aproximadamente de 0,0024)1 revoluciones por minuto. Todos los pi-
fiones, usados en el dispositivo ~l4- ilustrado, estuieron provis-
tos de 11 dientes y todos los engranajes estuvieron provistos de
58 dientes de modo que la relacidn general de reduccidén de veloci-
dad fue aproximadamente de 597.423'a 1.

El juego -48- final de engranaje y pifibn de salida, indicado
por el nfmero de referencia -49-, estd sujeto al arbol -37- de una
manera conocida, por ejemplo, por ajuste a presidn del juego ~49-
de engranaje y pifibn al &Arbol -37- o forzando el juego -49- sobre
una seccidn estriada del &rbol ~37-. ELl arbol -37-, por medio de
un embrague deslizante unidireccional en la forma de un muelle he-
licoidal -51-, impulsa un accionador de comnmutacidn, ilustrado co-
mo leva -52-. Durante el funcionamiento, la leva -52- es movida en
la direccidn de la flecha -53~ por medio de la disposicidn de em~
brague.

Cuando se desee reajustar o reponer la leva -52- en relacidn
al &rbol -37-, puede moverse un miembro de resajuste -54- para le-
va, asegurado o formando parte integrante con la leva -52-, en re-
lacibn al &rbol ~37-, en la misma direccidn que se ha indicado por
la flecha ~53-. Asi, la leva -52- puede reajustarse o volverse a
colocar en relacidn al Arbol -37-, Como se comprenderd, durante

tal ajuste, el movimiento de la leva -52- hace que las espiras del
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muelle ~51- tiendan a apretarse sobre el &arbol -3%7- y asegurar que
la leva =~5%- sea impulsada por el arbol -37- en la direceidn de la
flecha -53%-.

Para facilidad de fabricacidn del conjunto, mostrado en forma
desarrollada en la figura 1, una ventana -3%2- (arriba descrita) fue
recortada en la tapa -15- del pozo de aceite y se usaron tornillos
-56- para asegurar la tapa del pozo de aceite y la pared terminal
-39~ de la carcasa del dispositivo de control. Cuando se reunen,
un miembro de soportefie contacto de conmutacidén (mostrado como un
alojamiento cilindrico -57- adicional, en la figura 2) también se
reunid con la estructura ilustrada en la figura 1.

Ep el conjunto final, los sujetadores -23- fueron insertos ini-
cialmente a través de aberturas ilustradas como hendiduras -58- en
la tapa =57~ y asi aseguraron juntando toda la estructura.ilustrada
en las figuras 1 y 2. Cuando se reunen, los medios de alojamiento
y oonmutacibén mostrados en la figura 2, se invierten en relacibn a
su posicibn como se ilustra en la figura 2. Después de tal inversifn,
la abertura -59- formada en la pared posterior -6l1- de la tapa -56-,
esté sustancialmente centrada y alineada con el eje del arbol de sa-
lida -37-. La abertura -59- entonces procura acceso para ajustar o
volver a situar la posicidén de la leva -52- sobre el &rbol -37-. Es-
te ajuste puede ser realizado cuando se desee insertando una herra-
mienta a través de la abertura -59- y tocando el disco ajustador
-59~ para su movimiento, como se ha descrito anteriormente.

Durante el funcionamiento del dispositivo de control -l4—-, uno
o ambos muelles, centrador -62- e interior -63- (estableciéndose es-
tas posiciones relativas, por sus posiciones relativas al centro de
la leva -52-) entrarén en contacto con la superficie de la leva -52-
por lo menos durante parte de cada revolucidén completa de la leva

~52~. Como se comprenderd, los muelles de contacto interior y exte-
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rior -63-, -64-, respectivamente, soportan cada uno, un elemento
de contacto eléctrico o superficie -66-, mientras que el miembro
centrador de muelle -62- soporta un par de superficies de contacto
-67- enfrentadas opuestamente.

Bajo condiciones normales de funcionamiento, cuando el dispo-
sitivo -14- es utilizado como un control de ciclo de descongela-
cibn, el muelle interior -63- (o por lo menos su extremo mis exte—
Tior) cabalga sobre la superficie de la leva -52- y el contacto
-66~ del muelle interno -63- estara en relacibn manteniendo cerra-
do el circuito eléctrico con un contacto -67- sobre el muelle cen~
trador -62-. Entonces, cuando el punto elevado -~-71- de la leva
=52~ alcanza los extremos de los brazos de muelle -63-, -62-, ocu
rrird la conmutacidédn con el muelle interior -63- saltando hacia
abajo hacia la regidn elevada -73- de la leva =52~ cuando contina
rodando la leva. El brazo o muelle -63~ de salto por medio del co-
nector -74- tira del muelle exterior con el brazo -64~ con el mue-
lle central -62- y se interrumpe el contacto entre los muelles
~-63- y -62-, mientras que se establece el contacto eléctrico entre
los muelles -62- y =66-.

Durante la porcidén recién descrita en el ciclo conmutador,el
compresor de refrigeracibén normalmente estard desenergizado y se
energizarén medios descongeladores, tal como un calentador. Los
terminales del tipo de espada -76-, -77- y -78~ estén respectiva-
mente conectados a los miembros de muelle ~63-, =62« § =64,

Cuando los terminales -76-, -77- y -78- estan conectados en
un gparato de refrigeracidn, el circuito de energizacidn para el
funcionamiento del dispositivo -1l4-, segin se ha descrito arriba,
el terminal -77- puede ser conectado convenientemente en circuito
con un lado de la linea de suministro, mientras que el terminal

-76- puede estar conectado a un lado del motor del compresor (uti-~
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lizado para comprimir y mover un fluido, tal como un refrigerante,
a través de serpentines de refrigeracibén) y el terminal -78- pue-
de estar conectado a un lado de un medio descongelador, tal como
un calentadoxr.

En el ejemplo arriba descrito, se ha encontrado que solo ne-
cesitan transpitirse alrededor de 1/2 onzas-pulgadas de par de tar
sibn desde el cuerpo polarizado -19- a la entrada del dispositivo
~14- con el fin de alcanzar el funcionamiento deseado del dispo-
sitivo -1l4-, Mas de un importe suficiente de par de torsidn para
este propbsito puede ser transmitido con la disposicidn, sustan-
cialmente como se ilustra en las figuras 1 y 2. Por ejemplo, man-
teniéndose el entrehierro entre las porciones enfrentadas de los
cuerpos polarizados -19- y =4l aprdximadamente en las dimensio~
nes de 1/2 a 3/8 de pulgada, pueden transmitirse alrededor de 24
onzas-pulgadas de par de torsidn entre los dos cuerpos polariza-
dos, funcionando el mdor -1l- a una velocidad nominal de alrede-
dor de 1.440 r.p.m. Los cuerpos magnéticos polarizados -19- y
~41- pueden estar formados de cualquier material adecuado. En el
ejemplo, material de im&n permanente en la forma de polvo de fe-
rrita dentro de una matriz de goma de nitrilo, fue utilizado. Este
tipo de material estéd comercialmente disponible en diferentes ori
genes, uno de los cuales estd designado por Minnesota Mining &
Manufacturing Company como material magnético prmanente "Plasti~
form". En el ejemplo, los cuerpos -19- y ~4l- tuvieron alrededor
de 5/10 pulgadas de anchura por alrededor de 9/10 pulgadas de lar
go y alrededor de 1/10 pulgadas de grueso. Sin embargo, por cier-
tas razones, incluyendo la facilidad de fabricacidn y ubtilizacidn
de materiales econdmicamente disponibles, ambos cuerpos magnéti-
cos polarizados pueden tener la forma & imanes de disco. Por ejem-

plo, pueden usarse en el ejemplo, con aproximadamente los mismos
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resultados, discos de alrededor de 0,125 pulgadas de grueso y alre-
dedor de 0,875 pulgadas de difmetro. Asi, el espacio entre los ima-
nes de disco todavia estaria en el orden de alrededor 1/4 a 3/8 de
pulgada y el par de torsibn transmisible entre ellos seria aproxima
damente como se ha descrito arriba, mientras que, utilizando una ta
pa de pozo de aceite sin ventana, sustancialmente sin perforar, se
formbé de alrededor de 0,026 pulgadas de grueso de mabterial de alumi
nio. Sin tener en cuenta la forma de los cuerpos polarizados, tam-
bién pueden usarse otros méﬁeriales. Por ejemplo, puede usarse, en-
tre otros, material magnético en una matriz fendlica o material mag
nético ATLNICO.

Un imén -8l-, apoyado por una arandela -82- de hierro comfin, se
utiliza como cuerpo magnfico polarizado de salida de fuerza, en el
conjunto -80- mostrado en la figﬁra 3. El motor -8%-, en el conjun~
to -80-, es sustancialmente idéntico al motor -1ll-. La tapa -84-
del pozo de aceite estd formada de material de aluminio de alrede-
dor de 0,026 pulgadas y estd ajustada a presidén y asegurada adhesi-
vamente a la carcasa del motor -83-. Se observarad en la figura 3 que
la tapa -84- esti formada para tener una porcidn generalmente en
forma de copa, indicada por el nfmero -86-. El cuerpo magnético
polarizado -8l- estf alojado generalmente dentro de esta porcidn
-86~ de la tapa.

El cuerpo magnético polarizado -87- impulsado, tiene la forma
de un collar magnético eilindrico. En la disposicibn, ilustrada por
la figura 3%, el collar -87- de forma cilindrica, estéd preferentemen
te provisto del mismo nfimero de polos de polaridad opuesta, que el
nlmero de polos de polaridad opuesta, que estén previstos alrededor
del contorno circular o cilindrico del disco -8l-, El dispositivo
de control ~88- mostrado en la figura 3, puede ser construido y uti

lizado generslmente pare los mismos fines que el dispositivo de con



10

15

20

25

30

-15 -

trol -l4-. Sin embargo, para facilidad de fabricacibn, su carcasa
-89~ se ilustra como generalmente de forma tubular, es decir un tu
bo estirado o formado, de acero o aluminio por un miembro -91- so-
portador de &rbol en forma de copa, prensado en el mismo, El dispo
sitivo -88- estd asegurado a la tapa -84~ del pozo de aceite por me
dio de tornillos -92- segin se ilustra. El acceso para la inser-
cidn y retirada de una pluralidad de tornillos -92-, se permite por
agujeros -93- formados en la tapa -91-, eligiéndose la colocacibn
de tales agujeros y tornillos, de modo que el acceso a los mismos
no se impida por los engranajes sobre el arbol -3%7-,

En la figura 3, de los ejemplos, todos los pares de engrana-—
jes -48- son libremente rotativos sobre el arbol -37- de una mane-
ra similar a la arriba descrita en conexibn con el dispositivo -14—
Sin embargo, el cuerpo magnético polarizado impulsado -87- esté ase
gurado, por medio de un adaptador o disco -94-, al arbol -%6- por
remachado u otros mediosg adecuados. El engranaje -96- de entrada o
primer engransje y el pifibn -97-, unido al mismo, estén bloqueados
en el arbol -36-, por ejemplo, ajusténdose a presidn sobre el mis-
mo, de modo que se transmite energia desde el Arbol -36- al engra-
naje y pifibn -96-, -97- en el conjunto -80-.

E)l resto del dispositivo -88-, inluyendo pares de engranajes
48, el resto de los arboles ~36- y ~37-, una leva correspondien-
te a la leva -52- y medios de conmutacidn, no han sido ilustrados,
entendiéndose que estos elementos estaran incluidos en un conjunto
-80-, pero han sido omitidos de la figura 3 con el fin de simplifi-
car su desciipcidn. También se comprenderd que la configuracién de
la leva ~52- u otros medios impulsados por el mdpr -11-, incluyen-
do todo el dispositivo de control magnéficamente acoplado al mis-
mo, pueden disponerse en cualquier configuracidén deseada para pro-

curar una deseada secuencia de funcionamiento de conmutacidn y pe-
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riodos de permanencia enbtre accionamiento de comnmutador para pro-
curar asi una secuencia deseada de funciones u operaciones de con
trol. | |

N O T A

EN RESUMEN: la presente Patente de Invencidn que por veinte
afios se solicita para Esgpafia, ha de recaser sobre las siguientes
reivindicaciones:

12,- Mejoras en la construccidn de conjuntos de mAquina ding
moeléctrica y dispositivo de control, caracterizadas porque dicha
méquina dinamoeléctrica incluye un nficleo de estator magnético,
medios de cojinete para soportar un conjunto de rotor para rota-
¢ibn relativa al nfcleo magnético de estator, un depdsito de lubri
cante para suministrar lubricante por lo menos a parte del medio
de cojinete y un conjunto de rotor, incluyendo un primer cuerpo
polarizado de material magnético, incluyendo dicho dispositivo de
control medios de salida impulsados y medios de entrada impulsa-
dos, acopldos en una disposicidn reductora de velocidad, incluyen
do dichos medios de entrada impulsados, porlo menos un segundo
cuerpo polarizado de material magnético, acoplado magnéticamente
con el primer cuerpo polarizado de material magnético,de modo que
el movimiento de un campo magnético asociado con el primer cuerpo
polarizado de material magnético, causa el correspondiente movi-
miento de por lo menos un segundo cuerpo magnético polarizado por
lo que el dispositivo de control es accionado en respuesta al fun
cionamiento de la mAquina dinamoeléctrica.

28,- Mejoras segin la reivindicacién 12, caracterizadas por-
que un miembro que impidé la pérdida de lubricante, estd dispuestc
entre los cuerpos polarizados primero y segundo, magnéticamente
acoplados, de material magnético, para impedir por ello pérdida de

lubricante desde el depdsito de lubricante y transferencia de lu-
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bricante desde el depdsito del mismo al dispositivo de control.

38,- Mejoras Segﬁn la reivindicacidn 12, caracterizadas por-
que el dispositivo de control incluye una pluralidad de miembos,
que tienen dientes de engranaje y dispuestos en relacidén reducto-
ra de velocidad.

4a,~ Mejoras segiin las reivindicaciones precedentes, carac-
terizadas porque una maquina dinamoeléctrica comrende un conjunto
de estator; un conjunto de rotor; medios de cojinetes soportando
el conjunto de robor para rotacidn relativa al conjunto de esta~
tor; un depdsito de lubricante en comunicacidén por lo menos con
parte de los medios de cojinete; y una tapa de depdsito de lubri-~
cante, asegurada al conjunto de estator, sustancialmente para im-
pedir pérdida inadvertida de lubricante desde su depbdsito; inclu-
yendo dicha mAquina dinamoeléctrica un primer medio de transferen
cia de energia, comprendiendo un cuerpo polarizado de material mag
nético, situado entre el medio de cojinete y la tapa del depdsito
de lubricante, estando formada por lo menos una porcidn de la ta-
pa del depdsito de luricante, en la proximidad del cuerpo polari-
zado, de un material no magnético, por lo que las lineas mbviles
de flujo magnético, asociadas con el movimiento del cuerpo pola-
rizado de material magnético pueden utilizarse para mover otro
cuerpo polarizado de matérial magnético, asociado con un disposi-
tivo de control, soportado en relacidn fija en relacidn al conjun
to de estator.

53,- Mejoras seglin la reivindicacidn 42, caracterizadas por-
que un miembro ferromagnético se coloca cercanasmente adyacente al
cuerpo polarizado de material magnético.

62,- Mejoras segin la reivindicacibén 528, caracterizadas por-
que la mAquina dinamoelécihrica incluye ademfs segundos medios de

transferencia de energia comprendiendo por lo menos una porcidn
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del conjunto de rotor.

72,- Mejoras segin las reivindicaciones precedentes, inclu-
yendo un dispositivo de control de ajuste de tiempo para el uso
al controlar la iniciacibn y terminacibn de por lo menos una se-
cuencia de funcionamiento de un aparato, que deba controlarse por
el mismo, en respuesta a un nimero cumulativo de revoluciones de

un motor eléctrico, caracterizadas porque dicho dispositivo de

control de ajuste de tiempo incluye una carcasa; medios de entra~
da, que comprenden por lo menos un imén permanente, medios de sg
lida de energla, acoplados en transmisibdn con los medios de entra
da de energla; un accionador de conmutecidn impulsado por los me-
dios de salida y una disposicidn de engranaje reductor de veloci-
dad interconectando los medios de entrada y salida, estando dicho
imén permanente soportado mbdvilmente y colocado dentro de la car
casa para facilitar el acoplamieno magnético entre el imén permg
nente y un campo magnético, que es mdvil bajo la influencia de
un motor eléctrico, por lo que puede eliminarse la necesidad de
alineacibén de precisidén entre un engranaje de pifAdn de motor eléc-
trico y los medios de entrada.

88,~ Mejoras segln la reivindicacidn 72, caracterizadas
porque el dispositivo de control de tiempo incluye medios conmu-
tadores, y el accionador de conmutador incluye una leva soporta-
da para movimiento y engranaje con los medios de conmutacibn.

9&,~ Por (ltimo se reivindica como objeto sobre el que ha
de recaer la presente Patente de Invencibén que por veinte afios
se solicita registrar para Espafigy — - - - - = = = = = = - =

p o
" MEJORAS EN LA CONSTRUCCION DE CONJUNTOS DE MAQUINA DINAMOELEC-
TRICA Y DISPOSITIVO DE CONTROL *
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