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PERFECCIONANIENTOS EN DISPOSITIVOS REGULADORES
DE L4 PRESION DE FRENO DE VEHICULOS.
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SOCIETE ANONYME D.B.A., entidad francesa, residente

en 98 Bd.Victor Hugo, 92 CLICHY, Francia.

La presente invencidén se refiere a un ..

dispositivo pzra: regular la presidn de freno de un

~vehiculo, iddéneo, por ejempio,’para regular el indi-

ce de. elevacidén de presidn en algunos de los frenos

de vehiculos segun lzs variaciones en la distribu-
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(¢ién de cargas estéticas y dindmicas sobre los ejes del vehi-

culo.

Un dispositivo Qe regulacidén conocido
posee una parte fija acoplads al chasis y une parte movible con
relacidén a éste, comprendiendo el dispositivo de regulacién una
vélvula correctora de presidén cuyo cuerpo va montado sobre une
de dichas partes del vehiculo y cuyas caracteristicas funciona

les dependen de una fuerza variable que actfia sobre un elemen

tivos de dichas partes del vehiculo.

Un obJeto del invento es proporcionar
un mecanismo simple de transmisién de fuerza que hace posible
que 1la suspensién del vehiculo acomodeﬁlas variaciones en-—
tre el movimiento angular respectivo y la fuerza de reaccién
del elemento valvular movible, mejofando por ende la regula-
cién de la presidn de fréno.

De acuerdo con el invento, el disposi-
tivo comprende un mecanismo de transmisién de fuerza. compues-
to por una primera palanca susceptibles de girar sobre un ele-
mento de sujeccidn fijo con relaéi@n a la porcidén acoplada al
cuerpo de vdlvulz, posee un extremo que coopera con la otra pox
cidén del vehiculo y va acoplado por medio de al menos un mue-
1le de traccién a una segunda palanca que a2 su vez se halla
montada en disposicidn giratoria sobre otro elemento de suje-—
cifén fijo con relacidén a la porcién acoplada al cuerpo de vdl-
vula y uno de cuyos exbtremos cooperz con el elemento movible -
de la misma.

| COﬁ preferenciz, la pzlanca, cuando

se halla en reposo, ‘ajusta con un elemento fijo con relacién

al cuerpo de valvula, ejerciendo el muelle de traccidn sobre

to mévil de la vdlvula y es generada ppr los movimientos rela-
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fuerza predeterminada gue corresponde a una presién umbral
de no-carga del circuito de freno del vehiculé.

El invento se describe & continuacidn a
titulo de ejemplo con referencis & los planos anexos, en ios

cuales:

Ia figuras 1 es una vista en seccién trang

versal de un dispositivo de regulacidn .que incorpora el inven-

tog; _
Ia figura 2 muestra el dispositivo ilus

trado en la figura 1 visto en la direccion de las flechas 2-2;

b

Ia figura 3 es una vista en perspectiva |-

en la direccién de uma flecha 3, del mecanismo transmisor de
fuerza montado sobre el dispositivo representado en las figu-
ras 1Ly 2.

-BEn las figuras, la referencia 10 desig-~
na una vélvula correctora de presién de fremo convenientemente
fijada al chasis (no represeﬁtado) de un vehiculo de motor.

La valvula 10 posee un cuerpo 12 cuyo orificio de entrada 14
se halla en comunicacidén con una fuente de presidn de fluido
tal como un cilindro maestro (no representado), y cuyo orifi-

cio de salida 16 se halla en comunicacién con un dispositivo

receptor de precién de fliido tal como un juego de accionadbﬁ_

res de -freno (no representado). Para facilitar 1la compresién
del funcionamiento del dispositivo, los orificios 14, 16 se

representan esqueméticamente en la figura 1 por medio de li-

neas de trazos. Los orificios 14, 16 concducen a extremos res—

v

pectivos de una cavidad circular 18 dividida en dos cdmzras

22,24 por un pistén 20. U@ conducto 26, dispuesto en el pis~
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1las figuras se facilita Gnicamente a titulo de ejemplo, y el
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J-una bola 28 puede cerrar esta comunfcacién 6ooperando con un
asiento 30 acoplado al pistén 20. ILa gola 28 es impelida elds-
ticamente hacia su asiento 30 por un muelle 32. ILe cémara 22
se cierra por medio de un tornillo de fijaciéﬁ 34, estando asg
gurada la hermeticidad por un cierre herméticd %6 montado so-
bre el tornillo.34 y que coopera con la cavidad circular 18,
Una proyeccién 38 dispuesta en el tornillo de fijaéién 24 se
extiende al interior de la camars 22 y es susceptible de ajus-
tar con la bola 28, La proyeccion. 38 se halla adaptada para
mover la bola 28 fuers de su asiento, a fin de que comuniquen
las cédmaras 22 y 24, Ei pistén 20 vghinido-a una barra 40 cuyo
extremo 42 se proyecta fuera del cuerpo de vdlvula. Tales v4l-
vulas son bien conocidas en la industria y no necesitan ser
descritas en detalle. Basta decir que la vélvula formada por
la bola 28 y su asiento 30 se halla sujeta a una fuerza de
reaccidén variable transmitida por la barra'40, y a 1és fuergzas
de presidén en la cavidad circular 18, a fin de modular el pe-
so de flGido entre los orificios 14, 16 cuando la presidn
correspondiénte en el orificio de entrada 14 alcanza un valor
predeterminado, en lo sucesivo denominado presidn umbral.

La védlvula :de bola 10 representada en

invento es aplicable a cuwalquier tipo conocido de vdalvula co-
rrectora de presidén de freno cuyas caracteristicas funcionales

dependan de una fuerze de reaccidén variable transmitida a un

elemento mbévil.

El invento se refiere més particularments

a,un mecanismo transmisor de fuerza 44 que comprende una prime

ra palanca 46 capaz de girar en torno a un eje XX’ (figura 3)
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perpendicular al eje de la cavidad ciiindrica 18, y una segun~
da palanca 48 capaz de girar en torno'a un ejé YY’ paralelo

al eje XX“. Ias palancas 46, 48 se hailan unidas entre si por
medio de dos muelles de traccién paralelos 50, Lz palanca 26
comprende una planchg metdlica prensada en forma de U con una
bandé plana 52 y dos bordes en forma de pestana 54. Tas exten-
siones 56 de los bordes 54, mids alld de la'banda 52, poseen
orificios 58 coaxiales con eleje XX y capaces de recibir un
perno pivote 59. Los bordes 54 también llévan dos proyeccio-
nes 60 sensiblemente perpendiculares a las extensiones 56 ¥y
que contienen muescas 62 para colocar en posicidn los muelles

50, Un orificio 64 se halla dispuesto en la parte inferior

de la banda 52 para poner en contacto la palanca 46, por ejeméz

plo por medio de un cable, con una porcidén de vehiculo movi~
ble con relacién gl chasis. Ta palanca 46 es susceptible de gi
rar en torno al perno pivote 59 sobre el eje XX' siendo suste;
tado este perno por dos brazos de sujecién 66. Los brazos de
sujecidén 66 son integrales con o van unidos a la superficie

67 del cuerpo de véivula ¥y se hellan dispﬁestos simétricamenﬁe
con relacidém al plano de simetria de la palanca 46, a uno u

obro lado de la barra 40.

La palanca 48 comprende dos planchas me—'

tdlicas que poseen una banda plana 70 y una lengiieta 72 sus-

tancialmente en &ngulos rectos respecto a la bandz 70. Las dos|-

bandas 70 van soldadas entre si proporcionando un plano de
simetria a la palanca 48, que se halla colocada de manera que
este Plano de simetria coincide con el de la palanca 46. Ia

palanca 48 dispone de un orificio 74 en el eje YY' y es sus-

ceptible de girar en torno 2 un perno inOte 75 sobrekste eje,l

L

siendo sustentado el perno por un elemento de fijacidén 76.
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Este elemento de fijacién 76 es integral con o va unido z la

superficie 67 del cuerpo de valvulas 12 ¥y consiste en dos ore--
jetas'dispuestas 2 uno u otro lado de la palstca 48, Ias len-
glietas 72 de la palanca 48 poseen muesczs respectivas 78 paré
colocar en posiciéﬁ los muelles 50. Pbrciones redondeadas
respectivas 80 de las bandas 70 cooperan con €l extremo 42 de
la barra o véstago de pistdn 40.

Se comprenders .que el cuerpo de v&1vu—
la 12 puede montarse en parte de la éuspensién del vehiculo
v ia palanca 46 puede cooperar con un elemento de uﬁién aco~-
plado al chasis del vehiculo.

E1 dispositivo descrito anteriormente
funciona como sigue:

Bajo condiciones de carga minima del
vehiculo, los extremos 68 de la palanca'46 se hallan a tope
con el cuerpo de valvula 12. El véstago 40 se halla entonces
sometido @ una fuerzs generada por los muelles 50 ¥ transmiti-
da por la palancaz 48. Ia regulacidén inicial se'lleva a cabo en
la propiz valvula por medio del tornillo 34 pafa proporcionar
la "presidén umbral sin ninguna carga" 6ptime pars el circuito
de freno del vehiculo.

' Cuando varia la carga sobre el eje cuya
suspensién coopera con la palance 46, estid es impelida en 1la
direccidén de la flécha F y genera una fuerza, que actiia sobre
el véstago 40 por medio de los muelles 50 y 1la palanéa 48,

El mecanismo transmisor de fuerzas L4 deg
crito anteriormente puede éjustarse ﬁuy féciimente para dife-
rentes vehiculos. Ia fijacitn inicial del tornillo 34, general

mente en condiciones de cargas minimz sobre el eje correspon-

diente, proporciona la "presidén umbral sin ninguna carga" Spti
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"|puede efectuarse en la linea de conjunto, y el dispositivo

cas. En’'el caso de un vehiculo en el cual el movimiento rela-

|tivo entre el chasis y los elementos de suspensidén es consi-

ma para el circuito de fremo del vehiculo. Ia fijacidén inicial

puede montarse entonces directamente en el vehiculo sin nuevo
ajuste. -
Otras ventajas del dispositivo incluyen

su construccidn muy compacta, en razdn del uso de dos palan~

derable bajo variables condiciones dé‘éarga,el movimiento
producido por las dos palancas permitep mantener muy reducido
el desplazamiento del pistdn y véstagofrespectivo, incluso si
las propiés'palancas son de pequefio tamafio.
- Asimismo, debido a la formz del extre-
mo 80 de la palanca 48, el componenteradial de la fuerza trang
mitida al vdstago de pistdén 40 es virtualmente cero, previniegr'
do por ende el desgaste prematuro de la vélvula.
-NOTA -~ L

Descrita sﬁficientemente la naturaleza del
invento, asi como 1la rmanera de realizarse en la prdctica, ‘
debe hacerse constar que las d;épdéiCibnesvantéfiorméﬁﬁgv{ﬁaz;f\
cadas son suscepbibles de modificaciones de detalle.en cuanto
no alteren su priﬁcipio fundamental. También se hace constar
que el invento corresponde a una solicitud de Patente presen-
tada el Franciz bajo el ntmero vy la fecha siguiente: 72-03247
de 1 de Fgbrero 'de 1.972, acogiendose pdr'lo tanto a los bene-
ficios que conceden los Convenios Internécionales en vigor,
siendo lo que constituye la esencia del referido invento y por
lo gque se solicita una Patente de Invencidn por 20 afios en Espg

fia sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS REGULADORES DE

LA PRESION DE FRENO DE VEHICULOS, caracterizandose por lo si-
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1l.- Perfeccionaﬁientos en dispositivos
reguladores de la presién de freno de%vehiculos, vehiculos que
poseen una porcidén fija unida al chasis ¥ una porcidn mbvil
con relacidén a éste, del tipo que comprende cada dispositivo
regulador una védlvula correctora de presién y un mecanismo
transmisor de fuerza, disponiendo dicha vdlvula correctora de
un cuerpo adaptado para ser montado sobre uné de dichas por-
ciones del vehiculo, ejerciendo dicho mecanismo transmisor de
fuerza, sobre un elemento movible de dicha vdlvula, una fuerza
que varis segln el movimiento relativo de dichas porciones del
vehiculo y que incluye unz primera palanca acoplada en dispo-
sicién giratoria a primeros elementos de sujecibén, cooperando
un extremo de la primera palancz con la otra de dichas porcio-
nes del vehiculo, una segunda palanca’acopiada a segundos ele~
mentos de sujecidén, halléndose un extremo de la segunda palan-
ca funcionalmente acoplzdo al elemento de vdlvula mbévil, y mug
lle que unen entre si dichas palancas, caracterizsndose porque
cuando el dispositivo se halla en resposo, el otro extremo de
la primera palanca ajusta con un elemento de tope fijado en
relacidén con el cuerpo de vélvula, controlando la primera pa-
lanca la segunda respectiva por medio de los muelles para ejer
cer sobre el elemento valvular mévil una fuerza predeterminada
que corresponde a una presidén de no-carga del circuito de fre-
no.

2.- Perfeccionamientos segin la reivin-
dicacidén 1, caracterizados porque los elementos de sujecidn
se hallan unidos al cuerpo de vdlvula y dispuesfo simétrica~

mente en uno u otro lado del elemento valvular mévil.

. 3.~ Perfeccionamientos segin la reivin-
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dicecidén 2, caracterizados porque las palancas son planchas
metédlicas prensadas, siendo la primeraipalanca prensada sénsi~
blemente en formz de U, comprendiendo las paredes laterales

de la U, en primer término, dos extensiones que, cuando se
encuentran en resposo, se hallan a topéAsobre 91 cuerpo de
vdlvula simétricamente a uno u otro lado del elemento valvular
névil y, en segundo término, dos accesﬁrios para recibir los
extremos respectivos de dos muelles, y comprendiendo la segun~
da palancé dos lenglietas para recibir los otros extremos de
los muelles.‘ '

4,- Perfeccionamientos segin 1la reivin-
diéacién 3, caracterizados porque la vélvula comprende un tor-
niilo de fijacidn para prefijar el dispositivo a fin dé que
proporcione una presidén umbral de no-carga predeterminada bajo
condiciones de carga minimz del vehiculo.

5.- Perfeccionamientos en dispositivos
reguladores de la presién de freno de vehiculos, tal y como
queda sustancialmente descrito en la preseﬁte Memoria. .

Estae Memoria consta de 9 hojss escritas

g miquina por una sola cara.

. Madrid

=1 FEB. 1973

SOCIETE ANONYME D.B.A’

GOMEZ ACEBO Y mi
P pe Flimadat L, Gaots Fordfader
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