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El presente invento se r e f ie re  generalmente a un 

á is p o s itiv o  para r e t i r a r  e l  h i lo  tra tad o  de l a  cámara de 

tra tam ien to  de un aparato  de tratam ien to  de h ilo , ta le s  

como aparatos p rensaeatopas-rizadores.

En los aparatos de tratam iento  de h ilo , ta le s  co­

mo p ren saesto p as-rizad o res , e l  h ilo  es in troducido  en una 

cámara de tra tam ien to  de h i lo  para s e r  sometido a procesos, 

t a l  como rizad o , y es luego re t i ra d o  de l a  cámara y enro­

lla d o  en una bobina para  d e s a r ro lla r  un enrollam iento de l 

1o h i lo ,  de l cual es transm itido  para tra tam ien tos u opera­

ciones u l te r io r e s .  El h i lo  es in troducido  en l a  cámara 

de tra tam ien to  a una velocidad predeterm inada y es r e t i ­

rado de a l l í  a una velocidad  predeterm inada. P arecería  a s í  

que e l  d isp o s itiv o  para r e t i r a r  e l  h i lo  luego funcionaría  

15 simplemente a una velocidad constan te . S in embargo, esto  

no es e l  caso, porque la s  fluc tuac iones en l a  alim entación 

o en e l  proceso de tra tam ien to  de h ilo  n ecesitan  e l  uso de 

un d is p o s itiv o  para r e t i r a r  o e n ro lla r  e l h ilo  de manera 

c o n tro lab le . E xisten  v a rio s  tipos básicos de d isp o s itiv o s  

2o reg u lab le s  y compensadores para e n ro lla r  h i lo ,  incluyendo 

mecanismos funcionando con ten sión  i n ic i a l ,  que embragan 

e l  h i lo  para  e lim inar todo aflo jam iento  más a l l á  del lím i­

te  predeterm inado en e l  h i lo  tra tad o  que se encuentra en­

tre  l a  cámara de tra tam ien to  y e l  enrollam iento  de l h ilo  

25 y, desde luego, d isp o s itiv o s  para  hacer v a r ia r  l a  v e lo c i-
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dad del elemento de accionamiento del enrollam iento del 

h ilo  en reacción  a un órgano d e te c to r  en l a  cámara de t r a  

tam iento. Los d isp o s itiv o s  e x is te n te s  que con tro lan  e l  

aflo jam iento  han probado s e r  in acep tab les , porque no ase- 

5 guran e l  grado indispensable de c o n tro l. Igualmente, lo s 

aparatos que hacen v a r ia r  l a  velocidad de l elemento de 

accionamiento para e l enrollam iento de l h i lo  han probado 

se r  complicados y no seguros.

Por consigu ien te , un te rc e r  método de co n tro l 

1o ha sido  adoptado, consistiendo  en un enrollam iento  d e l h i ­

lo  que es puesto en ro tac ió n  mediante un c il in d ro  de accio  

namiento embragando l a  su p e rfic ie  p e r i f é r ic a  d e l e n ro lla ­

miento de l h i lo .  El co n tro l de l a  velocidad d e l bobinado 

se e fec túa  variando e l  espacio en tre  l a  bobina de e n ro lla -  

15 miento y e l  c il in d ro  de accionamiento desde e l  embrague

to ta l  h a s ta  e l desembrague completo, pasando por un embra­

gue p a rc ia l  en respuesta  a un d isp o s itiv o  sen sib le  a l a  

cantidad del h i lo  en l a  zona de s a l id a  de l a  cámara de t r a  

tam iento. En l a  posic ión  del embrague to ta l ,  e l e n ro lla -  

2o miento del h ilo  g ira  a l a  velocidad máxima. En la s  d ife ­

ren tes  posiciones del embrague p a rc ia l  se produce un des­

lizam iento  en tre  e l  enro llam iento  de l h i lo  y e l c il in d ro  

de accionamiento acompañado de una reducción en l a  v e lo c i­

dad de l bobinado. En l a  posic ión  del desembrague to ta l  e l  

25 proceso d e l bobinado se d e tien e . Durante l a  operación, e l
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enrollam iento  d e l h i lo  embraga y desembraga constantemen­

te  e l  c il in d ro  de accionamiento, por ejemplo varias veces 

por minuto. E x isten  vario s d isp o s itiv o s  para acoplar y desa 

cop iar e l  enrollam iento  d e l h ilo  respecto  a l c ilin d ro  de 

5 accionam iento, t a l  como e l  mecanismo mostrado en l a  paten­

te  estadounidense 2.740.992 otorgada e l 10 de a b r i l  de 

1.956. Estos d isp o s itiv o s  de construcción  conocida Tian 

demostrado no s e r  seguros por algunas razones, incluyendo 

su  complejidad general e inconstancia  en compensar e l aumen 

1o to  constan te  de l diám etro d e l enrollam iento  d e l h i lo .

En razón de sus sistem as de palancas y brazos 

de acción  rec íp ro ca , lo s  d isp o s itiv o s  a n te rio re s  han pro­

bado que es d i f í c i l  co n s tru ilo s  de manera apretada, y l a  

co locación de e s te  tip o  de mecanismo respec to  a l aparato 

15 de tra tam ien to  es muy lim ita d a . Estos fac to re s  crean pro­

blemas en e l  diseño de nuevos equipos de tratam ien to  y en 

l a  in s ta la c ió n  de e s te  tip o  de en ro llado r en lo s  aparatos 
de tra tam ien to s e x is te n te s .

Es necesario  sep a ra r e l  enrollam iento  del h ilo  

2o d e l c i l in d ro  de accionamiento de manera p o s it iv a  y p re c isa  

cada vez que e l  órgano d e te c to r  lo  indique, de modo que l a  

reacc ión  sea  p rec isa  y e l  grado de deslizam iento  p red e ter­

minado o deseado tenga lu g a r en tre  e l  enrollam iento del 

h ilo  y e l  c il in d ro  de accionam iento. También es necesario  

25 se p a ra r  e l  enro llam iento  d e l h ilo  y e l  c il in d ro  de accio -

25.1.73 -  4 -



namiento cada vez por la  misma d is ta n c ia  predeterm inada, 

de modo que e l tiempo de cada c ic lo  permanezca su s ta n c ia l­
mente constan te, para a s i no le v a n ta r  e l h i lo  fu era  del 

d isp o s itiv o  de vaivén d e l h i lo  asociado con e l e n ro lla -  

5 miento del h i lo  o de o tra  manera p e rtu rb a r su  funciona­

miento. En general, lo s aparatos de construcción  conoci­

da han probado su in co n s is ten c ia  en se rv ic io , de manera 

que no lle n an  los re q u is ito s  antes mencionados.

SUMARIO DEL INVENTO 
lo  "

El invento e s tá  relacionado con un mecanismo 

en ro llado r de h i lo  del tipo  comúnmente conocido como 

tip o  tambor bobina de h i lo ,  que supera la s  desventajas 

de los sistem as e x is te n te s . Específicam ente, es con tro - 

15 lab le  precisam ente y de operación continua y segura.

El enrollam iento  del h i lo  se d e sa rro lla  en una 

bobina de enrollam iento que es puesto en ro tac ió n  por 

un c il in d ro  de accionamiento embragable con l a  su p e rf i­

c ie  p e r i f é r ic a  del enrollam iento  del h i lo .  La bobina 

2o de enrollam iento  o e l c il in d ro  de accionamiento e s tá

montado en un soporte que perm ite un movimiento l a t e r a l  de 

un elemento respec to  a l o tro  en tre  la s  posiciones del 

embrague to ta l  y e l desembrague completo.

La posic ión  normal para e l  enrollam iento  de l h i -  

25 lo  es l a  del embrague to ta l  con e l  c il in d ro  de acciona-
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miento, que puede re a l iz a r s e  por medio de una tensión  in i ­

c ia l  adecuada, o colocando e l  elemento móvil en un plano 

encima d e l elemento f i j o ,  u tilizán d o se  l a  fuerza  de gra­

vedad para  r e a l iz a r  e l e fec to  de la  ten sión  in ic ia l .

El movimiento h ac ia  l a  posición  de desembrague 

se e fe c tú a  mediante un cable unido en mi extremo a l elemen­

to de soporte  y en e l  o tro  extremo a un tambor (o parte  de 

un tambor) en un punto separado respec to  a l a je  del tambor, 

de modo que un movimiento de ro tac ió n  d e l tambor t i r e  e l  

cab le . El tambor se hace g i r a r  en un arco de c írc u lo  pre­

determinado por un motor actuado por un órgano d e te c to r den­

tro  de l a  cámara de tra tam ien to  de h i lo .  El motor acciona 

una b a rra  o palanca teniendo una zapata  de freno , que se 

mueve en acoplamiento con e l  tambor en un punto separado 

resp ec to  a l  e je  d e l tambor, haciéndose de ese modo g i r a r  
e l  tambor.

El tambor es empujado en ro tac ió n  h asta  a l  punto 

n ecesario  para  impedir todo aflo jam iento  d e l cable, a medi­

da que e l  diám etro de l enrollam iento  aumenta tan to  que e l 

h i lo  se a r r o l l a  sobre e l ,  y e l  elemento móvil se  desplaza 

para a ju s ta rs e  a l  diám etro aumentado.

Un d e te c to r  de ro tu ra  d e l h i lo  forma parte  in te ­

g ra l  de e s te  concepto inven tivo , incluyendo una palanca que 

p ivo ta  en re sp u e s ta  a una ro tu ra  del h i lo  a  f i n  de actuar 

e l  d is p o s itiv o  para provocar l a  separación  de l c il in d ro  de
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accionamiento áe l enrollam iento  del h i lo ,  deteniendo a s i  

e l  proceso del bobinado y/o  e l  d isp o s itiv o  que in troduce 

e l  h i lo  en l a  cámara.

El mecanismo en ro llad o r de h ilo  que u t i l i z a  la s  

5 enseñanzas mencionadas anteriorm ente proporciona un s e r ­

v ic io  seguro y puede d iseSarse  o incorporarse  fácilm ente 

dentro de maquinarias nuevas o e x is te n te s .

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

lo  Para que se  pueda entender más fácilm ente e l

invento , se f a c i l i t a  l a  s ig u ien te  d escripc ión  tan  só lo  a 

t í t u lo  de ejemplo, con re fe re n c ia  a lo s  dibujos adjuntos, 

en los c u a le s :

La f ig u ra  1 es una v is ta  en e levación  l a t e r a l  

15 de un aparato  p rensaestopas-rizado r que u t i l i z a  e l meca­

nismo en ro llad o r de h ilo  según e l p resen te  invento.

La f ig u ra  2 es una v is ta  en e levación  l a t e r a l  

de un primer modo de re a liz a c ió n  del d isp o s itiv o  que ac­

túa  e l  cable de acuerdo con e l invento.

2o La f ig u ra  3 es una v is ta  l a t e r a l  del tambor en­

ro lla d o r  de cable que se rep re sen ta  en l a  f ig u ra  3.

La f ig u ra  4 es una v is ta  term inal del d is p o s i t i ­

vo comunicando una fu erza  in ic i a l  a l tambor en ro llado r de 

cable mostrado en l a  f ig u ra  2.

25 La f ig u ra  5 es una v is ta  en e levación  l a t e r a l  del
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d e te c to r  de ro tu ra  de l h i lo  según e l invento.

La f ig u ra  6 es una v is ta  en e levación  l a t e r a l  de 

un segundo modo de re a liz a c ió n  de l d isp o s itiv o  en ro llado r 

de cab le  según e l  invento .

5 La f ig u ra  7 es una v is ta  l a t e r a l  del tambor enro­

l la d o r  de cable mostrado en l a  f ig u ra  6.

La f ig u ra  8 es una v i s ta  term inal, parcialm ente 

en c o rte , de un te rc e r  modo de re a liz a c ió n  del d is p o s i t i ­

vo e n ro llad o r de cable de acuerdo con e l  invento, y 

3-0 La f ig u ra  9 es una v is ta  term inal, parcialm ente

en c o rte , de una c u a rta  re a liz a c ió n  de l d isp o s itiv o  enro­

l la d o r  de cable según e l  invento .

DESCRIPCION DE LAS REALIZACIONES ESPECIFICAS DEL INVENTO

15 Este invento se r e f ie re  a un mecanismo e n ro lla ­

dor de h i lo  que puede s e r  u t il iz a d o  con muchos tipos de 

aparatos de tra tam ien to  de h i lo s , pero que es p a r t ic u la r ­

mente adecuado para uso con p rensaestopas-rizado res. Per 

t a l  motivo, e l  invento se describe  aquí en combinación con 

2o un prensaos topas—riz a d o r, pero se entenderá que su  empleo 

no es lim itado  a e s te  tip o  e sp ec ífico  de equipo.

Un aparato  p rensaestopas-rizado r de construcción  

conocida se rep re sen ta  de modo general en l a  f ig u ra  1, com­

prendiendo una cámara de rizad o  10 teniendo una zona de 

25 en trada  11 y una zona de s a l id a  12. La camara 10 es p a rc ia l—
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mente rodeada de una ca ja  13? conteniendo un equipo de ca­

lentam iento y/o enfriam iento , que se u t i l i z a  generalmente 

en combinación con e l  proceso de rizado . De modo convencio­

na l, un h ilo  no tra tad o  15 se d esen ro lla  desde una bobina 

5 de alim entación 16 y se d ir ig e  hacia  a r r ib a  a través de un 

tubo de guía 17 en e l  agarre de un par de c ilin d ro s  alimen­

tad ores 18 y 19, que in troducen e l  h i lo  en l a  cámara r iza d o - 

ra , en donde es ondulado de manera conocida con tra  una acu­

mulación de h ilo  previamente cresponado. El c il in d ro  alim en- 

lo  tador 19 es presionado hac ia  e l c il in d ro  alim entador 18 per 

medio de un peso 20, que actúa  mediante un cable 21 y un 

b a s tid o r  22 montado de manera p iv o tan te , en e l  cual e s tá  

montado un c il in d ro  alim entador 19. El h i lo  15 es rizado  

en l a  zona de en trada  11 de l a  cámara r iz a d o ra , desplazán- 

15 dose luego hacia  a rr ib a  a través de l a  cámara riz a d o ra  10,

en donde es sometido a tra tam ien tos de calentam iento y de 

en friam ien to . La con trap resión  en l a  cámara r izad o ra  10 

es con tro lada  por un elemento de compresión 21, que se pro­

yecta  en l a  cámara riz a d o ra , e jerc iendo  una p resión  prede- 

2o terminada sobre e l  núcleo de h ilo  22, que ahora e s tá  r i z a ­

do. Un peso 23 actúa e l  elemento de compresión 21. Después 

de pasar e l  elemento de compresión 21, e l  h i lo  rizado  22 se 

d ir ig e  hacia  l a  zona de s a l id a  12 de l a  cámara riza d o ra , 

de l a  cual s e rá  re t ira d o  del aparato  r iz a d o r y a rro llad o  en 

25 un enrollam iento  para tra tam ien tos u l te r io re s  o procedim ien-
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tos de l te j id o  t a l  como l a  te je d u ría .

Normalmente, lo s c ilin d ro s  alim entadores 18 y 19 

son accionados a una velocidad constante y, por consiguien­

te , e l  h i lo  15 es in troducido  en l a  cámara rizado ra  a una 

velocidad constan te . Teóricamente, e l  h ilo  rizado  22 debe 

s a l i r  a una velocidad constante en una proporción f i j a  con 

l a  velocidad de en trada  d e l h i lo  no rizado  15. Sin embargo, 

en l a  p ra c tic a , l a  velocidad de alim entación y la s  condi­

ciones den tro  de l a  cámara rizad o ra  varían , resu ltando  ne­

cesa rio  r e t i r a r  de modo con tro lab le  e l  h i lo  rizado  de l a  

zona de s a l id a  12 a velocidades que varían  constantem ente. 

El c o n tro l d e l r e t i r o  d e l h i lo  desde l a  zona de s a l id a  12 

se  e fee tú a  manteniendo una cantidad  predeterm inada del h i ­

lo  en l a  zona de s a l id a  12. Para d e te c ta r  e l  n iv e l de l h i ­

lo  en l a  zona de s a l id a  12 se provee un órgano d e tec to r 

25, que hace contacto  con l a  parte  su p e rio r del núcleo del 

h i lo  rizad o  22. El brazo d e te c to r  26 actúa un in te rru p to r  

se n s ib le  27, que hace funcionar e l  d isp o s itiv o  enro llador 

de h i lo ,  como se ex p lica  luego. El órgano d e te c to r  25 pue­

de in s ta la r s e  de manera que accione e l  mecanismo de trab a jo  

en reacc ió n  a una condición sobre o debajo de un n iv e l pre­

determinado de l h i lo .  El órgano d e tec to r 25 no es que uno 

de vario s tip o s  mecánicos y e lé c tr ic o s  que pueden emplear­

se para  p ra c t ic a r  e s ta  operación.

Después de d e ja r  l a  zona de s a l id a  12 de l a  cáma-
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ya riza d o ra , e l  h ilo  pasa por una guía y luego a través 

de un d e te c to r  de ro tu ra  d e l h ilo  28, incluyendo un par 

de gu íah ilo s  f i jo s  29, bajo  los cuales se desplaza e l  h ilo  

rizado  22, a s í como un gu íah ilo s 29a móvil en posic ión  

opuesta, sobre e l cual pasa e l h i lo  rizad o  22. El g u ia- 

h ilo s  móvil 29a e s tá  su je to  en un brazo 33 montado so­

bre pivote que es empujado de izqu ierda  a derecha, e s ta  

p resión  siendo r e s i s t id a  por e l  h ilo  22 en acción r e c í ­

proca y bajo  ten sión  con lo s  gu íah ilo s  29 y 29a. Por lo  

tan to , en e l  caso de que se produzca una ro tu ra  de l h ilo  

o se d e sa rro lle  un aflo jam ien to  excesivo del h ido, e l 

g u íah ilo s  29a se rá  lib e ra d o , perm itiendo a l brazo 33 g i r a r  

a derechas. El brazo 33 hace funcionar varios d isp o s itiv o s , 

como se ex p lica  luego, para detener los procesos de bobi­

nado y de alim entación. Otros tip o s  de d e tec to res  de ro ­

tu ra , ta le s  como exploradores e lé c tr ic o s , también pueden 

u t i l i z a r s e .

El h ilo  se d ir ig e  desde e l  d e te c to r  de ro tu ra  del 

h ilo  28 a través de un elemento de vaivén 30 h ac ia  un en­

ro llam ien to  del h ilo  31 formado sobre una bobina de e n ro lla ­

miento 32 montada g ira to riam en te  en e l brazo 34. El elemen­

to  de vaivén 30 asegura que e l h i lo  22 se en ro lle  uniforme­

mente sobre e l  enrollam iento  31. El brazo 34 consis te  en 

dos p artes  su je ta s  l a  una a l a  o tra  por un elemento a ju s -  

ta b le , t a l  como una ju n ta  con to rn i l lo s  34a, de modo que
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l a  posic ión  angular de una parte  respecto  a l a  o tra  puede 

s e r  a ju s tad a . El brazo 34 e s tá  unida a una palanca de manio­

b ra  35 montada de manera p ivo tan te  en un árbol 36. Asi, l a  

bobina 32 y e l  enrollam iento  31 son movibles en d irecc ión  

l a t e r a l .  El enrollam iento  del h i lo  31 so hace g i r a r  por 

acoplam iento de f r ic c ió n  oon un c ilin d ro  de accionamiento 

38 accionado a una velocidad constante mediante un e le c tro ­

motor, que no se rep re se n ta . La velocidad d e l c ilin d ro  de 

accionamiento 38 se e lig e  de manera que pueda asegurar e l 

r e t i r o  máximo de l h i lo .  El c il in d ro  de accionamiento 38 ac­

túa  co n tra  una porción o a lo  la rgo  de toda l a  long itud  de 

l a  su p e r f ic ie  p e r i f é r ic a  del enrollam iento 31, o puede ac­

tu a r sobre una porción de l a  bobina 32. El enrollam iento

31 e s ta  d ispuesto  encima del c ilin d ro  de accionamiento 38,

5 y e l  peso del enrollam iento  31 lo  empuja, acoplándolo con

e l  c il in d ro  de accionamiento 38. Sin embargo, o tras r e la ­

ciones en tre  esto s dos elementos pueden e s tab lec e rse , por 

ejemplo rea lizan d o  e l  acoplamiento mediante elementos que 
e je rcen  un a p rie te  por m uelle.

Así como se rep re se n ta  claram ente en l a  f ig u ra  

1, cuando l a  palanca 35 es pivotada a derechas, l a  bobina

32 se desp lazará  la te ra lm en te  hacia  a rr ib a  y e l e n ro lla ­

miento 31 se lev a n ta ra  de su  posic ión  de embrague con e l  

c il in d ro  de accionamiento 38, parando a s í  e l bobinado de l 

h i lo  rizad o  22 sobre e l enrollam iento 31. S i se desea, po-
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sic iones interm edias del embrague p a rc ia l pueden e s ta b le ­

cerse , y e l deslizam iento  en tre  e l  enrollam iento 31 y e l 

c ilin d ro  de accionamiento 38 reduc irá  l a  velocidad de ro ­

tac ión  de l enrollam iento 31 s !  n ivel deseado. Aunque e l 

enrollam iento  31 es mostrado como e l elemento móvil y e l 

c il in d ro  de accionamiento 38 como e l  elemento estac iona­

r io ,  lo s  papeles pueden in v e r t ir s e .

Unido a l extremo in fe r io r  del brazo 35 se en­

cuentra  un cable 40 que pasa por una polea para cable 41 y 

luego e s ta  su je to  en un tambor en ro llado r g i ra to r io  para 

cable 42 en un punto separado respecto  a l e je  g i r a to r io .  

Así, cuando e l tambor 42 se hace g ira r  a izqu ierdas en 

arco de c írc u lo , e l cable 40 es t ira d o , de manera que se 

provoca un movimiento de ro tac ió n  a derechas de l a  palan­

ca 35, y luego un levantamiento del enrollam iento  31 de su  

acoplamiento con e l c il in d ro  de accionamiento 38,

Aunque un cable 40 es mostrado en l a  f ig u ra  2, 

se entenderá que otros medios f le x ib le s ,  ta le s  como co rreas , 

c in ta s , o cadenas, pueden u t i l i z a r s e  a lterna tivam en te . Una 

de la s  ven ta jas p rin c ip a le s  de e s te  invento concierne e l 

uso de un cable f le x ib le  o algo sem ejante, pues eso permi­

te que l a  unidad que acciona e l  enro llam iento  31 se s i tú e  

en un punto separado del enrollam iento  mismo, m ientras el 

cable f le x ib le  se enhebra a través de unas poleas o tubos,

Un sistem a ta l  elim ina l a  necesidad de proveer unas p a la r-
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cas conjugadas. De ese modo, es mucho más f á c i l  mantener­

lo  y a ju s ta r lo  que lo s d isp o s itiv o s  previamente conocidos.

En un primer modo de re a liz a c ió n  del invento, e l 

tambor 42 se hace g i r a r  por medio de un d isp o s itiv o  accio­

nado mediante un mecanismo de palanca teniendo una zapata 

de freno  que embraga l a  p e r i f e r ia  e x te r io r  de l tambor 42.

En un extremo, una prim era palanca 45 e s tá  mentado de ma­

nera  p ivo tan te  en e l  e je  46 de l tambor 42, extendiéndose 

radxalmenbe fu era  de l a  p e r i f e r ia  del tambor 42 en e l  o tro  

extremo. Unido a l a  primera palanca 45 en une unión a pivo­

te  47 se encuentra una segunda palanca 48. Una zapata de 

freno  49 e s tá  montada sobre una palanca 48 deealada re s ­

pecto a l  e je  lo n g itu d in a l. Las palancas 45 y 48 son accio­

nadas mediante un motor a cámara expanaible 50. Un vastago 

del p is tó n  51 tien e  un yugo 52 conectado a l a  palanca 48 

mediante una unión con pasadores 53. El f lu id o  de l liq u id o  

a p res ió n  hacia  e l  motor 50 es controlado mediante una v á l­

vu la  de solenoide 55, que es accionada por e l d isp o s itiv o  

se n s ib le  a l n iv e l del h i lo  25 mediante alambres 56. El mo­

to r  50 e s ta  su je to  en una ménsula 57 montado de manera p i­

votante sobre un árbol 59 mediante un caeq u illo  58. Otros 

tipos de motores pueden también u t i l i z a r s e  dentro del cam­

po de a p licac ió n  del invento .

Los d e ta lle s  d e l primer modo de re a liz a c ió n  del 

d isp o s itiv o  que hace g i r a r  e l  tambor de acuerdo con e l  inven-
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to se rep resen tan  en la s  fig u ras  2, 3 y 4. El tambor 42 

e s ta  montado de manera g i r a to r ia  sobre un e je  46, que es­

tá  unido a y a tra v ie sa  una p laca de c a ja  60 (f ig u ra  4 ). El 

cable 40 es rec ib id o  en una ranura anu lar 61 en e l  tambor 

5 42 y e s tá  unido a l tambor 42 mediante un to rn i l lo  62, Pa­

r a  a ju s ta r  e l cable 40 se proveen en e l tambor 42 unos 

agujeros roscados 63 para r e c ib i r  e l to r n i l lo  61, El tam­

bor 42 es presionado en un sen tido  de derecha a izqu ierda  

con fu erza  apenas su f ic ie n te  para que no se produzca un 

1o aflo jam iento  en e l cable 40, pero in su f ic ie n te  para levan 

ta r  e l enrollam iento  31 de su  acoplamiento con e l c il in d ro  

de accionamiento 38. La tensión  in ic i a l  se provee mediante 

un muelle en e sp ira l  64 a l lado opuesto a l a  p laca  de a lo ­

jamiento 60 desde e l tambor 42 y embragando un c o lla r ín  

15 66 asegurado en e l  árbol 46. La p laca  60 tien e  una ranura

arqueada 68, en l a  que penetra  una espiga 69 montada en 

una ca ra  de l tambor 42, Una p ieza  term inal arqueada 70 d e l 

muelle 64 se acopla con l a  espiga 69. La ranura  arqueada 

68 l im ita  l a  amplitud del movimiento de ro ta c ió n  del tam- 

2o bor 42 y, por lo  tan to , la  ranu ra  68 es sufic ien tem ente  

la rg a  para  p e rm itir  e l  d e sa rro llo  de un diám etro adecuado 

del enrollam iento  31. La esp iga 69 puede s e r  rec ib id o  en 

una ab ertu ra  71, y una p lu ra lid a d  de e s ta s  abertu ras 71 se 

r e a l iz a  en e l tambor 42 para  compensar la s  d ife re n te s  lon - 

25 g itudes de l cable 40, El tambor 42 tien e  una su p e rfic ie
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ro san te  anu lar 74? sobre l a  cual actúa l a  zapata de freno 

49. Un par de to rn i l lo s  de tope a ju s tab la s  72 y 73 l im ita  

e l  movimiento de l a  palanca 45 para c o n tro la r  la  longitud  

del arco de c írc u lo  en e l  que se hace g i r a r  e l  tambor 42,

5 como se ex p lica  luego.

El primer modo de re a liz a c ió n  d e l invento funoio 

na de l a  manera s ig u ie n te : El enrollam iento  del h i lo  31 se 

hace g i r a r  mediante e l  c il in d ro  de accionamiento 38 y e l  

h i lo  rizad o  22, sa liendo  de l a  zona de s a l id a  12, es a rro ­

lo  l ia d o  sobre e l  enro llam iento  31. M ientras la  cantidad de l 

h i lo  en l a  zona de s a l id a  12 permanece sus tañeisim ante a 

un n iv e l predeterm inado, e l  enrollam iento  31 se  encuentra 

acoplado con e l  c il in d ro  de accionamiento 38, pero cuando 

l a  can tidad  del h i lo  rizad o  en l a  zona de s a l id a  12 cae de 

15 bajo  d e l n iv e l predeterm inado, e s ta  condición es d e te c ta ­

do por e l  brazo sen sib le  26, que acciona e l  motor 50 por 

medio de l in te r ru p to r  27 y l a  vá lvu la  motorizada 55. El 

vastago d e l p is tó n  51 luego se desplaza hacia  a rr ib a , p i-  

votando e l  brazo 48 a lrededor de una unión a p ivote 47.

2o Este movimiento p iv o ta l d e l brazo 48 hace que a l  p rin c ip io  

l a  zapata  de freno  49 embrague l a  su p e rf ic ie  rozante 74 de l 

tambor 42, so lid arizan d o  e l  tambor 42 y e l  brazo 48. Un 

movimiento u l t e r io r  d e l brazo 48 a izqu ierdas hace que 

lo s  brazos 45 y 48 p ivo ten  juntos sobre e l  árbol 46. Pues- 

25 to  que e l  brazo 48 e s tá  so lid a riza d o  con e l tambor 42, á s-
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te  se hace g i r a r  a izqu ierdas sobre e l  árbol 46, tirando  á. 

cable 40. Así, l a  palanca 35 es forzada p iv o ta r a lrededor 

del e je  36, desplazando e l  brazo 34 y e l  enrollam iento 31 

hacia  a rr ib a . La longitud  del arco del movimiento de ro ta -  

5 ción del tambor 42 y, a l f in a l ,  l a  amplitud del movimiento 

hacia  a rr ib a  de l enrollam iento  31 es lim ita d a  por l a  ampli­

tud de l movimiento de l a  palanca 45, t a l  como estab lec ido  

por I 03 topes de parada 72 y 73. En caso de que e l  e n ro lla  

miento 31 deba s e r  totalm ente desembragado del c il in d ro  de 

1o accionamiento 38, e l tope 72 es puesto en l a  posic ión  aprq 

piada. A justes del tope 72 en posiciones más bajas só lo  

provocarán embragues p a rc ia le s  del enrollam iento  31, r e t a r  

dando pero no deteniendo e l proceso de l bobinado.

O tra c a r a c te r ís t ic a  p r in c ip a l de e s te  invento es 

15 e l  hecho de que e l  d isp o s itiv o  compensa continuamente e l 

diám etro c rec ien te  del enrollam iento  31, y e l  arco de ro ­

tac ión  trazado por e l  tambor 42 es e l  mismo, s in  hacer ca­

so de l diám etro del enrollam iento  31, de modo que e l g ra­

do prec iso  del desembrague deseado se consigue cada vez 

2o que funcione e l  motor 50. El empuje s in is t ro r s o  sobre e l  

tambor 42 por medio de l muelle 64 impide e l  d e sa rro llo  de 

aflo jam iento  en e l cable 40, y e l tambor 42 g ira  a iz q u ie r  

das a medida que crece e l  diám etro del enrollam iento  31.

Así, e l  punto en l a  su p e rf ic ie  rozante 74 embragado por 

25 l a  zapata 49 es d ife re n te  para cada operación d e l motor
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50, pero e l e fec to  sobre a l  enrollam iento 31 es e l  mismo, 

Cuando cesa l a  presión  sobre e l  motor 50, los 

brazos 45 y 48 son l ib re s  de p iv o ta r a derechas hacia  su 

posic ión  normal bajo e l  e fe c to  de su  propio peso o per una 

5 ten s ió n  i n ic i a l .  El dasacoplam iento de l a  zapata de freno 

49 de l a  su p e rf ic ie  74 e s tá  asegurado por l a  in te rp o s ic ió n  

d e l re s o r te  de p resión  75 en tre  e l  b razo  45 y una porción 

decalada 76 de l brazo 48. El movimiento de ro tac ió n  das- 

tro rso  d e l brazo 48 es lim itado  por l a  porción desalada 

1o 76, que acopla ligeram ente l a  su p e rf ic ie  74, o un tope l i ­

m itador puede proveerse separadamente.

El modo de re a liz a c ió n  que ge rep resen ta  en l a  

f ig u ra  10 también u t i l i z a  un tambor 42, teniendo una ranu­

r a  61, que rec ib e  e l cab la  40. La su p e rfic ie  rozante 74,

15 d isp u e s ta  anularmente en e l  tambor 42, puede s e r  m aletea­

da o rascada, s i  se desea, El tambor 42 es empujado para 

e lim inar todo aflo jam iento  d e l cable 40, como se ha deacri 
to  en lo  que antecede.

Un prim er brazo 160 teniendo una pieza term inal 

2o 161 y una p ieza  perpend icu lar 162 e s tá  montado de manera 

a p iv o ta r  sobre e l  e je  46. Un segundo brazo 165 e s tá  unido 

de manera p ivo tan te  a l a  p ieza  term inal 161 mediante una 

esp iga 164, El yugo 52, accionado por e l motor 50, e s tá  

conectado a l a  o tra  extremidad de l brazo 165 medíante una 

25 espiga 53. El segundo brazo 165 tien e  una parte  de leva
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167 decalada respecto  a lo s e jes lo n g itu d in a l y p iv o ta l .

Mediante una espiga 168 un te rc e r  brazo 170 e s tá  

unido de manera p ivo tan te  a l a  parte  perpendicu lar 162 de l 

brazo 160. El brazo 170 l le v a  una zapata de freno 171 en un 

5 punto adyacente a l a  su p e rf ic ie  rezan te  74. La zapata de 

freno 171 también puede s e r  moleteaáa, El brazo 170 e s tá  

in te rp u es to  en tre  l a  parte  de leva  167 y l a  su p e rf ic ie  ro ­

zante 74. Un muelle 173 e s tá  unido a l  brazo 170 para em­

pu jar l a  zapata de freno  171 fu e ra  de su  acoplamiento con 

1o l a  su p e rf ic ie  rozante 74. Así como en lo s  o tros mod03 de 

re a liz a c ió n  del invento , un par de topes opuestos y a ju s -  

tab les 72 y 73 es tán  prov istos para determ inar lo s  lím ite s  

del movimiento de este  d isp o s itiv o . Además del brazo monta­

do sobre p ivo te , l a  zapata de freno 171 podría  e s ta r  monta 

15 da móvilmente por o tros medios, por ejemplo, en una ranu­

ra  re a liz a d a  en e l  brazo 160.

Durante l a  operación, e l brazo 165 se hace p ivo- 

ta r  por e l  motor, resu ltando  que, a l  p r in c ip io , l a  p a rte  

de lev a  167 embraga e l brazo 170 para acoplar l a  zapata 

2o de freno  171 con la  su p e rf ic ie  rozante 74. Un pivotam iento 

u l te r io r  d e l brazo 165 hace que lo s  brazos 165 y 160 p ivo tea  

juntos a lrededor del e je  46. Puesto que lo s  brazos 160 y 

165 están  so lid a rizad o s con e l  tambor 42 por l a  acción de 

l a  zapata de freno 171, se hace g i r a r  e l tambor 42.

25 La f ig u ra  5 m uestra un d isp o s itiv o  sen sib le  a l a
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ro tu ra  del h i lo  para  de tener e l  proceso de l bobinado de l 

h i lo  y, s i  se desea, im pedir lo s  c ilin d ro s  alim entadores 

1S y 19 in tro d u c ir  e l h i lo  en la  cámara rizad o ra . Asi co­

mo se ha d e sc r ito  en lo  que antecede respecto  a l a  f ig u ra  

5 1, e l  invento incluye un mecanismo 28 para  d e te c ta r  una

ro tu ra  d e l h i lo .  Una ro tu ra  del h ilo  o un. grado de a f lo ja ­

miento no deseado se  traduce en un movimiento de ro tac ió n  

del elemento 33 de izqu ierda  a derecha. Es l a  ro tac ió n  des 

t ro r s a  de l elemento 33 que acciona e l d isp o s itiv o  i lú s t r a ­
lo do en l a  f ig u ra  5.

El d e te c to r  de ro tu ra  del h i lo  incluye un balan­

c ín  80 con una extremidad unida de manera p ivo tan te  a la  

palanca 35 por medio de una esp iga 81, El cable 40 también 

puede s e r  unido a l a  palanca 35 mediante l a  espiga 81. El 

15 b a lan c ín  80 tie n e  unos d ien tes  82 en su  cara  in fe r io r .  Ca­

da d ien te  tie n e  un costado 82a, que se in c lin a  hacia  e l  in  

t e r io r  en un sen tid o  c o n tra rio  a l a  espiga 81, a s í  como un 

costado 82b sustancialm ente perpendicu lar a l  e je  de l balan  

c ín  80. El b a lan c ín  80 e s tá  soportado por un brazo monta- 

2o do sobre p ivo te  84? que tie n e  en su extremo in f e r io r  un 

tr in q u e te  8$ f i ja d o  flo jam ente por un to r n i l lo  madre 86.

-SI tr in q u e te  85 actúa en lo s  d ien tes 82, Fuertemente su je to  

en e l  o tro  extremo d e l brazo 84 se  h a lla  una palanca 87 in  

terconectada  con e l  brazo 33 por medios que no se represen  

25 tan  y que es se n s ib le  a l  movimiento d e s tro rso  del brazo 33,
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de manera que e l brazo 84 p ivo te  de izq u ierd a  a derecha. 

Cuando e l brazo 84 se hace g i r a r  en reacc ión  a una ro tu ra  

del h i lo , e l  tr in q u e te  85 actúa en e l  costado 82b de l d ien  

te  82, que e s tá  agarrotado, tirando  a s í  e l ba lancín  80 a 

5 l a  izqu ierda , como se rep re sen ta  en e l d ibu jo , haciendo 

g i r a r  l a  palanca 35 da izqu ierda  a derecha, desembragando 

e l  enrollam iento del h i lo  31 del c il in d ro  de accionamiento 

38 y deteniendo a s í e l proceso del bobinado. Por medio de 

contactos e lé c tr ic o s  o mecánicos adecuados (no m ostrados), 

1o e ste  mecanismo puede también desembragar o desconectar e l 

elemento de accionamiento de lo s c ilin d ro s  alim entsdcres 

18 y 19, parando a s í e l  proceso de alim entación del M Jo. 

Cuando l a  palanca 35 se mueve de izqu ierda  a derecha en 

reacción  a l diám etro c re c ie n te  del enrollam iento  31, lo s  

15 d ien tes 82 son empujados a l o tro  lado d e l tr in q u e te  85, 

manteniendo e l engrane en tre  s í .  Se compensa igualmente 

e l  movimiento c íc lic o  constante de l a  palanca 35 en r e s ­

puesta  a l t i r a j e  y re la jam ien to  de l cable 40. Puesto que 

e l  tr in q u e te  85 e s tá  flojam ente montado sobre l a  espiga 

2o 86, é s te  puede desp lazarse  una d is ta n c ia  predeterm inada 

con e l  ba lanc ín  80 s in  p e rtu rb a r e l  brazo 84. El tr in q u e ­

te  85 se h a lla  en l a  posic ión  ind icada por l a  l ín e a  l le n a  

cuando e l cabla 40 es re la ja d o . Al t i r a r  e l  cable 40, e l 

ba lancín  80 se desplaza a l a  izqu ierda  una d is ta n c ia  in -  

25 cremental igua l a, o menos que, l a  d is ta n c ia  sobre l a  cual
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e l  tr in q u e te  85 es l íb r e  áe c o rre r , y e l  tr in q u e te  85 se 

desp laza hac ia  la  posic ión  mostrada en l a  v is ta  transparen  

te . Cuando e l  cable 40 es re la ja d o  de nueve, e l ba lancín  

80 re tro ced e  a l a  derecha, a rrastrando  e l tr in q u e te  8$. Al 

5 l le g a r  e l  tr in q u e te  85 a l  l ím ite  ¿e su  movimiento hacia  

l a  izq u ie rd a  (que se  m uestra en v is ta  tran sp a ren te ), un 

movimiento u l t e r io r  d e l ba lancín  80 hace que e l  d ien te  ad­

yacente simplemente s a l te  a l o tro  lado de l a  punta del t r in  

quete 85, en razón  de l costado inc linado  82a. 

lo UR o tro  modo de re a liz a c ió n  del mecanismo que aje

clona e l  tambor se rep re se n ta  en la s  f ig u ra s  6 y ? . Así 

como en l a  prim era forma de re a liz a c ió n , e l  cable 40 es re  

c ib ido  en una ranura  61 d e l tambor 42. Sin embargo, en es­

te  modo de re a liz a c ió n , l a  porción de l a  su p e rfic ie  rosan- 

15 te  d e l tambor 42 no es p lana, como en l a  prim era r e a l iz a ­

ción , s in o  incluye un canal anu lar 90, que tien e  general­

mente l a  forma de V. Un primer brazo 94 tiene  una extrem i­

dad montada de manera p ivo tan te  alrededor de l e je  de l tam­

bor 146 extendiéndose radialm ente desde a l l í  hacía  fu e ra .

2o En l a  o tra  extremidad Ral primer brazo 94 se encuentra una 

unión a p ivo te  95, a l a  cual e s tá  unido un. segundo brazo 

96. El brazo 96 tie n e  una zapata  de freno 9? en forma de 

V, cuyo diseño s irv e  de complemento a l canal 90, La zapa­

ta  de freno  97 e s tá  desalada respecto  a l e je  de l brazo 96, 

25 de modo que un movimiento de ro tac ió n  a izqu ierdas del b ra
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zo 96 a lrededor de la  unión a p ivote 95 provoca un acopla 

miento de l a  zapata 97 con e l  canal 90. El vastago de l 

p istón  51, actuado por un motor (no mostrado en la s  f ig u ­

ras 6 y 7) e s ta  unido a l brazo 96 por medio de un to rn i-  

5 l io  98. El brazo 94 tien e  una p ieza embridada 99, que se 

prolonga en e l  brazo 96, un re s o r te  de compresión 100 es­

ta  in te rp u es to  en tre  l a  b rid a  99 y l a  su p e rf ic ie  su p e rio r 

del brazo 96 para empujar l a  zapata 97 en un sen tido  con­

t r a r io  a l  canal 90. Asi como en la  primera re a liz a c ió n , un 

1o par de to rn i l lo s  lim itad o res  72 y 73 puede ag a rra r e l b ra  

zo 94 para l im ita r  l a  amplitud de l movimiento arqueado de 

los brazos 94 y 96 y, a s í , del tambor 42. Un movimiento 

d estro rso  del brazo 96 es lim itado  por su  acoplamiento 

seguro con e l  vastago del p is tó n  51,

15 El funcionamiento de e ste  modo de re a liz a c ió n

es muy s im ila r  a l modo de trab a jo  de l a  prim era forma. 

Cuando e l  vastago del p is tó n  51 es accionado, e l brazo 96 

p ivo ta  a lrededor de l a  unión a p ivo te  95 h asta  que l a  za­

pata  97 enganche en l a  ranura  90, después de lo  cual e l  

2o brazo 96 y e l  tambor 42 e s tén  so lid a riz a d o s . Un movimien­

to u l t e r io r  de l vastago de l p is tó n  51 hace g i r a r  ambos 

brazos 94 y 96 alrededor del e je  46, Puesto que e l  brazo 

96 y e l  tambor 42 es tán  so lid a riz a d o s , se hace g i r a r  e l  

tambor 42, tirando  a l  cable 40 y abriendo e l acoplamien- 

25 to del enrollam iento  31 con e l c il in d ro  de accionamiento
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38. Una vez desconectado e l  motor, lo s  brazos 94 y 96 r e ­

troceden a l a  posic ión  indicada, liberando  e l  tambor 42 

para  p e rm itir  un reacoplam iento del enrollam iento 31 con 

e l c il in d ro  de accionamiento 38,

5 Un o tro  modo de re a liz a c ió n  se rep resen ta  en l a

f ig u ra  8. En e s ta  forma, l a  zapata de freno  y e l motor es 

tan  d ispuestos dentro  d e l tambor, combinándose a s í la s  

ven ta jas de un diseño más compacto y una menor cantidad 

de p iezas . Un extremo de l cable 120 e s tá  unido a l a  palan 

1o ca 35, &3 Í  como se ha d e sc r ito  anteriorm ente, y e l o tro  

extremo a l a  p e r i f e r ia  de un tambor c i l in d r ic o  hueco 121. 

El cab le  120 e s tá  unido a l tambor 121 mediante un to rn i­

l lo  123* El tambor 121 e s tá  montado de manera a p lv o ta r 

sobre un e je  124 su je to  en e l  b a s tid o r  de máquina 12$.

15 Una de la s  caras 122 de l tambor 121 e s tá  cerrada, y e l

tambor queda soportado por e l  e je  124 mediante un cosqui­

l lo  127 en l a  pared fondo 122. El tambor 121 tiene  una 

su p e rf ic ie  rozan te  in te r io r  126, que puede s e r  moletaada 

o tra ta d a  de o tra  m anera.para m ejorar sus propiedades de 

2o rozam iento. Un motor a cámara axpansible 130 teniendo una 

long itud  de curso predeterm inada e s tá  montado de manera 

p iv o tan te  en e l b a s tid o r  12$ por medio de un soporte so­

bre p ivo te  131, que se extiende en e l  in te r io r  del tambor 

121, El motor 130 tien e  un vastago d e l p is tó n  132, que 

25 l le v a  una zapata  de freno  133. El soporte  sobre pivote
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131 e s tá  adyacente a l a  su p e rfic ie  rozan te  in te r io r  126 

y e l motor 130 se extiende a través del in te r io r  del tam­

bor 121. Un tope a ju s ta b le  135 montado en e l b a s tid o r  125 

embraga e l  motor 130 para l im ita r  su  movimiento p iv o ta l 

5 s in is t ro r s o .  Cuando e l  motor 130 descansa sobre e l tope 

135, l a  zapata de freno  133 e s tá  a l  menos ligeram ente 

separado de l a  su p e rfic ie  rozan te  126. Un muelle en e sp i­

r a l  136 tien e  una extremidad 137 unida a l e je  124, mien­

tra s  l a  o tra  extremidad 138 e s tá  unida a l costado del 

1o tambor 121. El muelle 136 presiona  e l  tambor 121 a d e re ­

chas, como mostrado.

El modo de re a liz a c ió n  que se rep resen ta  en l a  

f ig u ra  8 funciona de l a  manera s ig u ie n te : Una seRal em iti 

da por e l órgano d e te c to r  25 ac tiv a  e l  motor 130 y hace 

15 que e l vastago del p is tó n  132 empuje l a  zapata de freno 

133 hacia  fu e ra . La prim era e tapa  d e l curso d e l motor 

130 l le v a  l a  zapata 133 a l contacto  con l a  su p e rf ic ie  126, 

so lidarizando  a s í l a  zapata 133 y e l tambor 121. El curso 

u l te r io r  d e l motor 130 hace que la  zapata 133 empuje l a  

2o su p e rf ic ie  126 con una fu erza  teniendo un componente tan­

gencial a l a  su p e rf ic ie  126. Asi, e l  tambor 121 se hace 

g ira r  de izqu ierda  a derecha. El motor 130 p ivo ta  durante 

e l curso. Finalm ente, l a  posic ión  que se rep resen ta  en vis_ 

ta  transparen te  as alcanzada, a l f in a l  del curso hacia  

25 fu era  del motor 130. El motor 130 es del tip o  de doble

25.1.73 -  25 -



acción o d e l tip o  re tro c eso  por tensión  in ic i a l ,  de modo 

que, una vez desconectado, re tro c ed e rá  hacia  l a  posición 

mostrada en lín e a s  con tinuas, liberando  a s í  e l  tambor 121, 

La long itud  e fe c tiv a  del curso del motor 130 que actúa so 

5 bre e l  tambor 121 es con tro lada por e l tope 135, Para acor 

t a r  e l  curso e fe c tiv o , e l  topa 135 es manipulado de mane­

ra  que l s  posic ión  i n ic i a l  d e l motor 130 se desplace ha­

c ia  a r r ib a . Así, la  zapata 133 se h a lla ré  a i p rin c ip io  s i  

tuads a una mayor d is ta n c ia  respecto  a l a  su p e rf ic ie  126, 

1o y una mayor porción del curso del motor 130 se ré  u t i l iz a d a  

para  acop lar l a  zapata 133 con l a  su p e rf ic ie  126. Así, una 

menor can tidad  d e l curso e s ta rá  d isponib le  para hacer g i­

r a r  e l tambor 121, y su  arco de ro tac ió n  se rá  menor. El 

muelle 136 acciona para e lim inar todo aflo jam iento  del ca 

15 b le  120, a s í  como se ha d e sc r ito  anteriorm ente respecto  a 

lo s o tros modos de re a liz a c ió n .

Un o tro  modo de re a liz a c ió n  del invento se repre 

se n ta  en la  f ig u ra  9. El cable 120, a l  s a l i r  de l a  palanca 

35, se a r r o l la  alrededor de una porción de l a  su p e rfic ie  

2o e x te r io r  de un tambor 121 y e s tá  s u je ta  en e l l a  mediante 

un to r n i l lo  123, a s í como en l a  re a liz a c ió n  a n te r io r , Tam­

b ién  en e s ta  forma e l tambor 121 e s tá  montado ¿e manera a 

p iv o ta r  sobre un e je  124- soportado por un b a s tid o r 125 me­

d ian te  un c aeq u illo  127 en l a  parad fondo 122. El tambor 

25 121 tien e  una su p e rf ic ie  rozante in te r io r  126, que puede
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se r  moleteada o tra ta d a  de o tra  manera para m ejorar sus 

propiedades de fro tam ien to . Un muelle en e sp ira l  136 te ­

niendo una extremidad 137 unida al e je  124 y l a  o tra  ex tre  

midad 138 a l a  pared fondo 122 e s tá  d ispuesto  para empujar 

5 e l tambor 121 de izqu ierda  a derecha a f i n  de e lim inar to ­

do aflo jam iento  del cable 120.

Así como en la  re a liz a c ió n  mostrada en l a  f ig u ­

ra  S, un motor a cámara expansible 130, teniendo una long i 

tud de curso predeterm inada, e s tá  montado de manera pivo- 

1o tan te  en e l  b a s tid o r  125 mediante una unión a p ivote 131 

adyacente a la  su p e rf ic ie  126, de modo que e l motor 130 

se extiende a través d e l in te r io r  del tambor 121. La unión 

a p ivote 131 separa e l  motor 130 a una d is ta n c ia  su f ic ie n ­

te respec to  a l b a s tid o r 125, de manera que el motor 130 

15 queda en e l in te r io r  del tambor 121. El motor 130 acciona 

un vastago del p is tó n  132.

Una espiga 140 e s tá  igualmente montada en e l bas 

tid o r  125 y un brazo 141 queda montado móvilmente en é l 

por medio de una ranura alargada 142 sustanoialm ente para 

2o l e l a  a l e je  del brazo 141. De ese modo, e l brazo 141 puede 

desp lazarse  de manera p ivo tan te  a s í como axialm enta. Un 

disco (o una parte  de un d isco) 145 e s tá  unido de manera 

g i r a to r ia  a l a  o tra  extremidad del brazo 141 mediante un 

árbol 144. El vastago de l p is tó n  132 e s tá  unido de manera 

25 p ivo tan te  a l disco 145 por medio de un árbol 146. La super
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f i c i e  p e r i f é r ic a  de l d isco  145 puede s e r  moleteada o t r a ­

tada de o tra  manera para  m ejorar sus propiedades de ro sa -  

m iento. El d isco 145 también tiene  una ranura arqueada 

a largada 147, en l a  que e s tá  montado móvilmente un tope 

5 lim ita d o r 149. Un par de to rn il lo s  de su jec ió n  150 mantija 

ne e l  tope 149 en su  posic ión  dentro  de l a  ranura  147. SI 

tope 149 se extiende hacia  a rr ib a  desde l a  su p e rf ic ie  l a ­

t e r a l  d e l d isco  145 h a s ta  que sea necesario  para embragar 

e l  costado 151 d e l brazo 141 cuando se hace g i r a r  e l  á i s -  

1o cc 145. Un re s o r te  ten so r 153 e s tá  unido en tre  e l  brazo 

141 y una espiga 154 en e l  b a s tid o r  125 para  p resionar 

e l  brazo 141 hac ia  l a  posic ión  mostrada en l a  f ig u ra  9.

Una vez activado e l  motor 130 por medio de una 

señ a l em itida  por e l  d isp o s itiv o  sen sib le  a l a  p resencia  

15 del h i lo  25, e l  vastago d e l p is tó n  132 es empujado hacia  

fu e ra . El movimiento i n ic i a l  del vastago d e l p is tó n  132 

hacia  fu e ra  hace g i r a r  e l  d isco  145 de izqu ierda  a dere­

cha h a s ta  que e l  tope 149 embrague e l  costado 151 de l b ra  

zo 141. En e s te  punto d e l c ic lo  de tra b a jo , e l  d isco  145 

2o no ha sido  llevado  a l  contacto  con l a  su p e rfic ie  126 de l 

tambor 121. Una c a rre ra  u l t e r io r  del vastago del p is tó n  

132 acopla e l  d isco  145 con l a  su p e rf ic ie  126, m ientras 

e l  brazo 141 g i r a  de izq u ierd a  a derecha. La c a rre ra  del 

vastago de l p is tó n  132 continúa, ahora comunicando una 

25 fu e rza  co n tra  l a  su p e rf ic ie  126 que tien e  un componente
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tangencial a l a  su p e rf ic ie  126, causando un movimiento de 

ro tac ió n  d estro rso  del tambor, La unión con ranura 142 per 

mita a l brazo 141 desp lazarse  longitudinalm ente para permi 

t i r  un movimiento de ro tac ió n  del tambor 121. Una vez des 
5 conectado e l motor 130, lo s  componentes vuelven a su  posi 

ción o r ig in a l, liberando  a s í e l tambor 121,

El máximo del movimiento de ro tac ió n  que se pue 

da comunicar a l tambor 121 es lim itado  por la  long itud  de 

la  ranura 142. Sin embargo, pueden proveerse movimientos 

1o menores, usando e l tope 149. Más cercano e l tope 149 a l 

brazo 141 en su posic ión  in ic i a l ,  más largo  e l  arco que 

se comunloa a l tambor 121, porque se u t i l i z a  una menor 

parte  de l a  c a rre ra  de l a  b a rra  del p is tó n  132 para hacer 

g i r a r  e l d isco  145 antes de l le v a r  e l d isco  145 al contac 
15 to oon l a  su p e rfic ie  126. Puesto que e l tope 149 e s tá  

a justado a una d is ta n c ia  im portante del brazo 141, una 

menor parte  de l a  c a rre ra  del vastago del p is tó n  132 es­

tá , a l f in a l ,  d isponib le  para la  pa rte  del c ic lo  opera­

tiv o  que hace g i r a r  e l  tambor y, en razón de la  long itud  

2o predeterm inada de la  c a rre ra , e l  brazo 141 no se rá  empu­

jado hacia  a rr ib a  a lo  largo  de toda la  long itud  de la  

ranura  Í42. Así, e l  movimiento de ro tac ió n  comunicada a l 

tambor 121 puede a ju s ta rse  con cada curso de l motor 130,

En todavía o tra  re a liz a c ió n  del invento, i lu s -  

25 trad a  en la s  fig u ras  11 -  13, e l tambor es operado por un
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mecanismo da embrague e lá s t ic o .  Un miembro de armazón 

200 e s tá  soportado a ro tac ió n  para montar un árbol g ira ­

to r io  202, que es mantenido en posic ión  por un par de co­

l la r in e s  203 y 204, Un embrague e lá s t ic o  indicado en gene 

5 r a l  en 205 e s tá  soportado por e l árbol 202. El embrague 

205 co n sis te  en cuatro  partes b ásicas: Un primer elemen­

to de embrague 208 e s tá  bloqueado a l árbol 202 por un 

to rn i l lo  p ris io n ero  210. El primer elemento de embrague 

208 tien e  una su p e rfic ie  de embregue anular 211 y una 

1o parte  de vástago 212 que se extiende a lo  la rg o  del árbol 

202. Un segundo elemento de embrague 214 e s tá  montado a 

ro tac ió n  en l a  parte  de vástago 212, siendo mantenido en 

posición  por un a n illo  de bloqueo 215. El segundo elemen­

to de embrague 214 tien e  también una su p e rf ic ie  de embra- 

15 gue 216 adyacente a l a  su p e rfic ie  de embrague 211. Un 

muelle 218 e s tá  enrollado en torno a la s  su p e rfic ie s  de 

embrague 211 y 216. Un extremo 219 del muelle 218 e s tá  

anclado a l primer elemento de embrague 208 mediante una 
ranura  220.

2o Un operador 222 de embrague comprende un aro

224 que rodea a l muelle 218. Un d ien te  226 e s tá  montado en 

e l aro 224. El o tro  extremo 228 de muelle 218 e s tá  ancla­

do a l aro 224 mediante una abertu ra  230. Cuando e l  muelle 

218 e s tá  en l a  condición re la ja d a , como se muestra, sus 

25 esp iras  están  separadas ligeram ente de la s  su p e rfic ie s
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¿e embrague 211 y 216. El operador de embrague 222 compren 

de también un brazo 232 unido a un aro 234) que tiene  una 

ranura  236 en l a  que encaja a l d ienta  226.

Unido de manera f i j a  a l segundo elemento de em- 

5 brague 214 hay un tambor 240 que tie n e  una garganta 242 pa_ 

ra  r e c ib i r  un cable 40. Extendiéndose la tera lm en te  desde 

e l tambor 240 hay una espiga 243 que e n tra  en contacto con 

un muelle 244 enrollado en torno a l árbol 202 y que e n tra  

en con tacto  con o tra  espiga montada en l a  armazón 200. Un 

1o par de topes lim itado res 250 y 252 están  montados en l a  

armazón 200. Una palanca lim itad o ra  254 que tiene  to rn i­

l lo s  de a ju s te  256 y 258 e s tá  unida a l primer elemento de 

embrague 208. Un muelle 260 carga a l a  palanca 254 en sen­

tido  d ex tró g iro . Un motor 264 tiene  un árbol 266 conecta- 

25 do a l brazo 232 para operar e l  mecanismo.

Durante e l  funcionamiento, e l muelle 244 carga 

constantemente a l tambor 240 en sen tido  levóg iro  para ab­

so rber continuamente la  pérdida de ten sión  del cable 40 

provocada por e l  diám etro c rec ien te  del paquete de h i lo .

2o El segundo elemento de embrague 214 se mueve librem ente 

con e l tambor 240, pero lo s  o tros elementos permanecen* 

e s ta c io n a rio s . Cuando e l  paquete de h ilo  ha de lev an ta rse , 

e l motor 264 hace que e l  brazo 232 se mueva hacia  a rr ib a , 

girando e l lado 234 y e l  operador 224 a izqu ierdas. Tal 

25 ro tac ió n  e n ro lla  a l muelle 218 más apretadamente en to r -
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nc & la s  su p e rfic ie s  de embrague 211 y 216, haciendo que 

e l muelle 218 se aplique a la s  su p e rf ic ie s  de embrague 

211 y 216 y bloquee a s í  juntos a lo s  elementos de embra­

gue 208 y 214. El espacio en tre  e l  muelle 218 y la s  su - 

5 p e r f ic ie s  211 y 216 es normalmente muy pequeño, de modo 

que una ro ta c ió n  muy l ig e r a  del operador 224 provoca e l  

acoplam iento. Durante e l  re s to  de l a  c a rre ra  del motor 

264, lo s  elementes g ira n  todos juntos enrollando e l ca­

b le  40 en e l  tambor 240. El tope 252 l im ita  l a  c a rre ra ,

lo  Cuando cesa l a  alim entación de energ ía  a l motor 264, e l

brazo 232 g ir a  a derechas, a s í  como e l  aro 234 y e l  ope­

rador 224, so ltando a s í a l  muelle 218 y perm itiéndole desa 

cop iarse  desde la s  su p e rf ic ie s  de embrague 211 y 216. En 

pocas p a lab ras , los dos elementos de embrague pueden co- 

15 nec tarse  se lectivam ente en tre  s í  mediante e l  muelle 218.

M odificadores y variaciones a l a  e s tru c tu ra  que 

se han d e sc r ito  anteriorm ente son posib les en lo s  l ím ite s  

del invento . Por ejemplo, m ientras e l  enrollam iento ha s i  

do d e sc r ito  como e l elemento móvil y e l  c il in d ro  de ac-

2o cionamiento como e l  elemento e s tac io n a rio , l a  s itu a c ió n

podría in v e r t i r s e .  Igualm ente, e l  funcionamiento del in ­

vento se ha d e sc r ito  partiendo  de l a  noción de que e l  en­

ro llam ien to  es normalmente accionado, y que una reducción 

de l a  cantidad del h i lo  rizado  en l a  zona de s a l id a  de la  

25 cámara r iz a d o ra  debajo de un n iv e l predeterminado causa
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e l paro del proceso del bocinado. Sin embargo, e l  invento 

podría o rien ta rse  de manera que e l  enrollam iento normal­

mente no sea  accionado, y que e l accionamiento empiece cuan 

do e l h i lo  en l a  cámara sobrepasa un n iv e l predeterminado. 

Aunque la s  su p e rfic ie s  rozantes se han mostrado como super 

f ie le s  l i s a s  o m oleteadas, é s ta s , como también la s  zapatas 

de freno , podrían se r  dentadas. Igualmente, loa motores 

podrían s e r  de otros tipos apropiados, por ejemplo, de 

tipos e lé c tr ic o s .  Por lo  tan to , se entenderá que e l in ­

vento no es lim itado  a I s  e s tru c tu ra  que se ha d e sc rito  

anteriorm ente.

La presente s o l ic i tu d  que corresponde a l a  pre­

sentada en Estados Unidos de América e l 1 de Febrero de 

1.972 con e l número 222,553, se acoge a lo s benefic ios del 

a r t ic u lo  51 del v igente E sta tu to  sobre Propiedad Indus­

t r i a l .

N O T A

Los puntos de invención propia  y nueva que se 

p resentan  para que sean objeto  de e s ta  s o lic i tu d  de Paten 

te de Invención en España, por VEINTE años, son los que 

se recogen en la s  re iv ind icac iones s ig u ie n te s :



1 -.*  Mecanismo en ro llado r para  r e t i r a r  h ilo s  o 

a r tíc u lo s  sem ejantes de una cámara de tra tam ien to , t a l  co

1o

15

2o

25

25.1.73

mo un p rensaestopas-rizado r, comprendiendo: un elemento 

c il in d ro  de accionamiento puesto en un movimiento de ro ta

de h ilo  g ir a to r io ,  sobre e l cual es a rro llad o  e l  h i lo  t r a  

tado, a l menos uno de dichos elementos siendo móvil r e s ­

pecto a l o tro  de dichos elementos; un medio de co n tro l 

para hacer v a r ia r  e l  espacio en tre  dicho elemento e n ro lla  

dor de h ilo  y dicho elemento c il in d ro  de accionamiento 

en tre  lo s  l im ite s  de l embrague to ta l  y desembrague com­

p le to  del uno con e l  o tro , dicho medio de con tro l com­

prend ien te : un medio de tambor g ir a to r io ,  un medio de va­

r i l l a j e  de mando conectado por un lado a dicho elemento 

móvil y por e l  o tro  lado a dicho medio de tambor en un 

punto separado respec to  a l  e je  g ira to r io  de dicho medio 

de tambor, de modo que un movimiento g ira to r io  de dicho 

medio de tambor mueve dicho medio de v a r i l la j e ;  un medio 

sen sib le  a una cantidad predeterm inada de h ilo  tra tad o  en 

dicha cámara para se r  a rro llad o  en dicho elemento enro­

l la d o r , y medios para hacer g i r a r  dicho medio de tambor 

en resp u es ta  a dicho medio se n s ib le , dicho medio de tam­

bor haciéndose g i r a r  para ac tuar dioho medio de v a r i l l a ­

je con e l  f in  de v a r ia r  e l  espacio en tre  dicho elemento 

en ro llad o r y dicho elemento c il in d ro  de accionamiento,

ción por un medio de accionamiento; un elemento enro llador
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aumentando o disminuyendo a s i l a  velocidad del bobinado 

para mantener l a  cantidad de h i lo  a dicha cantidad prede­

terminada.

28 .- Mecanismo en ro llado r de h ilo  según l a  r e i -  

5 v ind icación  1, en e l que dicho medio para hacer g i r a r  d i­

cho medio de tambor comprende una zapata de freno móvil 

embragable con una su p e rf ic ie  rozante llev ad a  por dicho 

medio de tambor, a s í como medios para desp lazar dicha za­

pata  de freno en resp u es ta  a dicho medio se n s ib le .

1o 3&,- Mecanismo en ro llado r de h ilo  según l a  r e i ­

v ind icación  2, comprendiendo además medios para l im ita r  

e l movimiento de d icha zapata de freno a f in  de l im ita r  

e l arco de ro tac ió n  comunicado a dicho medio de tambor 

por l a  zapata de freno .

15 4-9.- Mecanismo en ro llado r de h ilo  según l a  r e i ­

v ind icación  2, en e l que dicha su p e rf ic ie  rozan te  se en­

cuentra a l lado de dicho medio de tambor y dicha zapata 

de freno ap lica  un componente de fuerza  tangencial a d i­

cho lado , de manera que e l  medio de tambor se haga g i r a r

2o en un primer sen tido .

5&.- Mecanismo en ro llado r de acuerdo con l a  r e i ­

v ind icación  1, en e l que dicho medio de tambor es empujado 

en dicho primer sen tido  a f in  de e lim inar e l  aflo jam iento  

de dicho medio de v a r i l l a j e .

25 68 .- Mecanismo en ro llado r según l a  re iv in d ic a -
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cien  5̂  en e l  que dicho medio de v a r i l la je  es f le x ib le  y 

e s ta  unido a l a  p e r i f e r ia  de dicho medio de tambor, e l  

movimiento g ira to r io  de dicho medio de tambor en dicho 

primer sen tido  provocando e l  enrollam iento de dicho medio 

5 de v a r i l l a j e  f le x ib le  sobre dicho medio de tambor.

7 § .-  Mecanismo en ro llad o r de h ilo  según l a  r e i ­

v ind icac ión  2) en e l que dicho medio para desp lazar dicha 

zapata de freno  incluye: un primer brazo montado de mane­

r a  p ívo tan te  en un extremo y extendiéndose radialm ente 

1o respecto  a dicho medio de tambor, e l e je  o sc ila n te  de d i­

cho primer brazo siendo sustancialm ente p a ra le lo  a l  e je  

g ir a to r io  de dicho medio de tambor; un segundo brazo co­

nectado en un extremo de manera p ívo tan te  a l o tro  extremo 

de dicho prim er brazo y teniendo e l e je  o sc ila n te  su s ta n - 

15 cialm ente p a ra le lo  a l  e je  g ira to r io  de dicho medio de

tambor, dicho segundo brazo teniendo una p a rte  adyacente 

a d icha su p e rf ic ie  rozan te , d icha zapata de freno estan ­

do montado en d icha p a rte  adyacente decalada respecto  a l 

e je  o sc ila n te  de dicho segundo brazo, e l  pivotam iento de 

2o dicho segundo brazo respec to  a dicho primer brazo causando, 

a l p r in c ip io , que d icha zapata de freno  embrague d icha 

su p e rf ic ie  rozan te  y luego que dicho segundo brazo y d i ­

cho prim er brazo p ivo ten  juntos alrededor del e je  o sc i­

la n te  de dicho primer brazo, m ientras e l  embrague de d i-  

25 cha zapata de freno con dicha su p e rf ic ie  rozante hace g i-
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yar dicho medio de tambor, y un medio de motor conectado 

a dicho segundo brazo para p ivo ta r dicho segundo brazo.

83 .- Mecanismo en ro llado r de h ilo  según l a  r e i ­

v indicación  7, en e l que e l e je  o sc ilan te  de dicho primer 

5 brazo es coincidente con e l  e je  g ira to r io  de dicho medio 

de tambor y dicho primer brazo se extiende radialm ente 

hacia  fu e ra  más a l l á  de l a  p e r i f e r ia  de dicho medio de 

tambor, y en a l  que dicha su p e rfic ie  rozante se encuentra 

en l a  su p e rf ic ie  e x te r io r  del lado de dicho medio de tam- 

1o bor y e l  e je  o sc ilan te  de dicho segundo brazo e s tá  adya­

cente a dicha su p e rf ic ie  rozan te .

93 .- Mecanismo en ro llado r de h ilo  según la  r e i ­

v ind icación  8, en e l que dicha su p e rfic ie  rozante compren 

de una ranura teniendo generalmente l a  forma de V hacia  

15 dentro y d icha zapata de freno tiene  l a  forma de V hacia  

fu era  y se  extiende en dicha ranura .

103.- Mecanismo en ro llado r según la  re iv in d ic a ­

ción 2, en e l  que e l medio para desp lazar dicha zapata de 

freno comprende: un primer brazo su je to  de manera pivotan 

2o te  en un extremo y d ispuesto  de l cen tro  a l a  p e r i f e r ia  

respecto  a l  medio de tambor, e l e je  o sc ila n te  de dicho 

primer brazo siendo sustancialm ente p a ra le lo  a l e je  g ira ­

to r io  de dicho medio de tambor, un segundo brazo conecta­

do en un extremo, de manera p ivo tan te , a l o tro  extremo 

25 de dicho primer brazo y teniendo una porción de leva  de-
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calada respec to  a su  e je  o sc ila n te , d icha porción de leva  

haciendo f re n te  a d icha su p e rfic ie  rozan te  y estando sepa 

rada de e l la ;  dicha zapata  de freno montada móvilmente e 

in te rp u e s ta  en tre  d icha su p e rfic ie  ro san te  y dicha porción 

5 de lev a  adyacente a d icha su p e rfic ie  rozan te , e l movimien 

to p iv o ta l de dicho segundo brazo haciendo que a l p r in c i­

pio d icha porción de lev a  se acople con dicha zapata de 

freno para embragar d icha zapata de freno  con dicha super 

f i c i e  rozan te , luego haciendo que dicho segundo brazo, d i-  

1 o cha zapata de freno y dicho primer brazo pivoten  juntos 

alrededor del e je  o sc ila n te  de dicho prim er brazo, mien­

tra s  d icha zapata de freno y d icha su p e rf ic ie  rozan te  que 

se acoplan l a  una con l a  o tra  hacen g i r a r  dicho medio de 

tambor, y un medio de motor unido a dicho segundo brazo 

15 a f in  de p iv o ta r dicho segundo brazo.

113.- Mecanismo en ro llad o r de hi3o según l a  r e i  

v ind icac ión  2, en e l  que dicho medio para desp lazar dicha 

zapata de freno incluye: un medio de b a rra  unido a d icha 

zapata de freno , dicho medio de b a rra  colocando dicha za- 

2o pata  de freno  en un s i t i o  adyacente a d icha su p e rf ic ie  ro  

zante y siendo móvil a x ia l y pivotalm ente para acoplar 

dicha zapata de freno  con dicha su p e rfic ie  rozante y ha­

cer g i r a r  dicho medio de tambor, e l movimiento a x ia l de 

dicho medio de b a rra  a l p rin c ip io  acoplando dicha zapata 

25 de freno  con d icha su p e rf ic ie  rozante y un movimiento
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a x ia l y p iv o ta l u l te r io r  de dicho medio de b arra  ap lican­

do un componente de fuerza  a dicho medio de tambor tangen 

c ia l  a d icha su p e rfic ie  rozan te , y un medio para desp la­

zar dicho medio de b a rra  en respuesta  a dicho medio se n s i 

5 b le .

128.- Mecanismo en ro llado r de h ilo  según la  r e i  

v ind icación  11, en e l  que dicho elemento para desp lazar 

dicho medio de b a rra  comprende un motor a cámara expansí- 

b le  montado sobre pivote y dicho medio de b a rra  cómpren­

lo  de un vastago del p is tó n  accionado por dicho motor a cá­

mara expansib le.

138. -  Mecanismo en ro llad o r de h ilo  según la  r e i  

v ind icación  12, en e l que dicha su p e rfic ie  rozante se en­

cuentra  en l a  su p e rf ic ie  in te r io r  del costado de dicho 

15 medio de tambor, y dicho motor a cámara expansible, d i­

cho vastago del p is tó n  y dicha zapata de freno están  mon­

tados en e l in te r io r  de dicho medio de tambor.

148.- Mecanismo en ro llado r de h ilo  según l a  r e i  

v ind icación  13, en e l  que dicho medio de motor e s tá  mon- 

2o tado de manera p ivo tan te  a l extremo opuesto a dicho vas­

tago del p is tón , comprendiendo además un tope a ju s tab la  

que embraga dicho medio de motor y l im ita  su  movimiento 

p iv o ta l en un sen tido  para e s ta b le c e r  l a  posic ión  normal 

de dicho medio de motor con dicha zapata de freno separa- 

25 da de d icha su p e rfic ie  rozan te , lim itando a s í e l arco de
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ro ta c ió n  comunicado a dicho medio de tambor.

158,-. Mecanismo en ro llado r de h ilo  según l a  rejL 

v ind icación  13, en e l  que dicha zapata de freno comprende 

una su p e rf ic ie  p e r i f é r ic a  de un disco montado g ir a to r ia "

5 mente en un extremo de una palanca m ontadiscos, dicho vas 

tago d e l p is tó n  estando conectado a dicho disco en un pun 

to separado respecto  a l e je  g ira to r io  de dicho d isco , d i ­

cha palanca montadiscos estando montada en e l  o tro  e x tre ­

mo para un movimiento p iv o ta l y a x ia l, y comprendiendo un 

1o medio para l im ita r  e l  arco de ro tac ió n  comunicado a dicho 

medio de tambor por dicha zapata de freno , incluyendo un 

tope de disco  a ju s ta b le  sobre dicho disco  embragable con 

dicha palanca montadiscos a f in  de l im ita r  e l  movimiento 

de ro ta c ió n  de dicho d isco , e l  movimiento a x ia l de dicho 

15 vastago de l p is tó n  a l p rin c ip io  haciendo g i r a r  dicho d is ­

co h a s ta  que dicho tope de disco embrague dicha palanca 

montadiscos, y e l  movimiento ax ia l continuado de dicho 

vastago del p is tó n  acoplando dicho disco con dicha super­

f i c i e ,  y luego comunicando una fu erza  tangencial a d icha 

2o su p e rf ic ie  rozante para hacer g ir a r  dicho medio de tambor, 

dicha palanca montadiscos luego desplazándose axialm ente.

16B.- Mecanismo en ro llad o r de h i lo  según la  rei_ 

v ind icación  15, en e l  que dicha palanca montadiscos e s tá  

montada en una unión con pasador y ranura  d ispuesta  adya- 

25 cante a l a  su p e rf ic ie  in te r io r  de dicho medio de tambor,
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dicha ranura estando generalmente alineada con dicha su­

p e r f ic ie  in te r io r  de dicho tambor, dicha palanca montadis 

eos siendo empujado para impedir normalmente e l  acoplamien 

to  de dicho disco con dicha su p e rf ic ie  rozan te .

1 ?3 .- Mecanismo en ro llado r de h i lo  según la  r e i ­

v ind icación  1, que incluye además: un medio sen sib le  a la  

ro tu ra  d e l h i lo  d ispuesto  a lo  largo  de l tray ec to  de d i ­

cho h ilo  en tre  la  zona de sa lid a  y dicho mecanismo enro­

lla d o r  de h i lo ,  y un medio actuado por dicho medio se n s i­

b le  a la  p resenc ia  d e l h i lo  conectado a dicho elemento mó­

v i l  para desacoplar dicho elemento en ro llad o r de h ilo  de 

dicho elemento c il in d ró  de accionamiento a l  d e te c ta r  una 

ro tu ra  del h i lo ,  dicho medio actuado por dicho medio sen­

s ib le  a la  p resencia  d e l h i lo  incluyendo: un balancín  mó­

v i l  en una d irecc ió n  a x ia l  y conectado a dicho elemento 

m óvil, dicho ba lancín  teniendo una porción dentada, un 

b a la c in  que acciona una palanca a f in  de desp lazar dicha 

palanca en d irecc ió n  a x ia l ,  y un tr in q u e te  unido flojam en­

te  a dicho brazo que acciona dicho balancín  y hace morder 

d icha porción dentada para p e rm itir  una am plitud p red e te r­

minada de un movimiento a x ia l  de dicho b a la c in , que no es 

inh ib ido  por dicho brazo que acciona dicho ba lancín , mien­

t r a s  un movimiento de dicho brazo que acciona dicho balan­

c ín  desplaza dicho balancín  por medio de dicho tr in q u e te .

183.- E l mecanismo de acuerdo con la  re iv in d icac ió n
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1, en e l  que dichos medios para hacer g ira r  dicho tambor 

comprenden un prim er elemento de embrague unido a dicho 

tambor, un segundo elemento de embrague conectado opera­

tivam ente a medios de ro tac ió n , y medios de acoplamiento 

de embrague para conectar selectivam ente en tre  s i  dichos 

primero y segundo elementos de embrague cuando dicho segun­

do elemento de embrague es hecho g ira r  por dichos medios 

de ro ta c ió n , para hacer g ira r  por tan to  a dichos elementos 

de embrague y a dicho tambor.

19-*- E l mecanismo de acuerdo con la  re iv in d icac ió n  

18, en e l  que dichos elementos de embrague comprenden una 

primera y una segunda su p e rf ic ie  de embrague en general 

c i l in d r ic a s ,  coax iales en tre  s i ,  y en e l  que dichos medios 

de acoplamiento de embraghe comprenden medios de re so rte  

de alambre enrollado en torno a dichas primera y segunda 

su p e rf ic ie s  de embrague y que pueden moverse en tre  una po­

s ic ió n  desacoplada, ligeram ente separada de por lo  menos 

una de dichas su p e rf ic ie s  de embrague y una posic ión  aco­

p lada , en contacto  con ambas su p e rf ic ie s  de embrague c i t a ­

das para bloquear ju n to s , de este  modo, a dichos elemen­

to s  de embrague, y que comprende además medios para des­

p laz a r  dicho muelle en tre  dichas posic iones.

2 0 a .-  El mecanismo de acuerdo con la  re iv in d ic a ­

ción 18, que comprende además medios de tope para l im ita r  

la  magnitud de g iro  de dicho tambor durante la  ac tivac ión



411
de dichos medios para mover dicho muelle.

2ia.- El mecanismo de acuerdo con la reivindica­
ción 18, que comprende además medios elásticos que cargan 
a dicho tambor para absorber la falta de tensión en dicho 

5 cable.
22a.- Mecanismo enrollador para retirar hilos 

o artículos semejantes de una cámara de tratamiento.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que an­

tecede, representado en los dibujos que se acompañan y pa- 
10 ra los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de cuarenta y tres hojas 
escritas máquina por una sola cara. 2 ^
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