9~6=75

Po" 530165
HF/CM N¢., 36534

Dossiers 10u47

"véhicule & chassis

mince"

nt €20 _Beo D

MEMORYA DESCRIPTIVA

para solicitar PATENTE DE INVENCION

a nombre de SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROEN

entidad francesa

establecida en 117 & 167, Quai André-Citroén, Paris 159,

Francia
por: "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN VEHICULOS DEL TIPO

DE AUTOMOVILES DE TURISMO Y OTROS"

(Clase Internacional B62d)

wle



10

15

20

25

25,1.73

411131

El invento se refiere a perfeccionamientos
introducidos en los vehficulos del género de los qué
incluyen, por una parte, un bastidor que incluye un mar
co sensibleménfe plano sobre el que estdn destinados a ser
fijados los medios de sujecién de las ruedas delanteras
y traseras (o ejes delantero y traserc) y, por otra paxr
te, una caja unida al bastidor por elementos eldsticos
apropiados para filtrar los ruidos y las vibraciones
transmitidos del bastidor a la caja.

El invento se refiere mds particularmente,
puesto que es en este caso donde su aplicacidn parece
que ha de presentar el mayor interés, pero no exclusi-
vamente, a los vehiculas autombviles de turismo.

£l invento tiene por cbjeto, sobre todo, hacer
dichos vehiculos tales que respondan mejor que hasta
ahora a las diversas exigencias de la prédctica y es-
pecialmente tales que, por una parte, presenten cua-
lidades de rigidez apropiadas para asecgurar una buena
seguridad y una buena estabilidad de rodadura y que,
por otra parte, satisfagan grlas exigencias de comodiw-
dad, ofreciendo una buena insonorizacién y buena habi-
tabilidad, dgbiendo ser los medics utilizados para ob-
tener dicﬁos resultados ligeros y poco voluminosos.

Seglin el invento, un vehiculo del género

en cuestifn se caracteriza por el hecho de que el mar
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co del bastidor es delgado y ofrasce una gran rigidez
propia en su planc, de que la caja estd dispa&sta de
modo que resista sin deformacifn notable a los esfuar-
208 de torsidn alredednr de la direccién longitudinal
del vehfculo y a los esfuerzos de flexidn bajo cargs
vertical, y de qué los elementos eldsticos de unién
entre la caja y el bastidor estdn dispuestos para im-
pedir, précticamente, todo desplazemiento relative ver
tical y para permitir un ligero desplazamiento reiati-
vo longitudinal entre bastidor y caja, siende el con-
junto tal, que la caja, fijada al bastidor, se.opone

a la flexidén de este dltimo,

Preferentemente, la dimensifn del marco, se-

‘gln la direccién vertical, es menor en la parte cen-

tral de dicho marco que en sus dos extremos longitu-

dinales.

Generalmente, el marco incluye dos largueros
de poca altura y la seccién de dichos largueros se
halla reducida tanto esn anchura como en altura, en su
parte central, con respecto a las secciones de las pan-
tes extremas.

Ventajosamente, la anchura de los largueros,

en sus extremos longitudinales, es suficiente para per-

mitir asegurar, especialmente poxr soldadyra, una buena

solidarizaci6n entre dichos largueros v travesafios de-
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lantero y traseroc que completan el marco.

Los elementos eldsticos de unidn entre el
bastidor y la caja pueden estar constituidos por blo-
ques de materia elastémera cuyo espesor es inferior
a su.dimensién seglin la direccidn longitudinal del
vehiculo. Preferentemente, dichos bloques estén alo-
jados en cavidades previstas en el marco,

El invento consiste, dejando aparte las
disposiciones arriba expuestas, en algunas ctras dis-
posiciones de las que se tratard a continuacién mds
explicitamente a propésito de un modo de realizacidn
del invento que se describird de forma defallada con
referencia a los dibujos anejos, pero que en ningdn
modo es limitativo,

La figura 1 de dichos dibujos es unpa vista
esquemdtica, en alzado, de un vehicule conforme al
inventao,

La figura 2 es una vista desde la derecha,
esquemdtica, a escala reducida, del vehfculo de la
figura 1.

La figura 3 es una vista en planta del bas-
tidor del vehiculo,

La figura 4 es un corte esquemdtico se-
gln IV-IV, figura 3, en 1la que se ha eshozado el con-

torno de la caja.



10

15

20

25

25.1.73

511131

Finalmente, la figura § muestra, a mayor
escala, un elemento de unién eldstico entre bastidor
y caja.

Haciendo referencia @ la figura 1, se puede
ver un vehiculo 1 que incluye, por una parte, un bas-
tidor 2 y, por otra parte, una caja 3 unida al basti-
dor 2 por elementos eldsticos 4 apropiados para filtrax
los ruidos y las vibraciones transmitidas del bastidor
2 a la caja 3.

Los medios de sujecibn (no mostrados) de
las ruedas delanteras 5 y traseras 6, o 'gjes" delante-
ro y trasero, estén destinados a ser fijados rigida-
mente sobre el bastideor 2.

El bastidor 2 est4 constituido por un marco
delgado sensiblemerite plano, que ofrece una gran ridi-
dez.bropia en su plano. La dimensién h (figura 1) del
marco segdn la direccidn vertical es menor en la par-
te central C de dicho marco que en sus dus extremos
longitudinales & y B.

Como se ve en la figura 3, el marco inclu-
ye dos largueros Ta, 7b de poco altﬁra, confundién-
dose lz altura de los larguercs con la dimensién h
del marco, La anchura 1 (figura 3) de dichos largueros
es minima en la barte central C y midxima &n los dos

extremos longitudinales A y B del bastidor 2. La sec-
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cién de los larqueros Ta, Tb estd, pues, reducida tanta
en altura como en anchura en la citada parte centrél C.
Dichos largueros Ta, 7h son simétricos uno d;l ctro con
respecto al ejé longitudinal p.l del vehiculo y tienen
direcciones longitudinales medias convergentes de atrés
hacia delante del vehiculo; De aqui resulta que el tra-
vesafic trasero 8 que une los extremos traseros de los
largueros y que es perpendicuylar al eje D-D es més lar-
go que los travesafios § y 10 que unen las partes delan-
teras de dichos largueros, y son paralelos al travesa-
fio 8. Como se ve en la figura 4, los largueros Ta, 7b
tienen una sececidn rectangular hueca de lados mayores
horizontales. Su parte superior lla, 1llb est§ consti-
tufda por una placa de chapa de anchura j superior a

la ) de los larguefus, de modo que dicha placa sobre-
sale a uno y otro lado del larguers ascciado.

Los travesafios 8 y 9, cuyos sjes estdn si-
tuados sensiblemante al mismo nivel, estdn constitui-
dos por dos tubos.

Las partes delanteras 123, 12b de los lar-
gueros T7a, Tb estén levantadas y unidas, a su nivel
superior, por el travesafio 10, de seccidén trapezoi—
dal. Las pértes delanteras 12, 12b constituyén en
cierte modo montantes en forma de cajén hueco. Una

abertura 13, de contorno triangular curvilineo, estd
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prevista en lés placas laterales de las partes 12a,
12b, especialmente pare facilitar Dperacionég de monta-
je o de desmontaje de érganos mecénicos no mostrados.
Dicha abeftura 13 estd situada entre los dos travesa-
fios 9 y 10, |

Debido a la anchura de los extremos lengi-
tudinales de los largueros Ta, Tb, la solidarizacidn,
especialmente por soldadura, de estps'ﬁltimos con los
travesafios 8, 9 y 10 es buena y el maxco 2 Ufrece‘una
gran rigidez en su plano.

F1 travesafo trasero B soporta, al menos par-
cialmente, el eje trasero, es decir, los medios de su-
jecién de las ruedas traseras 6. Los medics de suje-~
cién de las ruedas delanteras 5 estdén fijados a la
parte delantera del maxco 2. Los travesafios 9 y 10,
superpuestos, forman una pantalla de proteccién entre,
por una parte, el eje delantero y el grupo motopropul=-
sor y, por otra parte, el habitdculo.

La caja 3 presenta una rigidez propia que
le permite resistir sin deformacién notable a los es-
fuerzos de torsidn a;rededor de la'Aireccién longitu-
dinal D-D del vehiculo y a los esfuerzos de flexién
bajo carga vertical. Como se.ve en la figura 4, el
suelq 14 de la caja 3 descansa, por medig de elemen-

tos eldsticos, sobre las partes superiorss lla, 1lb
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de los largueros. La caja 3 estd rigidizada por ner-
vaduras tales como las nervaduras 15 longitudinales,
de seccidén poligonal hueca, visibles en la figura 4.

La caja 3 esté fijada en varios puntos F
de los largueros Ta, 7b del marceo 2, por los elemen-
tos eldsticos de unién 4, Por ejemplo, como se ve en
Ja figura 1, se prevén, a cada. lado, cuatro punitos de
fijsci6n F. Ventajosamente, la caja 3 incluye, adelan-
te, a cada lado, una patilla {o un braeo) rigido p
(figura 1) curvada, destinada a sex fij;da a la par-~
te superior de los montantes 12a, 12b del marce 2, por
un elemento de unién 4. 7

Cada elemento eléstiéo.de unién 4 entre la
caja y el bastidor estf dispuestos para impedir, prdc-
ticamente, todo desplazamiento relativo vertical y pa-
ra permitir un ligexrc desplazamiento relativé longi-
tudinal entre el bastidor 2 y la caja 3.

Como se ve en la figura 5, un elemento elds-
tico de unidn 4 comprende un bloque 16 de materia elas~
témgra, cuyo espesor g es pequefio con respecto a su di-
mensidén m segdn la direccién longitudinal D-D. El blo-
que 16 incluye dos partes l6a, l6b, apretadas una con-
tra otra; y.simééricas con respecto a su pléno de con=-
tacto. El bloque.léa se apoya, en su parte superior,

contra una placa ‘metdlica 17 solidaria de la caja 3,
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mientras que el blogue inferior 16b hace tope, en su
parte inferior, contra una placa metdlica 18. Dicha
placa 18 es solidaria de un ntcleo metdlico 19, ci- -
1fndrico, de eje vertical, y que atraviesa las dos
partes l6a, 16b, en su zona central. Dicho nicleo

19 incluye un agujero ciero fileteado 20 que desem~
baca en la parte superior de dicho ndcleo. Un tox—-
nillo 21, cuyo vastago atraviesa un agujerc previs~
to en la placa 17, estéd roscado en el agujero 20 y
assgura la fijacién del ndclen 19 sobre la citada
placa 17, y el aprieto de las partes l6a, l6b entre
las placas 17 y 18.

Cavidades 22 estén previstas en los lar-
gueros fa, Ib, para servir de alojamientos a los
Bloques de materia elastdmera 16 al chjeto de redu-
cir el volumen del conjunto. Cada cavidad 22 se ob-
tiene deformando la cara superior y la cara inferior
de los largueros al objeto de formar cubetas cuyos
fondos 23, 24 'vienen a tocarse. Dichos fondos estén
perforados per un agujero 25 para el paso del blogue
de materia elastémeré 16. Los fondos 23, 24, forman
dos bordes apretados entre las partes l6a, 16b, del
bloque de materia elastémera. Como se ve en la figu-
ra 5, existen espacios libres y entre las paredes

del bloque 16 y las paredes inclinadas de la cavidad
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22 de tal modo que el bloque 16 puede deformarse en
el sentido longitudinal a causa del volumenriibre
que se le ofrecs.

Los elementos de unién elésticos 4 permi~
ten, pues, por su deformacidn en el sentido longitue
dinal, un ligero desplazamiento relativo entre el bas
tidor y la caja, e impiden précticamente todo despla- .
zamiento relativo vertical entre los ﬁitadus bastidor
y caja.

El comportamiento de un vehiculo dispues-
to conforme al invento es el siguiente.
El marco 2, debido a su rigidez propia en

su plano, resiste principalmente a los esfuerzos para-

lelos a la direccién longitudinal D-D del vehiculo, y

se opone a las deformaciones angulares que se tradu-
cirian en una variacién de los &ngulos formados entre
los travesafios 9, 10 y 8 y los largueros Ta, b (figu-
ra 3). Dicha resistencia a las deformacicnes angula-
res es debida, en gran parte, a la buena solidariza-
cién entre los citados largueros y travesafios.

Dicha resistencia a las.deformaciones ane—
gulares es una caracteristica importante para el
comportamiento en carretera, -porque se traduce en la
constancia de pﬁsicién angular de los ejes, fijados

al marco 2, con respecto al eje longitudinal D-D del

- 10 -
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vehiculo, y por tanto con respecto a la direccitn desl
desplazamiento del vehiculo. Esta caracteristica es
determinante de la estabilidad direceional y un véhi—,
culo conforme al invento presentard por tante una bue-
na estabilidad direccional.

La cajs 3 tiene una rigidez suficientc para
resistir, sin deformacién notable, los esfuerzos de
torsidén alrededor del eje D-D, y los esfusrzos de
flexibén verticales. La fijacidn de la caja 3 sobre el
marco 2, con ayuda de los elementos de unién 4, ase-
gura una rigidizacién de dicho marco 2 a la flexién
de tal modo que dicho marco 2 puede resistir a los
esfuerzos de empuje y de traccidn longitudinal entre
los ejes, a pesar de su poca altura en su parte central,

Los elementos de unién 4, que permiten un
ligero desplazamiento relativo longitudinal entre la
caja 3 y el marco 2, aseguran una filtracién de los
ruidos y de las vibraciones que son debides, por una
parte, al choque de las ruedas 5y 6 contra los obs-
t4culos o asperezas de la carretera y, por otra parte,
al funcionamiento del grupo motopropulsor fijado sobre
el marco 2. Hay qUe'seﬁalar que las vibraciones lon-
gitudinales, causa esencial de los ruidos en el habi-

tdculo, son precisamente filtradas al méximo por los

-elementos 4.
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Un vehiculo conforme al invento presenta
las siguientes ventajas:
~ facilidad d= montaje en fabricacién, al

estar la caja 3 superpuesta por encima del conjuntoc

mecinico bastidor 2, ejes, grupoc motopropulsor,

-~ seguridad en caso de accidente por choque

frontal, porque el marco se opone al avance del eje
trasero hacia las piernas de los pasajeros situados
atrds y al desplazamiento hacia atrds del grupo mo-
topropulsor hacia la parte del habitéculo,

- aislamiento sonoro del habitdculo con
respecto a los Grganos mecénicos, de tal modo qué
resultan en consecuencia buenas condiciones de ine
sonorizacidn y de habitabilidad,

El vehiculo es ademds ligero y puede te-
ner,para una altura libre desde el suelo dada, un
suelo relativamente bajo a pesar de la presencia
de un bastidor, debido al reducido volumen, en al-
tura, del marco 2.

La estabilidad de rodadura (comportamien-
to en carretera y direccién), es excelente debido
a la constancia de posicién de los ejes con res-
pecto al eje longitudinal D-D del vehiculo.

La resistenciz al aplastamiento frontal

. es buena debido a la presencia del marco 2.

- 12 -



Un vehficulo conforme al invento permite, pues,
combinar las ventajas obtenidas, por una parte, por una
caja autoportante (ligereza, reducida deformacién tanto en
flexién como en torsién, resistencia al choque lateral), ¥y

5 por otra parte, por un bastidor (geometria relativa de los
ejes no perturbada por la interposicién de elementos elds-
ticos, buena resistencia al choque frontal) eliminando a
la vez sus defectos respectivos.

Esta Solicitud, que corresponde a la presentada

10 en Francia el 28 de Febrero de 1,972, bajo el ndmero 72/6711,
se acoge a los beneficios del artfculo 51 del vigente Esta-

tuto sobre Propiedad Industrial.

15
L REIVINDICACIONES
20 Los puntos de invencidén propia y nueva que se pre
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencidén en Espafia, por VEINTE afios, son los que se reco-
gen en las reivindicaciones siguientes:
& ,~ Perfeccionamientos introducidos en vehiculos
25 del tipo de automéviles de turismo y otros, que incluyen,

10-6-75 - 13 -
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por una parte, un bastidor que lleva un marco sensiblemen-
te plano sobre el que estdn destinados a ser fijados los
medios de sujecidn de las ruedas delanteras.y traseras (o
ejes delantero vy trasero) Yy, por otra parte, una caja uni-
da al bastidor por elementos eldsticos apropiados para fil
trar los ruidos y las vibraciones transmitidos del bastidor
a la caja, caracterizados por el hecho de que el marco del
bastidor es delgado y ofrece una gran rigidez propia en su
plano, de que la caja estd dispuesta de manera que resiste,
sin deformacidn notable, los esfuerzos de torsidn alrededor
de la direccidn longitudinal del vehfculo y los esfuerzos
de flexidén bajo carga vertical, y de que los elementos elds
ticos de unién entre la caja y el bastidor estdn dispuestos
para impedir, prdcticamente, todo desplazamiento relativo
vertical y para permitir un ligero desplazamiento relativo
longitudinal entre bastidor y caja, siendo tal el conjunto
que la caja, fijada al bastidor, se opone a la flexién de
este dltima.

22,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
12, caracterizados por el hecho de gque la dimensidn del
marco, seglin la direccidn vertical, es menor en la parte
central de dicho marco que en sus dos extremos longitudi-
nales.

3%.,~ Perfeccionamientos segdin una cualquiera de

las reivindicaciones precedentes, incluyendo el marco del

- 14 -
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veh{iculo dos largueros, caracterizados por el hecho de que
los largueros tienen una altura pequefia y de que su seccidn
es reducida, tanto en anchura como en altura, en su parte
central, con respecto a las secciones de las partes extre-
mas.
2,- Perfeccionamientos segin la reivindicacién

2, caracterizados por el hecho de que la anchura de los
largueros, en sus extremos longitudinales, es suficiente
para permitir asegurar, especialmente por soldadura, una
buena solidarizacién entre dichos largueros y travesafios
delantero y trasero que completan el marco.

5%,- Perfeccionamientos segiin una cualquiera de
las reivindicaciones precedentes, caracterizados por el he
cho de que los elementos eldsticos de unidén entre el basti
dor y la caja estdn constituidos por blogues de materia
elastémera cuyo espesor es inferior a su dimensién segiin
la direccidn longitudinal del vehiculo,

68,- Perfeccionamientos segin la reivindicacidén
5%, caracterizados por el hecho de que los largueros inclu
yen cavidades apropiadas para servir de alojamientos a los
bloques de materia elastémera,

2,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
62, caracterizados por el hecho de que cada cavidad de un
larguero estd formada por dos cubetas previstas en las ca-

ras superior e inferior de los largueros y cuyos fondos vie

-15-~
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nen a tocarse, estando los fondos de dichas cubetas perfora-
dos por un agujero para el paso del bloque de materia elas-
témera,

2,~- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
7%, caracterizados por el hecho de que cada blogque de ma-
teria elastdémera comprende dos partes entre las cuales es-
tdn apretados los fondos de las cubetas, estando dichas par
tes apretadas entre dos placas una de las cualés es solidaria
de la caja.,

9% ,- Perfeccionamientos segin una cualquiera de
las reivindicaciones precedentes, caracterizados por el he
cho de que las partes delanteras de los largueros estdn le
vantadas y unidas por dos travesafios situados a niveles di
ferentes,

108,- Perfeccionamientos segiin la reivindicacidn
92, caracterizados por el hecho de que la caja incluye, en
la parte delantera y a cada lado,; una patilla curvada apro
piada para ser fijada sobre la parte levantada del largue~
ro situado al mismo lado que la patilla por un elemento eléds
tico de unidn,

112,- Perfeccionamientos introducidos en vehfcu-
los del tipo de automéviles de turismo y otros,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompafian y para

los fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de diecisiete hojas escritas

a mdgquina por una sola cara,
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Madrid,

P.A,

iberio de Elzuwury
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