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por VEINTE afios

cuyo privilegio se solicita para Espafia, sus
territorios y plazas de soberanfa, a favor

de:
MITSUI SHIPBUILDING AND ENGINEERING CO. LTD,

entidad japonesa, domiciliada en 6-4, Tsukiji

5-chome, Chuoku, Tokyo, Japdn, relativa a:

"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BODEGAS DE CARGA
MIXTA PARA BUQUES DE CARGA"

Inventores: Yoshiaki Kinoshita y Yasuhiro Harita

Prioridad: Solicitud de patente en Japén n@
11677/1972 de fecha 31 enero 1972.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta invencién se refiere a unos perfeccionamien-
tos en las bodegas de carga mixta para buques de carga y, mds
particularmente, a una bodega para almacenar carga mixta, in-

5e cluyendo "containers" o contenedores. — = = = «w = = @ w =« -

De manera general, el cargado en el entrepuente se
ha realizado por medio de carretillas elevadoras. Este méto-

do de cargado precisa de mucha mano de obra y de tiempo, = =

Un objetivo de esta invencién es proveer una bode-
10. ga para cargs mixta en que pueden cargarse y descargarse efi-

cazmente la cargs general y los contenedores, = = = = ~ = —« =

Ia bodega de carga segin esta invencidén estd carac~—
terizada porque la tapa de la escotilla del entrepuente estd
provista de ruedas para constituir un carro para el transpor-

15. te de la carga a la bodega del entrepuente y la tapa de la
escotilla tiene gulas pare contenedores a fin de almacenar

los contenedores sobre la tapa. = = = = = = m e = = - - — - -
En 108 planos: = = = = = = = = = = = - - -

Ia Fig. 1 es una vista parcial en seccién transver-

20. sal de un buque de carga que emplea una bodege de carga se-
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gin esta invencifn; = = = = = = = = = = = « - « - -

Lg Fig. 2 es una vista en planta del buque de car-

go e laFige 1} ~ -~ = m = = = = = = = = - e o . e e - -

Ia Pigs 3 es una vista en perspectiva que ilustra

la bodega de la Fig, 1} = = = = = = = ¢ = = = = = = - - -

La PFig. 4 es una vista lateral de unos medios posi

cionadores del CalTO; J =~ = = = = = = = @ o = = = =@ = = = =

Las Figs. 5 a 8 son vistas parciales en seccién de

la bodega de carga en la que se estd almacenando la carga. -

Con referencia a los planos, se proveen carriles
transversales 4 y 4' de gufa en el entrepuente 2, en la posi
cibén correspondiente a los baos 3a de cubierta y sobre las
galeotas 3. Sobre cada par de carriles 4 y 4' de gufa, hay
montada mévil, por medio de ruedas 5, una tapa 6 de la esco=-
tilla del entrepuente; as{, la tapa de la escotilla puede
utilizarse como carro de transporte de la carga. Para dete-
ner el carro, se proveen orificios 7 en los carriles de
gula, a ambos extremos del recorrido, en los cuales se intro
ducen las ruedas como se ilustra en la Fig. 4, y se proveen
unos medios elevadores 8 de las ruedas, debajo de cada orifi
cio 7. E1l carro.6 de transporte tiene dos pares verticales
de gufas 9 para contenedores, en el lado del eje del buque,
y una pluralidad de pies derechos 10 en los otros tres lados,
estando acoplados estas gulas de los contenedores y estos

pies derechos por viguetas 11 y 11' para fonmar un bastidor
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para la carga. Sobre la plancha inferior 12 se proveen un
par de carriles transversales sobre los cuales se dispone un
carro 14 de transporte de la carga que tiene la misma cons-

truceidn que el carro 6, = = = = - - - - - - e e e e - -

Las galeotas 3 estédn soportadas amoviblemente por
medio de rodillos 17 en el borde 15! del larguero 15 ¥y en el
borde 16! del bao 16 de refuerzo. En el larguero 15 ¥y en la
plancha inferior 12 se hallan previstas gufas 9' pars conte-
nedores, asociadas con las gufas 9 para contenedores de los
carros 6 y 14. Se observard que los carros 6 y 14 de trans-
porte son movidos por medios de accionamiento tales como mo-
tores eléctricos, motores neumfticos o hidrdulicos o por ca-

bles metdlicoSy = = = = = = = & - m e - - m - - - a -

Para la operacidn de carga, Se mueven los carros
14 de transporte hacia la posicién de la escotilla como se
ilustra en la Fig. 5 y se disponen las cargas A sobre los ca
rros. Los carros totalmente cargados son movidos hacia el la
do del buque, en donde las ruedas 5 caen dentro de los orifi
cios 7, de modo que los carros quedan posicionados en la bo-
dega. Como resultado del almacenaje de la carga, se forman
células 20 de contenedores por medio de las gufas 9 y 9' pa-
ra los contenedores. Segin ello, los contenedores B pueden
cargerse formando células de contenedores como se ilustra en
la Fig. 6. En las bodegas superiores las cargas A y los con-
tenedores B se colocan de una manera similar a la del método

descrito anteriormente, como se ilustra en la Fige Te = = =
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Se observard que el contenedor B puede disponerse

en el carro 6 6 14 de transporte y almacenarse en la bodega
y que la carga A puede disponerse sobre el entrepuente 2 y

gobre el carro situado en la escotilla como se ilusira en la

De lo anterior se comprenderd gque segin esta inven
cién la carga puede transportarse fécilmente en el sentido
transversal por medio del carro mévil y que también pueden

cargarse contenedores en la bodega, — = = = =« « @ -« - - ~

Se declaran de novedad y propiedad pars Espaila,

sus territorios y plazas de soberanfa, las siguientes: = - -

REIVINDICACIONES

1e= Perfeccionamientos en las bodegas de carga mix
ta para bugques de carga, caracterizados porque el buque tie-
ne un entrepuente que comprende una tapa de escotilla para
tapar la abertura del entrepuente, estando provista la tapa
de la escotilla de ruedas para constifuir un carro mévil ha
cia el lado del buque bajo el entrepuente para llevar carga
o contenedores y provista de gufas para contenedores en el
lado del eje del buque, y gufas para contenedores provistas
en el borde de la escotilla del entrepuente para formar una
célulg de contenedores junto con dichas gulas de contenedo-

res de la tapa de la escotilla. = = = = = = = = = = = = = =
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2.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BODEGAS DE CARGA
MIXTA PARA BUQUES DE CARGA", = = = = = = = = = = =« = = = = =

Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que consta de seis hojas, foliadas y mecang
grafiadas por una sola de sus caras, y de dos ldminas de di-
bujos que la ilustran.
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