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lLa presente invencidn se refiere esencigl-
mente 8 un circuito hidrafilico de control pars utili-
zarse en dispositivos de freno o de embrague para
v vehiculos de motor, bicicletas y motocicletas,

5. Los circuitos hidrdulicos de control com-
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prenden por- lo menos un conjunto gererador de presidén del tipo
de pistdén y c¢ilindro, cuya cdmara de presién se conecta a ia
cédmara de presién de por lo menos un conjunto receptcr de pre-
8ién del tipo de pistdén y cilindro, iara definir un comparti-
miento estanco ileno de 1liquido incomprimible.

Se sabe que dichos circuitos no se ﬁueden uti
lizar con sficacia en dispositivos de transmisidn de fuerza

o par, que comprendan elementos sujetos a un desgaste relati-
vamente rdpido, por ejemplo los elementos de fricecidén utiliza-

dos comunmente en disponsitivos de freno o embrague. En parti-

cular, el desgaste en log forros o pastillass de frenos intro-
duce .grandes holguras que reducen rdpidamente la eficacia ds |
!
los dispositivos de freno. !

Para resolver este inconveniente, se han pri-
puesto circuitos hidradlicos de control donde el conjunto gene-
rador es un cilindro maestro, de tipo cldsico bien couocido, :
donde la cdmars de presidén se conectz a un depdsito hidraﬁlicoé
cuando el circuito de control esté inactivo, para permitir la ;

!

El invento se refiere a un c¢ircuito hidraﬁli{

reposicién con fluido hidratlico.

co de control de disefio mds simple y de precio mis bajo que di{
chos circuitos con cilindros meaestros clédsicos, pero ofrece

las mismas ventajas con respecto 8l uso en un dispositivo de
freno y embrague que tenga elementos de rdpido desgaethe.

Seghn la caracteristica principal de este |

-

invento, un circuito hidratlico de control comprende por 2
%enos un conjunto generador de presién, del tipo de pistén

y cilindro, cuya cédmara de presidn se conecta a la cémars de

presién de por lo menos un conjunto receptor de presiém del

tipo de pistémn y cilindro, para definir un compartimiento estan
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co, ¥y se caracteriza porque comprende tambiéf por lc :.nos un’
conjunto de compensaciédn del tipo de pistdédn y cilindie, cuys |
cdmara de compensacidén se conecta al compartimientc esvance !
pars definir un recinto hermético al fluido lleno con una can
tided predeterminada de fluido incomprimible, cuyo cmjunto

de compensacidén comprende un pistdén de compensacidén que se pug
de desplazar hacis el interior de la cémara de compensacidn

para reducir su volumen cuando la darrera de avance de uno

de los pistones en los conjuntos generador y receptor excede

'

de un valor predeterminado, coopersndo el pistén de compensa~;
¢ién mediante un dispositive antirrecuperacién.con el cilin~ |
dro del conjunto de compensacidén para permanecer fijo con re;é
cifn a este Gltimo cilindro durente la carrera de recuperaciéni
o retorno de dicho pistén en los conjuntos de generacién y ?
recepcidn, . é
Seglin una modalidgd de preferencia del in-

vento, el conjunto de compensaecién se sitha en uno de los conné
Juntos generador o receptor y el pistdén de compensacién es
coaxial con el pistén asociado y coopera -con éste por medic

de un acoplamiento de empuje unidireccional con movimiento

perdido.

Este dispositivo particular hace posible
el reducir el nfimero de componentes en el circuito hidraulico
de control.

El invento se comprenderé mejor por la des-
cripcién que sigue de los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es una vista esquemédtica, par-
cialmente en seccidén, de un circuito hidratilico que incorpora

el invento y se asocia con un dispositivo de fremo de bicicle- -
/ .

ta; y
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.en la figura 1, consiste esencialmente en un conjunto genera-

ia figura 2 es uns vista esquemética de otraj
modslided del invento, parcialmente es seccibn.

El circuito hidratilico de control ilustrado

dor de presidén 10, accionado pof'una palanca de sccionamiento
de freno 12 y un conjunto receptor de pregidén 14 que pusde

hacer funcionar a un mecanismo de freno 16&.

El conjunto generador de presién comprende

un cilindro 18 unido al manillar de la bicicleta., El cilindro
18 contiene un énime 20 en uno de cuyos extremos se monta deg !
lizantemente un pistén 22 conectsdo apropiadamente por uns ba -
rra de empuje 24 a la palsnca de mccionamiento del freno 12,

que pivota sobre un pasador fijo al manillar. El énima 20 con

tiene un diafragma flexible 28 de material elastédmero en for-

ma de dedil. Segin ilustra el dibujo, el borde del diafragms
18 se monta de una forma hermética al fluido en el otro extreJ
mo del d4nima 20 por medio de una bole perforade o cuenta 30 ;
¥y un casgquillo roscado 32 montado a rosca.en la caja 18, E1
diafragmg 28 coopers con un sgaliente axisl 34 en el pistdén i
22, para definir la cd4mara de presién 36 del conjunto geners-
dor de presiédn.

El conjunto receptor de presiéon 12 comprenda

una caje %8, cuya éanima 40 conbiene un conjuntc formador de

pistdén 42 y un diafragma flexible 44 de material eldstomero cg
yo borde coopers de una forma hermetica de fluido con la supey
ficie del anima, por medio de un muelle radialmente expangi- ;
ble anular 46, para definir la cdmara de presién'48 del con—~ }
[
x

Junto receptor,

El mecanismo del freno 16 consiste esencial

mente en una horquilla en forma de U a horcajadas sobre una
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.|partimiento estanco que se llena con fluido hidrdQlico mediantd
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rueda 49 de la bicicleta (representada esquemsbticamentic por
medio de una seccidén parcial) y compuesta por una barra 50 fi-
Je al cuadro de la bicicleta y por dos palancas 52,54 pivota-
das en cada extremo de la barra 50 por medio de pasadores 51,

Un bloque de freno 56 fijo & un extremo 5%,55 de cadz palanca

puede cooperar de una forms normal con superficies de friccidm:

86 gituadas a2 cada lado de la rueda, El conjunto receptor de

presién 12 se monta prdcticamente paralelo a la barra 50 eutre |

fin, los extremos de la palanca 57,59 contienen dos orificios

|
|
|
los otros dos extremos 57,59 de las palancas 52,54. Con este ;
|
que reciben dos salientes 58, 60 previsto en la caja %8 y !

pistdén 42 respectivamente, Dos muelles de torsién de recupera-~

. _ |
cidén 62,64, montados sobre los pasadores 51, empujan las palan-

!
cas 52,54 para retirar los bloques de fremo 56 de las superfi-}

cies de friccidén 86 en la rueda 49, - !
Ias dos cdmara de presibén 36 y 48 de los con’

|

juntos generador y receptor 10,12, se conectan de una forma he£

mética al fluido por medio de un tube 66, para definir un com-

un orificlo taponado (no ilustrado) sobre la caja 38.

Segtn ilustra la figura 1 los muelles de

{recuperacién 62,64 empujan al pistén 42 en la cédmara de presibn

48 mediante los extremos de palanca 57,59, el extremo de la

l
caja 38, un anillo de empuje 68 previsto para hacer el ajuste |
!

inicial, y una arandela de tope 70 montada sohre el vdstago de:

pistén 42. §
Ia presién residuel que prevalece en la cé- |

mara 48, generada por los muelles 62,64 se transmite a la céma_;

|
‘[ra 36, E1 pistén 22, se ve por lo tanto empujado fuera de la |

caja 18 y sobre una arandela de tope 72 unida a la caja. Esta
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{un volumen predeterminado de fluido incomprimible, queda defi-

|E1l anillo de friccién 78 es de tipo resiliente que se expande |

radialmente para cooperar con la superficie del dnims 20 por

se aplica a la palanca de accionamiento del freno 12, de la

que un tope 74 s& apoya sobre la caja 18 cuando el circuito
]

de control estéd inmctive.

El circuito de control comprende también un

conjunto de compensacidén del cual, segun ilustrs la figura 1

el cilindro es la cajz 18 y el pistdén de éompepsacién es un
casquillo anular 76 montado deslizantemente en €l saliente 34
del pistén 22, le caras inlerior 80 del pistén de compensacidn
76 coopara con el diafragma flexible 28, por lo que la cdmsra
de compensacidén coincide con la cémara de presién %6 del con-
Jjunto generador 10.

Un recinto hermético al fluido, lleno con

nido de este modo comprendiendo las cédmaras de presién de los

conjuntos de generacidn, recepcién y compensacién,

El piston de compensacidn 76 estd provisto

de medios antirrecuperacién en forma de un anillo de friccidn .

78 alojado en un canal anular gobre la periferia del pistén. !

medio de friccién. Finalmente, dursnte el montaje del circuito
de control, se habilite una holgura, indicada por la referencis
D en la figura 1 entre la cara exterior 82 del casquillo 78
(pistbén 76) y un resalto 84 que pertenece al pistén 22,

El circuito de control descrito funciona co-
mo sigue:

Supongamos en primer lugsr que la carrera
hacia fuera del pistdn 22 es menor que la holgura D definida

anteriormente. Haciendo pivotar al ciclista la palanca de ac-

cionamiento del freno, hace que el pistén 22 se desplace hacia

qrecpiy v
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el interior de la cémara 36, por lo que el pistdn 42 sale de
la cdmara 48. Debido a la geometrias del mecanismo de freno 16$
los bloques del freno 56 se aproximan entre gi, tocando las su
perficies de friccibn 86 de 1la rueda 49 y frenandola.

Cuando el ciclista suelta la palanca de ac-
cionamiento del freno los diversos componentes en el circuito
hidrazGlico adoptan su posicién inactiva, segiun se ilustra en
la figura 1, debido a le accién de los muelles de recuperacidn

62,64, ' ,
Suponiendo ahora que, debido al desgaste de

i
los bloques de fremo 56, la carrera del pistdén 22 sea mayor quq

la holgura D el pistdén de compensscibén se despleza hacia el

interior de la cémars 36 por la accibén del pistdn 22, Cuando

el ciclista suelta lz palanca de accionamiento, la accién de
los muelles 62, 64 hace que el saliente 34 del pistén 22 ge l
vea empujado hacie fuera, @ lo largo del cilindro 18, hasts !
que el pistdén 22 adopta su posicidén inactiva. No obstante, las '
fuermgs de friccién entre la superficie del énims 20 y el anillc

de friccién 78 son suficientes pasra mantener el pistdn de

compensacién 76 en la posicidén extrema a le que se ha llevzdo

al pistén 22.

Por lo tanto, comparandola con la posicidn
de reposo inicial el volumen efectivo de la cédmara 36, o gea,
de la cédmars de compensacidén ha disminuido ¥y, por lo tanto r!
carrerg de recuperscién del pistén 42 es mds corta. los muo=1@J

62,64 légicamente, empujan las palancas 52,54 separandolas dg !
!

‘{la rueda 49. No obstante, en su nueva posicién inactiva, la

distancia que separa los extremos 53,55 es menor y estc coumpen '

sa el desgaste de los bloques de freno 56.

Se observara que la holgurz D y las diren-
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tamente a la caja 38 y al pistdn 42 del conjunto generédor de

siones de los diversos elementos del conjunto de generscién sge
eligen de forma que , antes que el circuito de control funcione
primero, el diafragma 28 esta tocando la cara interior FO del
pistén de compensacién 76, Por lo tanto, cuando se pone en
funcicnamiento los frenog de la bicicleta, el extremo del dia-
fragma 28 se levanta por 1la accidén del saliente 34 separandose
del pistén de compensaciéﬁ 76, bor lo que no existe rizsgo de
que esgte pistdén se desplace de la cémara 36 como resultado de
la reaccién,

Unas variantes (no ilustradas) del circuito
de control descritec anteriormente pueden comprender las modi-
ficaciones que siguen:

1~ El nimero de conjuntos de generscién, re-

cepcibén y compensacitén varia segin los deseos del disefiador.

2~ El muelle de recuperacién se fina direc- |

presién 16.

3~ El conjunto dggeneracién 10 estd provis—
to de juntas apropiadas entre los dos pistones concéntricos 34,
76 en lugar de disponer de diafragma flexible.

4.. E1 piséén de compensacidén 76, coopera con
la caja 18 por medio de otro dispositivo conocido antirrecupe-

racidén, por ejemplo un dispositivo de cremallera antirrecupe-

racibén , o por medio de arandelas de friccidn cédnicas que se
montan sobre la periféria del pistdén 76 y cuyas generatrices
convergen hacia el interior de la cémara de presién 36, i

Se observaré que disponiendo el conjunto de i
compensacién en el conjunto generador de presidn segin se na
descrito, se puede obtener un circuito hidratlico de contre? |

de disefios simple y de fabricacién fécil.
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En otra modalidad del invento (no ilustrada))

el conjunto de compensacién comprende una cajs cuya dmina cili)

drica es paralels al édnime del cilindro del conjunto generador
de presién, El pistén de compensacidén se monta en su cilindro
mediante dispositivo antirrecuperacién que permite un movimien
to unidireccional del pistbén haciaz el interior de la cémars
de compmsacién, conectandose esta de una forma hermética al
fluido 8 1la cémars de presidén del conjunto genersdor. Por fil-
timo, el elemento que controla al pistén del conjunto genern-
dor puede mover el pistén de compensaciébn en la cdmars de com~|
pensacién cuando la carrera del primer pistén excede de un
calor D predeterminado durante el montaje de circuito de con- i
trol,
El circuito de control ilustrado esquemética |
mente en 1a'figura 2, tiene un conjunto genersdor 110 en forms
de una caja 112, en cuya énima 114 va montado deslizantemente

un pistén 116 pera definir una cdmara de presidn 115 en esta

édnima, El pistén 116 se conecta @& un elemento de control (no
ilustrado) por medio de ung barra de empuje 118 y puede apo-
yarse gobre un tope 120 fijo a la caja 112,

R conjunto de recepcién 122,. que incorpors

el conjunto de compensacién, comprende una caja 144 que con~

tiene un 4nima escalonada con una parte de gran diametro 125
y una parte de pequefio diametro 128, ELl pistdédn 130 del conjun-i
to montado deslizantemente de una forma hermétice al fluido ;
en la parte de gran didmetro 126, mientras que un pistén de i
compensacién se slojas de una forma hermética a1 fluide median~§
te la parte de pequetio didmetro 128, con lo que se define une i
.

cdmara de presién y una camara de comyensacién combinadas 134 |

entre los dos pistones. Ias dos cédmaras 115,134 que se conects :
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por un tubo 136, se llenan con un liquido incomprimible, por
cualquier medio conocido, y entonces definen un recinto hermé-
tico al fluido.

El pistén de compensacién 132 tiene sobre
5. su perfiérie una junta téricé 136 y un conjunto de arandelas

de friccidén cénicas 138 que pueden coopersr con la superficie

del énims escalonade pro friccifén, Las érandelas conicas se di%
ponen de forma que sus topes apunten al interior de la cémars
134, con el resultado de que el movimiento del pistén 132 ‘
10. hacia el interior de la cémara 134, exige mucha menos fuerza E
que el movimiento del pistdén hacia fuera de la cémara 134, !

| Los dos pistones 130,132 ge cohectan nedianteé
un acoplamiento de empuje con movimiento perdido, formado por

un saliente 140 que se monta a rosca en el pistén 130 y tiene

15. una cabeza plans 142 que se puede apoyar sobre un saliente anu;
lar radial 144 previsto en el pistdn 132, Para el movimiento i
perdido, se habilita una holgura apropiada D en este acopla- %
miento de empuje durante el montaje del circuito de control. |
Un muelle helicodial 146, que se apoya sobre
20. Jjuna arandels 148 fija a la caje 124, empuja el pistbén en el
interior de la cémora 134 pars créar una presidn hidrafilica rg
sidual y para empujar el pistdn 116 sobre el anillo 120. Ia
figura 2 ilustra todos los elementos del circuito ‘en sus posi-
ciones inactivas iniciales.
25, El funcionamiento del circuito de control
descrito es similar al del circuito de control ilustrado en
la figura 1 y no se describird con detalle.
Como la formacién de arsndelas 138 evita que
el pistdén 132 se desplace de la cdmara 134 apreciablemente, el

30. funcionamiento del pistdén 116 produce movimiento del pistén 13d.
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Cuando este estd més alejado de su posicién inactiva inicial
que la holgura D, la cabeza 142 estéd & tope sobre el saliente
anular 144, por lo que el pistdén de compensaciodon 132 se intro-
duce en la cdmara 134, Por lo tanto, cuandowse guelta el ele~
mento de control 118, le nueva posicidén inactiva del pistén
130 se encuentra mas alejades hacia la derecha en la figuras 2
que la pogicidén inactiva inicial ilustrada.

Otras variantes (no ilustradas) del circui-
to de control ilustrado en la figuras 2 tienen obtros medios
antirrecuperacién para el pistém de compensacidn, por ejemplo
dispositivos de cremallera o trinquete o dispositivos de fric-
cibén elegidos pars evitar un movimiento apreciable del pistdn
132 hacia fuera de la cdmara 134 cuando la presidén se eleva
en esta cédmara.

~-NOTA ~ -

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, asi como la manera de realizarse en la préactica, debe:
hacerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas
son susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no al-~
teren su principio fundamental., También se hace constar que el
invento corresponde a una solicitud de Patente presentada en
Francia bajo el ntmero y la fecha siguiente: 72-02303 de 25
de Enero de 1.972, acogiendose por lo tanto a los beneficios
que conceden los Convenios Internacionasles en vigor, siendo lo
que constituye la esencia del referido invento y por lo qe se
gsolicita una Patente de Invencidn por 20 afios en Espafie sobre:
PERFECCIONAMIENTOS EN CIRCUITOS HIDRAULICOS DE CONTROL, carac-

terizdndose por lo siguiente:

1.~ Perfeccionamientos en circuitos hidrah-

licos de control para utilizarse en dispositivos de freno o de

i
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embrague en vehiculos de motor, bicicletas del tipo que com~
prende por lo menos un conjunto generador de presiéh del tipo
de pistén y cilindro cuya cémara de presién se conectz a la
cdmara de presidn de por lo menos un conjunto receptor de pre-
sién del tipo de pistén y cilindro, para definir un comparti-
miento estanco, caracterizados porque se dispone en cada cir.
cuito por lo menos un conjunto de compensacidn del tipo de A
pistén y cilindro, cuyas cimara de compensécién se conecta gl
compartiﬁiento estanco para definir un recinto hermético sl
fluidp lleno de una cantidad predeterminada de fluido incom-
primible, comprendiendo dicho conjunto de compensacifn un
pistén de compensacién capsz de desplazarse hacia el interior
de la cdmara de compensacion para reducir su volumen cuando le
carrera de avance de uno de los pistones en los conjuntos de
generacidn y recpcidn excede de un valor predeterminado, coo-

perande el pistén de compensacibn por medio de un dispositivo

4

antirrecuperacidén con el cilindro del conjunto de compensacién

para permanecer estacionario con relascién a este Gltimo cilin~!

dro durante la carrera de recuperacién del pistén citado, de -

los pistones en los conjuntos de generacidén y recepcibn. ]

caracterizados porque el conjunto de compensacibén se situa en !

{
uno de los conjuntos generador o receptor el pistén de compen—i

2.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,

sacidn es coaxial con el plstdén asocisdo y coopera con este

'
por medio de un scoplamiento de empuje unidireccional con mo- E
vimiento perdido, §
3.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 2,!
caracterizados porque el conjunto generador comprende une cajel
en cuys énime se montan un conjunto de pistones concéntricos,

de una. forma hermética al fluido, comprendiendo este Ultimo coL

e



junto un pistdén de compensscibén anular en cuyo orificio central
se monta deslizantemente un pistén accionador conectado a un
elemento de control de entrada que pertenece al conjunto geng
rador y que tiene un resalto que puede ponerse a tope con el
5 pistén anular cuando la carrera del pistdén accionador hacia
el interior de la cémera de presién del conjunto de generacidn
exceda de un valor predeterminado.

4,~ Perfeccionamientos gegin la reivindicacién
3, caracterizados porque el hermetismo del conjumto de pistén
10. concéntrico, al instalarse en el cilindro del conjunto gene~
rador de presidén se asegura por medio de un diafragma flexi-

ble previsto en el anima del cilindro y en cooperacion con la

pared del cilindro para formar la camara de presidn.

5.~ Perfeccionamientos segun la reivindica- |
15, cion 2, caracterizedos porque el conjunto receptor comprende
un cilindro que tiene una &nima escalonads donde un conjunto

de pistones coaxiales que definen la cémara de presidn, se

monte de uns forme hermética al fluido, comprendiendo un pis-

tén accionador deslizable en la parte de mayor didmetro del

20. anima y un pistén de compensacién montado en la parte de me-
nor didmetro del anima, conecteandose los pistones por medio
de un acoplamiento de empuje unidireccional con movimiento per

dido para permitir que el pistén accionador arrastre al pistén

de compensacidén cuando la carrera hacia fuera del pistdn accio
25, nador, con relacién al dnima, es superior a un valor predeter

minagdo.

6.~ Perfeccionamientos segiin cualquiera de |

las reivindicaciones anteriores, caracterizedo porque compren-!
. i

de medios eldésticos de recuperaciém que empujan los pistones |

30, de los conjuntos receptores hacia el interior de sus cémeras

G
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{antirrecuperacion comprenden por lo menos un elemento de fric-

" 41094

de presidén, pera mantener una presidn de fluido minimz en el

recinto cuando el circuito de control esté insctivo, para em-~
pujar los pistones de los conjuntos generadores sobre losg to=
pes fijos en una posicidn inactiva normal.

7.~ Perfeccionamientos segiun cualquiers de
las reivindicaciones anteriores, caracterizados porque los
medios anterrecuperacién comprenden un dispositivo de cremslle
Ta. }

8.~ Perfeccionamientos segun cualquiera de

las reivindicaciones 2 a 6, caracterigzados porque los medios

c¢ién que puede producir fricecién suficiente para evitar un
desplazamiento considerable del pistdén de compensacidn hacia
fuera de la cémara de compensacibén durante la carrera de
recuperacién del pisfbn acoplado con el migmo.

9.-Perfeccionamientos segin la reivindica-
) X

cién 8, caracterizados porque los medios anterrecuperacibn com:
prenden por lo menos un anillo de ficeidén radialmente expan-
sibles situado en un canal anular gobre la periféria del pis-
tén de compensacidn, |

10, Perfecciohamientos segln la reivindica~
cion 8, caracterizades porque los medios antirrecuperacién com-~
prenden un conjunto de arandela cédnicag de friccién montadas
de tal forma en el conjunto de compensacidén, que sus generatri
ces convergen hacia el interior de la camars de compensacibn.lu

11,- Perfeccionamientos en circuitos hidran-

licos de control, tal y como queda sustancialmente descritc en

la presente Memoria.

" L(\C-
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Este Memoria consta de 15 hoJas escritas a

miquina por una sola cara.
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