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MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta invenciln se refiere a bombas y motores de 1fm
quido y motores de combustién interns de la clase que QoI
prende un cigllefial que tiene una espiga de cigllefial inoli~
nada, un oasqﬁillo de cojinete eqael gue la esﬁiga de Qi
glefial es reoibids giratoriamente; primero y segunde ba~—
térias dg oilindros en extremos opuesios de la espiga de
cigtiefial, estando dispuestos los oilindros en osde batew
ris en torno del eje del 4rbol de oigllefial y encardndose
a los oilindros oorrespondientes de lé otra bajgria con

Sus ejes paralelos al eje del &rbol de oigliefial, une serie
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de vdstagos de pistén intorconcetando un primer pistén cn
un cilindro de lo primora bateria con un scgundo pistén en
ol eilindro corrcspondicntc de la scgunda batoria y una co-
nexidn impulsora de balancin para endz vdstago de pistén
cntre cl casquillo y cl vdstago do pistén., Tal construceildn
sc mucstra por cjemplo cn la doscrineidn de patente b 5
nica ném. 1,074,821 como aplicada o ua motor de combustidn
intorna.

El objcto pr1n01 pal de la prcscnte invencidn os
proporcionar bombas, motorcs y motorcs dc combustidn inter-
na de 1la clasc definida anteoriormentc que son de construc—
cibn compacta con respecto a su potencia requerida mlon -
tras que al propio ticmpo son de clevada cficicncia, cs
decir los pdérdides de notencin del fluido dentro de la bom—
ba, motor o motor dc combustidn sc manticncn cn un velor
bajo.

De acucrdo con la presente invencibn, se nrové
una bomba o motor de f£luido o un motor dc combustibn inter—
no de la clasce arriba descrita, en donde una nrimera conc-—
xidn de fluido comunica con una primore cdmera de dlstrl -
buidor asociadn con la primera batcrin de eilindros, una
segunde concxién do fluido comunice con una scgunda cdmara
del distribuidor asocinde con le segunda batcria, cada ci-
lindro ticnc una.pr mera y una segunda lumbreras controla-
das por vélvula, comunicando respectivrmentc las primecras
lumbreras de la primcre bateria y los scgundas lumbreras
de la scgundn batcrie rospectivemente con la primera y la

2

scgunde camaras del distribuidor micntras que las primcras

lumbreras de la scgunda bateria y las scgundas lumbreras
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de la primorn botoria cestdn concctadns rosgpectivamente a la
primera y & lo scgundn cdmaras dol distribuidor medisnte
conductos que sc extiondon entre les dos botorias,

Con csta digposicidn, no sc requiorcn concxioncs
oxtornas adicionales do tubceria cntrc log varios cilindros
cn cada bateria y cntrc los dos batcrios. Lo conoxidn a la
cdmara dol distribuidor asocinda con wma bateria do eilin-
dros forma la admisidn parn la totalidad do 1o bomba, mo -
for o motor de combustidn micntras quc lo otro conexibn
forma la salide o doseargn. Asi sc obticne una construceidn
muy compacta y scncilla que ticne 1n vendaja importante deo
que la traycctoria de flujo de fluido a través dg la bomba,
motor o motur do combustidn se mantionc corta y libre de
las constriccioncs micntras que en ¢l caso particularmentc
do bombas y motorcs ol nimero do cambios de direccidn im ~
puegtos sobre el fluido es pequefio en comparacibn con otro
disefio de bombas ¥ motores de fluido,.

Ventajosamente, particularmente en bombas de flui
do y motores de fiwido las vdlvulas correspondientes de los
cilindros correspondicntes de las dos baterfas se interco-
nectan mediantc tirantos que se extienden a travds de los
citados conductos. En esta forma, la misma presibn de flui-
do en un conducto so aplica a las dos vdlwulas on 1los ex -
tremos opucstos del tirante. Las fucrzas gencradas por la
presidn de fluido sobre las dos vdlwvulas sceyuilibran asf,
disminuyendo por ello la fuerza requerida para mover las
dos vélvulas y sus tirantcs entre las posiciones ablerta y
cerrada de las dos vilvulas.

En log realizaciones preferidas particularmente
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dc bombas y motorcs do fluido, los oxtericrcs de los conduc—

sz orx a

tos forman guics pore crucetns conectados o los vdstagos de

plstén y 2 los balancines. Adends, los conductos sc forman

[

cn barras de acoplamicnto huceas que intcrconcctan las dos
baterins de cilindros y asi lo reticnon rigidamonte cn su cs—
paciado corrccto.

Ahora sc doscribird por vio de ¢jomplo una realiza-
cifn de la invencidn junto con alguncs do sus modificacionos
con refercnein o los dibujos que sc acompafian, en los que @

L figura 1 cs una viste principalmente en seccidn
axial pero parciclmontc en elevacidn dc une bomba o motor
do acucrdo con la invoncidn.

In figurn 2 cg una sceeibn tronsversal sobre 1la 1¥-
nea II-ITI d¢ 1o figura 1.

Lo figure 3 cs una scecidn transversal sobre la
1fnca ITI-III dec lo figura 1.

Lo figuro 4 cs una scecidn sobre 1o 1fnca curvada
IV-IV de 1o figurs 3.

Lo figurc 5 os wna sceeidn tronsversal sobre la
1fnca V-V do 1o figura 1.

Lo figurc 6 es wna vista on perspectiva despiczade
del conjunto formado por uno de los tirantes huccos y las
dos batorias de cilindros.

La figurc 7 cos una viste poreicl on la direceidn

Lo figure 8 cs una vista on porspectiva do 1o cong
xidn impulsore entrc un balencin y un vdstago de pistén.
Lo figura 9 cs una vista quo corresponde a una por-

cidn de la figura 4 de unn forma modificnds dol cngranajo
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accionador de vdlvula.
Lo Figure 10 cs una seceidn axial o través de una
disposicibn modificadn de control de vilvula.

Io figure 11 ce una secceidn axial o travds de wna

disposicién quc pucde utilizarse porn modificar el roglaf-w
jo de las vdlwulos,

Le figure 12 cs una scecidn axinl do un ciglicfial.

Lo bomba o motor hidrdulico mostrados cn las figu-
ras 1 a 8 comprondc primera y segunda batorfng do cilindros
formades respcctivomentc por los bloques motor 1 y 2.Forma-
do intcgralmentc con ¢l blogque motor 1 existec uma primora
concxién de fluido 3 micntras que sc formn integralmente unc
sogundn conoxién dc fluido 4 con ¢l scgundo bloquc motor 2.
Unn de las conexioncs 3 ¥y 4 sirve como admisién ¥y 1o otra co
mo desearge para ol 1fquido hidrdulico tol como accite. I
conexién 3 comunico con una cdmnra anuler de distribucibn 5
en ol primecr bloguc motoer 1 micntras quc 1o scgunda conoxidn
de fluido 4 comunica con la segunda cdmors emular 6 del dis—
tribuidor on ol scgundo bloque motor 2.

Montado cn cosquillos 7 on los parcdes interiores
de las cdmoras annlarcs 5 y 6 cstdn los gorroncs 8 de un
cigliefinl 9 quc ticnc uno cspign de ciglicfial 10 inclinada.

Un éasquillo hendido 11 que consta deo dos mitados que tie-
ne aletos 12 ascguradns conjuntamentc mediante pernos 13

sc monta girntoricmontc sobre le espign ciglicsinl incli -
nada 10 y ticnc mordazas de casquillo cxtreﬁas 14 quo coo-
peran con carges do ompuje 15 sobre el ciglciial 9 para asc-
gurar la disposicifn axial del casquillo do cojincte 11 y

pare soportar cualquicr fucrzo axial quc pucda ojcrcerse
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El casquillo hendido 11 ticne una superficic
cxterna cilfndrica do cojinetc quo os interrumpida por las
aletas 12 diamoﬁralmgnﬁo opucstas y por un anillo o brida 90
anular central de empuje do scceidn ahusade que sc forma
on dos mitades, siondo una mitad intogral con cada mitad
del casguillo de cojincte heondido 11.

Cada bloguc motor 1, 2, ticno scis borrenados de
cilindro 16, alincdndosc cada barrconcdo de eilindro 16 on
un blogue con cl borrenndo de eilindro corrospondiente del
otro bloque. Cada borrcnado de ¢ilindro 16 contienc un pis-—
tén 17, cstendo concetndos los dos pistoncs 17 on un par
de barrenados dc cilindro correspondiontcs mediante vdsta-
gos de pistén 18 o wo crucetn 19. Io csplga 20 de soporte
de cruccta que o su vem se forma con un barrcnado cilindyi—
co transversal quc recibe un pivote 21 1lovedo cn ol cxtro-
mo radialmentc cxtcrior de un balancin 22 (figura 1), cuya
supcrficic intorior forma una cabeza palmeada 23 quo apoya
sobre la guporficic cilfndrica del manguwito do cojinete 11
(figura 3). Cade coboza palmeads tienc una ronura do s —
cidn ohusada para rceibir ol anilio do ocmpuje 90, Como se
deseribe cn 1o prtonte britdnica ndmero 1.074,821 sc de jan
poquefios huclgos cnire cnbezas palmeadns 23 adyaccntes para
pormitir ¢l ligoro movimiento angular rclativo on torno al o
cje de 1a osPiga cigliofial 10 inclinada.

Un por oPuésﬁo de baloncines 22 ticnc sus cabezas
palmeadas 23 formadas con ranuras 24 para acomodar las alo-
tas emperncdes 12 del monguito de cojincte 11 (figura 3).
Por consiguicntc, cstos dos bolancincs son efeoctivamente sé

lidos con el manguito de cojinete 11 mientras que los otros
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cuatro balancines son capaces de ligero movimiento angular en
torno del eje del manguito de cojinete 11.

Las cabezas palmeadas 23 se mantienen en contacto con el
casquillo de cojinete 11 mediante anillos extremos 25 que es-
tén asegurados a los extremos del casquillo 11 y apoyan contra
los extremos de las cabezas palmeadas 23 mientras que permiten
que las cuatro cabezas palmeadas 23 que no estdn en emnpefio con
lasg aletas 12 realicen su movimiento angular relativo al cas-
quillo de cojinete 11.

Cada cilindro 16 en su extremo alejado de la cruceta aso
ciada 29 comunica con una cdmara de védlvnla 27 en torno de la
periferia total del extremo exterior del cilindro 16. Esta
disposicidn proporciona una amplia accidn tragsversal de flujo
para el liguido que entra o sale del cilindro, siendo esta sec
cidn de flujo por lo menos tan grande como el drea en seccidn
transversal del cilindro 16. Como se muestra en la esquiha su-
perior dzquierda de la fig.1, la cabeza del pistén 17 pyede
moverse en la cdmara 27 de forma que se incremente la longitud
de la carrera sin incrementar la longitud total de la bomba o
motor.

Cade cdmara 27 ss alargada en la direccién circular so-
bre cada lado del cilindro 16 para incluir la primera y la se
gunda lumbreras 28 y 29 controladas por v4lvula.Una de las lum
breras 28, 29 girve para la admieidn de liquido en la cdmara
de vdlvula 27 y por consiguiente en el cilindro 16 mientras
gue la ofra de estas lumbreras permite al 1fquido dejar el ci
lindro 16 a través de la cdmara de vdlvula 27 cuando el pistdn
17 se estd moviendo hacia la cdmara 27.las lumbreras 28 y 29

se forman mediante barrenados cilindricos en los que son dese
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primera bateria 1 de cilindros comunica directamente com los
médulos 32 de la cdmara anular 5 en la primera baterfa mientras
que las segundas lumbreras 29 de la segunda bateria 2 de cilin
dros comwnica con 1ébulos similares 33 de la segunda cdmara
anular 6.Les segundas lumbreras 29 de la primera bateria de ci
lindros 1 comunica con las cémaras 34 que estdn conectadas a
los 1ébulos 33 de la segunda cdmara anular 6 mediante conduchos
35 que se extienden deade una bateria de cilindros a la otra.
Similarmente, las primeras lumbreras 28 de la segunda baterisa
de c¢ilindro 2 estdn conectadas a los 168bules 32 de la primera
cdmara anular 5 mediante conductos 36 gimilares a los conduc-—
tos 35.

Tas vdlvulas 30 y 31 son cada una en la forma de un pistdn,
Vdlvulas correspondientes de las dos baterfas de cilindros se
interconectan mediante tirantes longitudineles 37 huecos.los
tirantes 37 se exbtienden a través de los conductos respectivos
35,36,de forma que no se requieren disposiciones sellantes en
ningin punto a lo largo de la longitud de los tirantbes entre
las dos vdlvulas opuestas que interconectan. ‘

En la realizacidn mostrada en los dibujos, cada bateria de
cilindro estd formada como una Gnica pieza fundida.las porcio-
nes extremas 35a,36a de cada conducto 35,36, se forman en las
plezas fundidas de la baterfa de cilindros mientras que las
porciones centrales 35b,36b de los conductos se forman mediante
tirantes huecos 38.Cada extremo de cada tirante 38 estd.ensan-
chado en los dos lados para formar 1ébulos 39.Cada extremo de
tirante es recibido en una cavidad 40 en una pieza fundida de

baterfe de cilindro respectiva, manteniéndose la cara extrema

ey -
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41 del tirante contra la cara correspondiente 42 de la cavidad
40 mediante clavijas shusadas 43.Una ranura 44 se forma en la
cara 42 en torno de la abertura de la porcién de conducto 35a,
36a. Adyacente a cada cara 42 estdn realizados dos orificios 45
que comunican con la ranura 44, preferentemente extendiéndose
paralelos g los dos lados radiales de la ranura suficientemen-—
te cerca de la cara extrema 42 para penetrar en el fondo de la
ranura. Durante el montaje de la bomba o motor, los extremos
de los tirantes se fijan en sus cavidades, orificios para las
vdlvulas 43 se efectlan y se alargan de forma que descansen
en la mitad en la pieza fundida de la bateria de cilindros y
la otra mitad en los 1ébulos 39, las clavijas 43 se fijan en
posicidn, nitrilo no curado y otro material elastomérico for-
mador de guarnicidn se bombea en las ranuras 44 a través de 1
los orificios 4? hasta que las ramuras 44 estdn llenas. Luego
se gplica calor, por ejemplo situando el mobor o bomba en una
cémara calefactora, hasta que el material elastomérico ha fra-
guado y curado, Pernos con espalddn 45a, que llevan mangultos
45b de material comprimible, ftal como goma se introducen en
log orificios 45 y luego se aseguran con tuercas estriadas 45c¢
en tal forma para ocasionar que los manguitos se expandan en
contacto con el material elastomérico curado en la ranura 44,
comprimiendo con ello este Qltimo a una presidn que puede ser
mayor que la presidn de trabajo considerada dentro de la bomba
0 motor.De esta forma,se constituye un sello altamente seguro
en torno de las uniones de las poreciones 35a,36a y 35b, 36D
regpectivamente. Dos superficies laterales externas de los
tirantes 38 se mecanizan en 46 cén orientaciones tales que

las superficies adyacentes 46 de los dos tirantes adyacen-

tes 38 son paralelas sntre si y forman entre ellas una



5

10.

15.

20,

25.

Aﬁﬂgﬁg

gufa para une de los crucetas 19. '

Une tapa cilfndrica 48, que pucde formarsc en scg~
nentos, rodec los tirantes 38 ¥y su suporficic interior for-
m2 una superficic uwltorior de gufa para corrospender a las
superficics curvadas oxbernas 49 on las crucctas 19. Ia ta-
pa 48 puedc ascgurarsc a las piczas fundifas do baterfs de
cilindro 1 y 2 nedicnte clavijas 50,

Una forne de gane operante de vAlvula se mucstra
cn las figuras 1, 4 y 5. Haciendo reforcncia o 1o figura 4,
cada vilwula 30, 31 se fija a un vdstogo de vdlvula 51 que
ostd fijado on forme sellada deslizontc on un miombro de cig
rre 52, Tos dos vistagos de vdlvule 51 de las vdlvulos ago-
ciadas con un cilindro 16 cstdn concetados modiante varillas
53 & extronos opucstos de una palanca 54 que estd pivotada
en su punto eentral 55 en un blogue de fulcro 56 asegurado
& una care extroma de la bateria de cilinirs. Do csta forna,
las vilvulas 30 y 31 cstdn conectados para operar con anti-
fasc, cs decir que cuando wna de las vélvulrs ostd totalmon-
te abierta, la otra cstd tutalmentc on posicidn cerrada on
su luobrera.

Cala drbol 55 lleva un brazo scguidor de leve 57
(figura 5) quo cocpern con un perfil de love 58 anular Asc-
gurado al drbol cigiiefial (figura 1).

En la nodificacidn de esto disposicidn mostrada on
la figura 9. Ies vdlvulas asociadas con cualgquier cilin -
dro particulor son accionades directomonto por el nistdn

de aquel cilindro que actin en el extromo dc su carrera

exterior sobrc une cspiga empujedora 61 que os deslizable

a través e la pared de la bateria de cilindro (o un insor-
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0 en ella) y apoya on su cxtrono oxterior 62 contra una
nariz 63 llevada por ¢l brazo deo palanca 54!, cstandu cspa-
ciada la lince dc accidn de la ospign ampujadore 61 sobre
1a nariz 63 del cjc del drbol pivote 56% de la palanca 547,
Sc apreciard que la espiga cmpujadore 61 nostrada on la £i-
gura 9 pucde mover solononte el brago do palonca 54' on
scntido horario. En ol movimicnto anti-horario del brazo

de palenca 54! sc cfectda nediante la cspige ompujadora con
ol cilindro corrcshondicntc de la otra batcric. En el caso
de un motor roversiblc, la poreidn de neriz 63 pucde estar
fornada sobre un nicnbrou separadv 65 que pucdc noverse a

10 lergo del brazo 54! hosta que une ulteriocr poreidn de
norig 66 coupora con ol extrono oxterior 67 de una segunda
cspiga empujodorn 68. Este movinionto, pora invertir cl mo-
tor, pucde cofcctuarse nmodiante un accionndor 69 que ostd
concetado a une placa accionndura 70 que ticnc wa ranura TL
que cupefie el drbol pivote 56', tonicndo la placa 70 ranu-
ras arqueadns 72 que reciben csplgas 73 del oicnbro 65,
gicndo las cspigas 73 deslizableos on ranuras rodialcs T4

cn le palanca 54,

Como so muostrqén scceidn on ¢l cagy de la cspiga
copujndora 68, las coniges copujadores cstdén formadas de
prefercneia on dos nitades interconccetadas nediante un
apilaniento de areniolos de resorte 75 capaces de absor-
bor choques de impacto:

Ias vdlvules 30, 31 pucdamscr huccas y asi de
construceidn de peso ligerv de forma quo no obliguen a car-
gos de inercia pesadnsg cn el engranajo actunnte de vdlvula.

Como sc mucstra cn le figura 10, el vdstogo dovdlvula 51
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cn wn extreno (o cade tirante 37 puede sor inpolido on una

dircceidn medionte un resortc 88 por lo quc cn algin caso sc
cxine de la necesidad de una palanca aceionadora de v4lvula
cn aquel oxtreno del tiranto. Altorn~tivamente, puede cxis-
tir un perfil do oxebntrica on eada cxbreno del drbol ci -
glicfial, sirvicndo un perfil de excdéutrica pora accionar las
vAlvulas de adaisidn mientras que ¢l ofro girve parn aceiow
nar las vdlvulas de salide. En estc caso, cada palanca ope-
radora de vélvula serfa una palonca de brazo dnico, sirvien-
do el resorte en el extremo alejado de cade tirante pare
noantener el seguidor de excéntrica en contncto con el per -
il de excéntrica.

La figurc 11 muestra una disposicidn para hecer
inoperativo cunlquier par seleccionndo de cilindros opues -
tos con objeto de reducir el desplezenicnto de lo bomba o
notor., BEn el ceoso de una bombe, esto reduciria lo rela =
cién de cnudal de la bomba y por consiguicnte sus requeri -
nientos de encrgia mientras que en el crso de wn notor,
ocasionnria quo ¢l incremento de la veolocided de motor die—
ra una relacién de caudel constante de 1fquido a presibn
suficiente. Un par de cilindros opuestos pucden nantenerse
fuera de servicio cfcetivo al reotencr los vélvulas de alta
presidn asociadas con los cilindros cn su posicibn cerrada
¥y sus vélvulng do bojo presidn en 1o posicién cbierta., Para
este propbsito, un pistdn anular escalonndo 101 rodes wn
ensanchamiento 102 sobre el vdstogo de vAlvula 51", de las
vdlvulas de bajo presifn de un cilindro. Dos de tales vds-—
tagos operantes sc mucstran en la figura 11 portenecientes,

por cjemplo, o cilindros adyacentes. Bl vdstogo do vdlvula
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inferior 51" es libre para actuar nommalmente, el vdstago de
vélvula 51" mostrado en la parte superior de la figura estd
prevenido de operacibn normal ya gue su pis?én anular esca-
lonado 101 ha gido forzado hacia la derecha, por e jemplo por
presifn de fluido aplicado en la cdmara 103 a la izquienda
del pistén 101, Donde las vélvulas de admisibn y de descar-
ga de cada cilindro estdn interconectadas mediante un balan-
cfn 54, esta disposicibn mantendrs cerrada la vdlvula de al-
ta presidén. Ia misme disposicidn puede aplicarse a los ci-
lindros en el extremo opuesto de la bomba o motor. Con obje-
0 de facilitar que las vdlvulas de alta presién de un par
correspondiente de cilindros se mantenga simultdnesmente ce-
rredas, serd necesario proveer los tirantes entre las valvu-
las en exbtremos opuestos de la bomba o motor con una varilla
eldstica de suficiente rigidez para asegurar el funcionamien
0 normal de la vdlvula mientras que permita una reduccidn
en longitud del tirante entre las vilvulas de altapresion
cuando estas ﬁltimas"se deben mantener cerradas.

Ta figura 13 muestra una disposicidn para variar
el reglaje de un perfil de excéntrica con respecto al drbol
cigliefial. Aqui, el perfil de excéntrica 158 es llevado por
una pared externa cilindrica 111 de una cdmara anular 112

llevada por una placa de montaje 113 asegurada al cojinete

" 108 del 4rbol cigliefial y mediante pernos 109, El perfil de

excéntrica 158 y la pared cilindrica 111 pueden moverse an-
gularmente en torno del eje del drbol cigliefial con respecto
a la cdmara 112, halldndose axialmente mediante anillos 114,
estando previstos medios sellantes 115 anulares apropiados

entre la superficie interior de la pared exterior 111 y los
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dos bordes exteriores de la cdmara 112. Ia pared exterior
111 lleva dos nervios diametralmente opuestos que son una
fijacidn deslizante en 1a cdmara 112 pientras que la ¢ltima
contlene dos nerviog fijos. De esta forme, la cdmara 112 es
t4 dividida en cuatro compartimentos de volumen variable,
teniendo cualguiera de dos compartimentos adyacentes vold~
menes complementarios. Flufdo a presién puede introducirse
en o descargarse de pares opuestos de estos compartimentos
desde conductos 117 y 118 a travds de una disposicidn sellan
te giratoria o distribuidor de fldido 119 de tipo conocido.
Con esta disposicidn, la pared exterior 111, y con ello el
perfil de excéntrica 158, pueden volverse a cualquier po-
sicidn entre dos posiciones extremas espaciadas angularmen—
te por 1802, Por consiguiente se apreciard que si el per-
Til de excéntrica 158 estd controlando todas las vAlvulas
de un motor, el movimiento de 1a pared 111 desde una posi-
cidn extrema a la otra invertird ls direccidn de marcha del
motor.

la disposicidn mostrada en la Ffigura 12 puede asi
mismo aplicarse a ambos extremos de wn motor o bomba en cu-
Jo caso el reglaje de las vdlvulas de admisidn y de descar-
ga de los cilindros puede controlarse separadamente. A su vesz
esto facilita que puede variarse la porcién efectiva de las
carreras del pistdn desde O a la carrers completa de la bom-
ba o motor, dando por ello un desplazamiento continuamente
veriable.

Se observard que los seguidores de excéntrica 157
en la figura 12 empefian dos lados del perfil de excéntrice

158, asegurando con ello el movimiento positivo de las vdl-
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vulas en ambas direcciones.

Aun cuando el drbol cigliefial puede formarse de wna
pleza forjada integral, asimismo es posible construir el dr-
bol cighiefial de dos piezas forjadas nds pequedias 121 y 122,
cada una de las cuales tiene una porcidn cilindrica hueca
123 y 124 respectivamente que forma dos mitades de la es~
piga cigiefial. las dos porciones de espiga de cigliefial inter
empefian por medio de un aCOplamiento'denﬁado gue comprende
grapas triangulares gobre cada mitad, teniendo las grapas
wn dngulo en el vértice de unos 402, Iag superficies exte-
riores de las dos porciones de espiga de cigliefial pueden me-
canizarse culdadogamente antes del montaje y luego las dos
nitades de la espige cigliefial se mantienen juntas por medio
de un perno pretensado 125 "morgrip" (marca registrada),
siendo hueco y estando pretensado el perno 125 por medio de
un vdstago (no mostrado) en el interior del perno que actia
entre el extremo cerrado del interior del perno y un gato
hidrdulico (no mostrad) en el otro extremo del perno. Duran
te el montaje, el gato es accionado para la pretensidn del
perno, el Gltimo se inserta en las dos porciones de espiga
cigliefial 124 y 125, tuercas 126 se eumpellan sobre los dos
extremos del perno y se aprietan y se separan el gato hidrdn
lico y el védstago pretensor.

Con objeto coadyugar en equilibrar dindmicamente
la bomba, motor dc combustidén o motor, se aseguran pesos
equilibradores 80 al 4rbol cigliefial mediante pernos 81. Al
hacer lag crucetas 19 y vdstagos de pistdn 18 de aleacidn
ligera, preferentemente de construccién integral, las masas

con movimientc de vaivén pueden reducirse considerablemente
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t ‘qllﬁﬁég oon ello que se reduzca la masa y medida de los
pesos de squilibrio. Ademés, la aleaoidn elegida pueds ser
tgl que tenga buenas propiedades de desgaste con relacién
a las superficies de gufa 46 sobre los conductos 38 y asi-
mismo en relacidn a las espigas transversales 20. Entonces
las cgbegas de pistén pueden ser secparsbles de los véstagos
de pistéu. '

En el caso de motores de ocombustidn interna, al-
gunos de los conductos que se extienden de una bateria de
eilindro a la otra serd conductora de gases de escape ele=
vadamente més ricos. Por consiguiente puede ser indeseable
para estos oconductos actiar como tirantes o pars inecluir
los tirantes entre las vélvulas de las dos beterfas de cim
1indros. Similarmente, puedon ser preferiblgs guiar las oru—
cetas 19 sobre gufes sepsradas. No obstante, los tres conduo-
tos de admisidn ‘pueden ser de 1la construceibn mostrada pars
los conductos 38, con 108 que antes de la vélvula de admi~
sién que se extienden a través de ellos.

REIVINDICACIONES

Desorito el objeto del'presente invento, se decle~
ren nuevas y de propias inveneidn, las siguientes reivindioca-
ciones con prioridad de la solioitud de patente inglesa ne
3454/72 del 25 de Bnero de 1972. )

Lem Perfecciopamientos en el blogue motor pars bom-
bas ¥y mgtores de fluido, especlalmente ep bombas motores de
1{quido, o motores de combustidn interna, caracterizados
por comprender un 4rbol cigliefial que tiene una espiga clgﬁo~
fial inclinada, un casqulllo’de ooglneto en el que es reclb1~
da giratoriamente lg espiga 01ngnal, primere y segunda ba~

terias de oilindros en extremos opuestos de la espiga oiglle-
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fial, disponiéndose los cilindros en cada bateria en torno
del eje del drbol cigiietial y enfrentdndose a los correspon-
dientes cilindros de la otra bateria con sus ejes paralelos
al eje del drbol cigliefial, una serie de vdstagos de pistén
interconectando cada uno un primer pistdén en un cilindro de
la primera bateria con un segundo pistdn en el cilindro co-
rrespondiente de la segunda bateria y una conexidn impulso-
ra de balancin para cada vdstago de pistdén entre el casqui-
110 y el védstago de pistdn, en donde una primera conexidn
de fluido comunica con una primera cdmara dc distribuidor
asocizda con la primera bateria de cilindros, una segunda
conexidn de f1ido comunica con una segunde cdmara de dis-
tribuidor asociada con la segunda bateria, cada cilindro
tiene primeras y segundas lumbreras controladas por valvula,
comunicande respectivamente las primeras lumbreras de la
primera y lag segundas lumbreras de la segunda baterias reg
pectivamente con la primera y la segunda cdmara del distri-
buidor mientras que las primeras lumbreras de la segunda
bater{a y las segundas lumbreras de la primera bateria es-
tédn conectadas respectivamente a la primera y a la segunda
cémarss del distribuidor mediante conductos que se extien~
den entre las dos baterlas.

2.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
1, en los que las vdlvulas correspondientes de los cilindros
correspondientes de las dos baterias estdn interconectadas
mediante tirantes que se extienden a través de los citados
conductos.

3.~ Perfeccionamientos, segln la reivindicacidn

16 2, en los que los vdstagos de pistdén estdn conectados
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impulsablemente a sus balancines respectivos a través de
crucetas que son guiadas deslizablemente en 1os exteriores
de los conductos. '

4.~ Perfeccionamientos, segin cualquiera de las
relvindicaciones precedentes, en los que los conductos se
forman en tirantes huecos que interconectan las dos baterias
de cilindros,

5.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
4, en los que los tirantes huecos tienen ensanchamientos
en sus extremos recibidos en cavidades en las baterias de
cilindros con pasadores shusados insertados en barrenados
ahusados enlazados parcialmente mediante 1los ensganchamien-
tos y parcialmente mediante las cavidades de las paredes.

6.~ Perfeccionamientos, segin la reivindica-
cidn 4 8 5, en los que las caras extremas de los tirantes
huecos estén selladas a las caras que emparejan de las ba-
terias de cilindros por medio de una guarnicidn de material
elastomérico situada en una ranurs en una o en ambas super—
ficies de contacto, y la guarnicidn es precomprimida mecd-
nicamente.

T+~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
6, en los que la guarnhicidn es precomprimida por medio de
un perno que lleva un manguito de material elastomérico en
contacto con ia guarnicidn y situado en un barrenado que
confing al manguito para comprimir la guarnicidn cuando se
tensa el perno.

8.- Perfeccionamientos, segin cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, en los que las dos vdlvulas

para tal cilindro estdn interconectadas para funcionamiento
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en antifados

G Perfeccionamientos, segin la reivindicecién

8, en los que las vélvulas son acoionadas por espigas empus
jadoras empefiadas por las oabezas'de losupistones.

104 Perfeocionamientos, segln cualquiere de las
reivindicaciones 1 a 8, en los que las vélvulas son accio—
nadas por unos seguidores de leva empefisdos con por lo menos
un perfil de leva que gira con el'érbol cigliefial,

' 1l Perfeccionamientos, segin 1a'reivindicaoién
10, en los que los perfiles de leva gon gjustebles angular—
mente con respecto al &rbol cigliefial durante la rotacidn
del Arbol aigliefial.

12,~ Perfeccionamientos en el blogque motor para

’

bombas y molores de fluido.
Segln se describe y reivindics en la presente me—

moria desoriptiva que consta de 19 hojas foliasdas y esoritas

Firrsce: ezt Mepa

DCe
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