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i; La presente memoria descriptiva tiene como fin la de
Eiclaracidn del objeto sobre el que ha de recaer el privileglio -
;;de explotacidn industrial y comercial exclusivo en el territo-
Eirio nacional de una Patente de Invencidn, de acuerdo con la vi
i gente Legislacién que como el enunciado indica se trata de —-=-
| "NUEVO MOTOR ROTATIVO".

El invento se refiere a un nuevo motor de explosidn
i;de los del tipo rotativo caracterizado principalmente porque -
Eélos ciclos de admisidén y compresidn se realizan exteriormente
iial motor propiamente dicho, efectudndose los de explosién y es
E!cape dentro del motor.

El motor rotativo preconizado por el invento, presen
ta ventajas y nuevas aportaciones con relacidén al motor cldsi-
iico, como son un aumento de rendimiento demostrado por los si--
Egguientes cdlculos realizados en un estudio comparativo.

i Partiendo de los siguientes datos:

: Coeficiente del aire= A=1,1

Poder calorifico de la gasolina= Hn= 10.400 cal/Kg.
; Aire minimo para la combustidn= 14,76 Kg.

i Pp=1 Kg/cm®

| t,= 272C= 3002K

E Relacién de compresidn= r:V'/V2=8

i El rendimiento del motor cldsico es= 0,43

El rendimiento del nuevo motor rotativo= 0,599;

i

| Segln estos datos se obtiene el siguiente diagrama:
]
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i En este diagrama el ciclo tedrico del motor cldsico
; serfa el determinado por los puntos 1'=2-3=-4!' y el ciclo del -

| nuevo motor serfa el sefialado con los puntos 1-2-3-4 consegui-

Como consecuencia de todo lo expuesto existe una dig

{
!
5 % do al poder aprovechar al midximo la explosidn.
!
i

¢ minueidén de consumo, un excelente rendimiento, un ndmero de --i
; plezas pequefio gque proporciona un ficil manejo y entretenimien

to, poco peso, poco volumen y economfa en su construceidn en -

serie.

10
Todo 4sto se obiiene al presentar el motor propiamen

te dicho, un rotor que no gira excéntrico, unos pistones aco=-

plados al referido rotor, un eje dnico para el rotor y la par-

te fija y finalmente una bomba exterior que realiza la admiee-
sién y la compresién de la mezcla, para luego pasarla a la cé~

15 mara de combustidn donde se realizard el tiempo de explosién -

y luego el de escape.
Para comprender mejor la natumleza del invento en el]

plano adjunto hacemos una representaci6n esquemética de su uti
! lizacién no siendo en absoluto limitativa y susceptible por --{
ello de las modificaciones accesorias que no alteren las carag
ter{sticas esenciales.

La figura 1 representa una vista lateral del conjun-—
to del motor desde el exterior.

La figura 2 es una vista de perfil correspondiente a
la figura anterior.
% La figura 3 representa una vista lateral secclonada

del motor, viéndose el rotor, los pistones y el cilindro.

La figura U4 es una vista lateral del rotor.

La figura 5 representa una vista de perfil del rotor
seccionado segun I-I.
g La figura 6 es un detalle ampliado, en alzado y plan
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ta, de una de las cavidades del rotor donde se acoplan los pis

La figura 7 representa una vista frontal de la bombal
abierta viéndose el rotor de dsta y las aletas.

La figura 8 es una vista en planta de uno de los pig
tones en una de sus posibles realizaciones.

La figura 9 es la vista lateral correspondiente a lal
figura anterior.

En ellas se aprecian los siguientes detalles:

l.-~ Cuerpo fijo.

2.~ Rotor del motor.

3.- Eje central.

L.~ Pistones.

.~ Seccién frontal del pistén.

6.~ Cilindro.

7.~ Cara anterior del cilindro.

8.~ Cdmara de combustidn.

9.~ Cavidad.

10.,~ Orejetas.

11.- Parte posterior del pistdn.

12.~ Conductos de salida de gases.

13.~ Alojamientos de los segmentos.

14.~ Pared inferior del pistén.

15.- Alojamiento de los cojinetes.

16.~ Bomba.

17.~ Rotor de la bomba.

18.~ Eje de la bomba.

19.- Paletas.

20.~ Canales del rotor de la bomba.

21.- Cémara de compresién.
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22.«~ Conducto de entrada.

23.- Conducto de salida.

24.~ Recinto circular.

25.~ Mezcla o gas.

El funcionamiento del motor preconizado y, por 1o =i
tanto, el desarrollo de sus cuatro tiempos creando un ciclo --
completo es el sigulente:

Exteriormente al motor existe una bomba (16) la cual
realiza los tiempos de admisién y compresidén de la mezcla o --
gas (25). Esta bomba (16) est4 constituida por un rotor (17) -
que gira excéntrico mediante el eje (18).

Por su parte el rotor (17) presenta en su periferia
una serie de canales (20), colocados radialmente pero ligera=--
mente tangentes al eje (18), por los cuales podrdn deslizarse
las paletas (19), que estardn siempre requeridas, por medios -
mecdnicos, hacia el exterior de tal manera que siempre estén -
deslizdndose por el interior del recinto circular (24).

Las paletas (19), de dos en dos forman una cdmara de
compresidn (21) en la que entra la mezcla o gas (25), POor me—-—
dio del conducto (22), produciéndose en dicha cdmara (21) la -
compresidn del mismo, debido al giro excéntrico del rotor (17)
y la disminucidn de volumen de la cédmara (21), pasando de la -
posicién I a la II.

Como se puede apreclar, por las explicaciones anteri
res, ya se han realizado dos tiempos, el de admisién al entmr
1a mezcla o gas (25) en la cdmara (21), segiin posicién I de la
figura 7, y el de compresién al girar el rotor (17) y por lo -
tanto pasar la cdmara (21) a la posicidn II de la misma figura
desde donde, por medio del conducto de salida (23), que comuni
ca la bomba (16) con el motor, propiamente dicho, la mezcla o

Mod &
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gas (25) ya comprimido, pasard a la cdmara de combustidn (8).

' La cdmara de combustién (8) estd formada por la seg
cién frontal (5) del pistén (4), la cara anterior (7) del ci-
lindro (6) v las paredes del mismo. Una vez llenada dicha cd-
mara (8) con la mezcla o gas (), se producird la combustidn
de la misma y a continuacién la expansién, energfa que harf -
desplazarse al pistén (4), a travéds del cilindro (6), y como
consecuencia el rotor (2) girard al ser arrastrado por el fe-
ferido pistén (4), efectudndose la salida de los gases por el
conducto (12) al final del cilindro (6) por su parte poste—-
rior, bien por medio de vdlvulas o lumbreras, instaladas en -
el cuerpo fijo (1). De esta manera se ha completado el eciclo
al efectuarse los dos tiempos que faltaban de combustidn Y es
cape.

Zstas operaciones descritas anteriormente se efec~-
tuan nuevamente para cada pistdén (4) que efectue su salida a
un nuevo cilindre (6), siendo el nfmero de unos y otras segén
las necesidades.

Los pistones (4) se unen al rotor (2) con movimien-
to articulado al estar su parte posterior (ll) encajada en —-
dos orejetas (10) que tienen las cavidades (9) del referido -
rotor (2) y en las cuales se alojan los pistones (%),

Los pistones (4) van deslizdndose interiormente so-
bre la parte fija (1), saliendo de las cavidades (9) solamen-
te cuando llegan al inicio de un cilindro (6). Estos pistones
(4), como ya se ha dicho, van articulados en su parte poste~--
rior (11) para permitir su entrada y salida de la cavidad (9),
en donde van alojados, a la vez irdn provistos en su parte an
terior por una serie de segmentos ajustados en los alojamien-
tos (13). La salida de los pistones (4) se efectuard por pre-
sién ejercida sobre la pared inferior (14) por medios mecini-

cos.
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La seccidn frontal (5) de los pistones (4) no estd
determinada o definida, pudiendo tener una forma cualquiera

condicionada a su construccién.
Finalmente el conjunto del nuevo motor rotativo se

completard con las sigulentes especificaciones:

El rotor (2) girard, como ya se ha dicho, dentro del
cuerpo fijo (1), sobre el eje cemtral (3) alojado en unos co-
jinetes fijos a las paredes (15) del referido cuerpo (1).

Para comseguir una completa estanqueidad de 1la cémg
ra de combustién (8) se tendrdn que utilizar segmentos u érga
nos parecidos. '

Por otro lado el eje central (3) llevard acoplados, |
elementos que hagan funciocnar todos los sistemas que cumplimen
te el motor, como pueden ser: engranajes, volantes, poleas,etc

La refrigeracidén serd efectuada, indistintamente, po
aire o por agua.

Asimismo la lubricacién, se realizari con aceite, el
cual se encargaré de lubricar todas y cada una de las partes =~
qus lo necesiten.

Descrita suficientemente 1a naturaleza del presente
invenio, asf como su realizacién industrial, sélo cabe afiadar
que en su conjunto y pértes constitutivas es posible introdu-
cir cambios de forma, materia y disposicidén en cuanto tales =~
alteraciones no supongan variacidn sustancial del mismo.

El solicitante al amparo de los Convenioé Internacig
nales sobre Propiedad Industrial se reserva el derecho de ex—-
tender esta demanda a los Paises extranjeros si fuera posible,
reivindicando la misma prioridad de la presente solicitud.

NOTA

La Patente de Invencidén que se solicita como nueva

H
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en Espafia, por veinte afios, de acuerdo con la vigente Legisla
cidn, deberd recaer sobre "NUEVO MBTOR ROTATIVO®", en todo de
acuerdo con las sigulentes

5 b REIVINDICACIONSES

i 1% ,. NUEVO MOTOR ROTATIVO, caracterizado por presen

F tar una parte principal, gue es el moior propiliamente dicho, y
!

una bomba exterior a esta parte, de tal manera que en 4sta -

i Qltima se realicen los tiempos de admisidn y compresién de la

i mezela o gas y en el motor proplamente dicho los otras dos -
16 tiempos de explosidn y escape, completando asi un ciclo.

22 ,. NUEVO MOTOR ROTATIVO en todo de acuerdo con la

. primera reivindicaciédn, caracterizado pprque la parte princi—-

pal consta de un cuerpo fijo en cuyo inierior se acopla el ro-

, tor, que no gira excéntrico, unos pistones acoplados al refe-

; rido rotor, un eje tinicec para el rotor y la parte fija, que a

pak
w

su vez coiiforma los cilindros y las cdmaras de combustidéng —-
presentando a su vez kas tomas de mezcla o gas ya comprimido
v las salidas de gases.
E 328 .- NUEVO MOTOR ROTATIVO, en todo de acuerdo con -
20 ﬁ la segunda reivindicacidn, caracterizade porque el rotor pre-
; sentard en su periferia una serie de cavidades, con forma ca-
! racterd{stica, en las cuales se alojarin los pistones, preve-~
1 yéndose que dichas cavidades presentea los medios oportunos -
| para que la unidn de los pistones al rotor.se realice con ar-
ticulacidn. '
25 48, - NUEVO MOTOR ROTATIVO, en todo de acuerdo con la

; segunda reivindicacién, caracterizade porque se preve gue los

! pistones tengan una geccidn frontal de forma variada dependien
{ do de la comstruccidn del motor y necesidades, teniendo una -
; forma curva, en su perfil con el fin de que al girar con el -

30 §§ rotor pueda deslizarse sobre la cara infarior de la parte fija.
[

52 .. NUEVO MOTOR ROTATIVO en todo de acuerdo con 1la

e . —
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cuarta reivindicacidn, caracterizado porque preve que los pis
tones estén provistos, en su parte'anterior, de una serie de
segmentos para dar estanqueidad a la cdmara de combustién y -
al cilindro. También se preve la incorporacién a los pistones
de elementos mecdnicos que los presione con el fin de obligar
los a salir de las cavidades y as{ deslizarse por la referidag
cara interior de la parte fija.

6% .~ NUEVO MOTOR ROTATIVO, en todo de acuerdo con =
la segunda reivindicacién, caracterizado porque la parte fija,
en su interior, presenta conformados los cilindros por donde-
los pistones deslizardn, saliendo de las cavidades del rotor,
formando con su superficie frontal y la cara del cilindro de
cdmara de combustién; porque se preve que dicha parte fija lle
ve tantos cilindros como sean necesarios, produciéndose en ca
da uno de ellos los tiempos de explosidén y escape.

7% .- NUEVO MOTOR ROTATIVO, en todo de acuerdo con -~
la segunda reivindicacién, caracterizado porque la parte pos-
terior del cilindro se comunique con la salida de gases preve
yéndose la colocacidn de elementos reguladores como vilvulas
o lumbreras.

82 .. NUEVO MOTOR ROTATIVO, en todo de acuerdo con 1la
prigera reivindicacidén, caracterizado porque la bomba exterior
estd constituida por un rotor interior que gira excéntrico me
diante un eje y presenta en su periferia una serie de canales,
colocados radialmente y ligeramenie tangentes al referido eje,
en los cuales se acoplardn unas paletas, siempre requeridas hal
cia el exterior de tal manera que siempre estén comprimidas --i
contra la cara interior del cuerpo de la bomba, produciendo o
entre éste y dos de dichas paletas una cdmara de admisién de -

gas o mezcla la cual, al girar el rotor va disminuyendo de vo=

Mo =
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lumen y asi comprimiéndola, con lo que dicha bomba produce, -
como ya se ha dicho, los tiempos de admisién y compresidn.

9% . HUEVO MOTOR ROTATIVO, en todo de acuerdo con -
la tercera reivindicacidn, caracterizado porque la bomba esta
rd provista de un conducto de entrada de mezcla o gas y un —-
conducto de salida de ésta ya comprimida, que la uhird con la
cdmara de combustidn dél motor.

10.- NUEVO MOTOR ROTATIVO, en todo de acuerdofon la
primera reivindicacidn, caracterizado porgue se preve que el
conjunto descrito se complemeni:e con los elementos adicionaleg
necesarios para el funcionamiento del resto de sistemas.

1l1l¢.- "NUEVO MOTOR ROTATIVO".

Segln queda sustancialmente descrito en la presente
memoria que consta de diez hojas mecanografiadas por una sola
cara acompafiada de sus correspondientes dibujos.

Madrids 24 de Enero de 1.973.
Agente O0fi al_.'.
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Madrid -2 4 ENE. 1673
El Agente Oficial .
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~ D. ANDRES SANCHEZ SIERRA CINCO HOJAS HOJA CUARTA.
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D.ANDRES SANCHEZ SIEKRA CINCO HOJAS HOJA QUINTA
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