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- Se desorlibe un sistema de tranaporte que uti-
liza el aire a baja presibn y alta velooidad como fuerza
wotriz para transportar vehfculos por un sistema de con-
ductos y, en particular, se desoribe un aistéma cerrado
de conductos asi como un sistema en que un vehfoulo o
vehfoulos va y vienen dentro de un medio de pipeline o
de conduceidn, N

En muchos casos, el slstema de transporte se
utilizard ventajdaamente para transportar materiales a
granel que se programardn de manera & dirigirlos hacla
un punto determiﬁado de antemanc en que se desee desoar-
gar el contenido del vehfoule y luego, quiéé, volver &
cargar el vehfculo antes de pasarlo a la estaocién de
origen u otra, Asf, serfa desesble realizer wn sistema
gque tuviese dlchas capacidades y en que se efectuasen
dichas operacliones efloazmente,

Ia presente invencidn oconoierne prinelpalmente
un sistema perfeccionado como desorito méds arriba tenienw
do las antedichas cepacidades y useos adlolonales, Con
este fin, la digposloién comprende en general un sistems
de conductos en gque un medio de conduoccién conduce a una
regién comin y un segundo medio de oconducecidn we aleja
de la regidén comin, los medios de orear el csudal de
aire estableciendo un sistems de caudal de alre en que

el sire a baja presién fluye hacis la regidén comfin por
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uno de los medios de conduceién y se aleja de la regidn
comin por el otro medio de conduceién, siendo provistos
un medio para prolongar él primer medio de conduccién a
la regién comin més alld del ambiente del sistema de
candal de aire y un segundo medlo para prolongar el sew
gundo medioc de conduceidn a la regién comin mds alld del
amblente del sistema de caudal de aire asi como medios
de dirigir el vehfculo desde el primer al segundo medio

de prolongacién:
De preferencia, se previene un medlo de traslado

en forma de un conducto o semejante haciendo comuniocar los
dos medios de conduccidn en la regidn ocomin, los dos me-
dios de conduccidn siendo abiertos dentro del medio de
conduceidn o de traslado de manera a permitir el caudal
de aire motor pasar de un medio de oconducoidn al otro ¥
de manera que prolongacionss de dichos dos medlos de cone
duceidn més alléd del medio de trmslado queden fundsmens
talmente fuera del amblente del mlstema de candal de alre
y donde la desviacidn, la descargs y la recarga pueden
operarse fuera de la influencia del slstema de caudal de
alre & baja presién,

El medio de desviaocidén que encamina el vehieulo
de una prolongacién a la otra de manera que se efectis
eventualmente el traslado de un medio de conducoién al

otro, toma de preferencia la forma de una cémara sin salida
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nontada de manera osclilable para moverse entre posi-
ciones respectivas alineadas con las prolengaciones de
los medios de conducoidn que se hellan fundamentalmente
fuera del ambiente o la influencia del sistema de caqdai
de aire. Ia estacién de descarga es una secoidn de la
prolongacidn de vuelta que sirve para invertir y luego
enderezar un veh{culo estacionado dentro de ella y; rfo
abajo de dicha seccién, hay otra seccién abierta en su
parte superior para permitir volver a cargar el vehfcule
antes de reintroducirlo en el ambiente o la influencla
del sistema de candal de aire, )

Ta figura 1 es una vista en elevacién, en corw
te parcial, representando el primer y el segundo medio
de conduceién y los varios elementos; en la resgién comin
donde los asgpectos funcionales de la presente invencldn .
tienen lugar;

'Ie fligura 2 es un corie vertioal ampliado del
medio de traslado del sistemaé

La figura 3 es un corte transversal substancial-
mente & lo largo del plano de la linea 3-3 de la figura 2
y representendo mds detalles del medio de traslado}

Ia figura 4 es una vista smpliade en elevacidn
representando la estacidn de desviacidn;

La figure 5 es una vista plana del conjunto re-
presentado en la figura 43 y
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La figura 6 es una vista plana representendo
una modificacién de la invencién,

Refiriéndose a la figura 1, se ve la disposiciédn
general y la combinacidén de elementos de acuerdo con una
realizacién preferida de 1a‘presente invencién, Como 1o~
presentando en dicha figura, se previene un primer medie

de conduccidn indieado generalmente por el nimero de re-
ferencia 10 y un segundo medio de conduceidn indicado ge-
neralmente por el nimero de referencia 12, amhos asociados
con un medio de traslade indicado generalmente por el ni-
mero de referencia 14; Un medio se previene en asociacidn
con los dos medios de conducoidn 10 y 12 y oon el medlo de
traglado 14 de manera a crear un sistema de caudal de aire
a bajs presién que funociona para proporcionar la fuersza
motriz para propulsar o arrastrar ol vehiculo o los vehicu-
los en ol glstema, En la figura 1, la flecha 16 indies
el sentido del caudal de aire en el primer medlo de con~
duceidn 10 que conduce al medio de traslado 14 y la fléw
cha 18 en el segundo medio de conduccién 12 representa el
gentldo del ceudal de aire que se aleja del medio de tras-
lado 14,

Tos primeros y segundos medios de conduceidn 10
y 12 provienen de un punto lejeno, y en lo que a es0 se
refiere pueden provenir de una reglén comin lejana de la
reglén comin representada en la figura 1 o pueden conducir
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a estaciones diferentes qué formen parte del conjunto
del sistema de transporté; '

Mds el1£ del medlo de traslado 14, se previene
un primer medio guiador o de prolongacidn 20 gue se aleja
del medio de traslade 14 hacla una estacidn de desviacidn
22 ¥ también se previene un segundo medio guiador'o de pro-
longacién 24 que conduce de la estacidn de desviacidn 22
2l medio de traslado 14. Como se describe en detalle més
abajo, el vehfcule 26, al pasar por el medic de prolonga-
cidn 20, la estacidn de desviacidn 22 y el medio de pro-
longacidn de vuelta 24 estd fundamentalmente fuera del
ambiente o de la influencia del sistema de caudal de aire
vy as{ la disposicidn conviene perfectamente para parar,
desviar, descargar y volver a cargar el vehfculo como se
describe mds abajo sin impedir el sistema de caudal de
aire motor o ser impedido por ello,

Para completar la descripeidn general de la fi-~
gura 1, el medio de prolongacién de vuelta 24 incluye una
estacién de descarga indicada generalmente por el mimero
de referencia 28 y una estacidn de recarga indicada geng-
ralmente por el mimero de referencia 30,

Refiriendo ghora a las figuras 2 y 3, se ve que
el medio de traslade 14 consiste en un recinto murado 32
presentando un interior de conducto de traslade 34 dentro

de cuyos limites los primeros y segundos medios de conduc-
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cién 10 y 12 wienen provistos de aberturas o partes cor-
tadas superiores 36 y 38 respectivamente que permiten al
aire que fluye en sl primer medio de conduceidn 10 hacla
el medio de traslado 14 fluir fuera del primer medio de
conduceidn de la manera indicada por las flechas 40 y
pasar por el interior 34 hacia el segundo medio de con-
duceidén como indicado por las flechas 42, El medio de
traslado, por lo tanto, sirve para "dar la wvuelita" al
alre que fluye en el sistems prOpuléivo o motor y“aisla
efectivamente ¢ ailsla substancielmente lag dos prolonga=
cliones 20 y 24 del awbiente o la influencia del slstema
de caudal de aire, Con este fin, el mecanlsmo soplador
(no representado)que sirve para orear el sistema de cau-
dal de sire se puede situar respecto al medio de trasla-
do 14 de tal manera que sl interior de éate quede subs-
tancialmente & presidn atmosférica como se describe en
lapg solicitudes arriba mencionsdas e incorporadas en ol
presente document por referencia., Otras disposiclones
pueden por supuesto uwsarse como degeado,

In la estacidn de desviaclén 22, la disposicidn
de las figuras 4 y 5 se proviene con el objeto de tras-
ladar o desviar el vehfculo 26 de un medio de prolonga-
cdén 20 el otro 24, Con este fin me previens en la
estacidn 22 un armazdn que puede inclulr una bhage o ele~

montos de base 44 y varios montantes tales como se indicah
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por ¢l mimero de referencia 46 y elementos conjugados
apropiados 48 para formar un armazén rigido en que viene
montado &l cojinete 50 por medio del cual una cdmara sin
salida 52 ge conecta de manera giratoria para moverse en-
tre las posiciones representadas en 1ineas llenas ¥y dige
conbtinuas en la figura 4. El armazdn tambidn soporta un
par de elementos guladores 54 montades a horcajadas sobre
8l extremo delantero o libre de la cdmara sin salida 52 y
dichos gufas son arqueadamente concéntricos con el eje
de rotacidn del 4rbol o de los drboles 56 gue conechtan
de maneras oseilable o giratoria la cédmara sin salida 52
al armazdn por intermedlario de los cojinetes 50 ya des-
critos, Bl extremo delantero de la cdmara sin salids
52 tiene forma de arco y las porciones terminales libres
de los dos medios de prolongacién 20 y 24 vienen alinea-
das verticalmente y tambidn cortados en arcos concénbri-
cos con ol eje del drbol 56 de manera gque el extremo li-
bre de la cémara 52 ss siftide en relacién muy cercana con
el extremo o de la prolongacidn 20 o de la prolongacidn
24, como sea el easo, como indicado en 58 en la figura 5o
Normalmente, la cdmara sin salida 52 lleva cone
trapesos para que tome la posicidn indicada por la lfnea
llena en la figura 4 y con este fin se previene un par
de pesas W péra eqﬁilibrarla. Cada una de las pesas W

tiene la forma de bote cilindrico con vn tubo central T
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resaltando dentro como se ve en la figura 4 y por el

cual se pasa un extremo de un cable funcional que termina
en una placa P y entre dichd placa y el fondo B de cada
bote cilindriqo ge inberpone un muelle amortiguador S.

En cada caso el cable C se pasa sobre un par de poleas

P soportado por los brazos 60 asegurados sobre y solida-
rios con el armazbn y los extremos opuestos (e los oablen
¢ texrminan como en 62 en lados opuesbos de la cémara sin
salida 52, Los dos botes cilindricog se llenan més o me=-
nog de una materia aproplada como agua para proporcionar
el peso correcto de compensacidén de menera que cuando el
vehfonlo cargado 26 entre en la cdmara ein salida 52, la
cémara baje despacio a la posicidn indicada en 1ipeaa aige
conbinvas en la figura 4 donde se halla alineada con el
medio guiador 24 para permitir al vehfculo correr o rodar
por gravedad en la prolongacién de vuelta 24.

Volviendo a la figura 1, se notard que el medlo
de prolongacidn 20 se inolina levemente hacias abajo hacla
la estacidén de desviacién 22 de manera que el vehiculo care
gado pueda rodar despacio por gravedad. una vez que haya
pasado mds alld de los limites del medio de traslade 14
para entrar eventualmente en la cdmara sin salida 52,
la cdmara sin salida puede ser construida de manera &
proporcionar un corte transversal que se vayas estrechando

progresivamente para procurar un efecto amortiguador &
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medida que el aire se comprime delante del vehfoulo
entrando 26 y 2demds, la cdmara sin salide puede venir
provista de un para choques o0 almohadilla aproplade en

su extremo cerrado de derecha en la figura 1 para detener
finalmente el movimiento del vehfoulo cargado 26, Tgm-
bidn se debe entender gque todo medlo apropladoe de reten-
cién puede ser provisto dentro de los lfinites de la oéma-
ra gin salida 52 para retener el vehfculo cargado 26
hagta su liberzoidn cuando la cémara sin salida cembia de
la posicidn indicada por la 1fnea llena a 1z posicidn in-
dicada por lineas discontimuss en la figura 4., Admitiende
shora que la cdmara sin salida, con el vehfoulo cargade
dentro, haya oscilado haste la posicidn indicada por 1i{neas
discontinuas en la figura 4, y. que el medio aproplade de
retencién o de tope hays sido soltado, el carro cargado
rodard por gravedad dentro de los lfimites del medio gulador
de vuelta 24 y mds particularmente dentro de la seccidn

64 que constituye la secoidn de descarga dél medio gulador
de vuclte 24, Despuds, la cémara sin salida 52 volverd

a la posicidn indicada por la linea llena en las flgurus
1y 4. Una vez dentro de la gecoién de descarga 64, mew
dios aproplados de parada y de retencién retienen el vehfw
oulo dentre de menera que la parte superior abierta 66 del
vehioculo corresponda con la abertura 68 de la seceidn 64

que suele quedar dispuesta encima como representado en la

w 10 =
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figura 1. Despuds, un medio apropiado de arrastre como
el motor eléetrico 70 funcionando por intermediario de
una cadena T2 pasando sobre la seccidén 64 hace rodar la
seccidn 64 por 3602 en primer lugar para invertir el ca-
rro dentro de la seccibn 64 y descargar su contenido y
luego para enderezar el carro o vehfculo despuds de lo
cual los medios de retencidn pueden ser soltados de ma~
nera que el vehiculo, shora descargado, pueda paser por
gravedad por el medio guiador de vuelta inelinade 24 y en-
trar en la seccidn de recarga T4. Ista seccidn T4 viene
provista de una porcidn cortada o abertura 76 en su lado
superior, como representado, por la cual se puede volver
a cargar el vehfcule ahora enderezado con material que
he de ser enviado a una estacién lejana por el segundo
medlo de conduccidn 12, Hay que comprender que medios
apropiados de parada y de retencidn pueden ser provistos
en la seceidn 74 que constituye la estacién de recarga
30 para retener el vehfculo mientras se vuelve a cargar
y &espuds soltarlo al momento oportuno para gue vuelva
a entrar en el medio de traslade 14 y vuelva finalmente
a la influencia o el ambiente del sistema de caudal de
aire para pasar por ol medio de conduccidn 12,

In la realizacién de la invencidn representada
en la figura 6, los medios de prolongacién o medios guia-
dores 20 y 24 de la figura 1 han sldo reemplazados por
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medios equivalentes 80 y 82 que, en vez de ser alterw
nados verticalmente a sus porciones terminales libres
como en la figura 1, se disponen en rslacidn horizontal
mente alternada como representado en la figura 6., En
este caso, la cdmara sin salida 84 se soporta oacilablg
mente por intermediario de cojinetes 86 para moverse al-
rededar de un eje vertical entre las posiciones indica-~
das por la linea llena y las lineas discontinuas en la
figura 6. Dado que el dispositivo ya no funciona por
gravedad, un cilindro apropiadoc 88 y vdstago de émbola
asociado 90 reunen el armazdn F a la cdmara sin salida 84
para efectuar positivamente la aceidén de oscilacidn de la

cdmara,

Los puntos de invencidn propia y nusva que se
prasentan para que sean objsto de esta solicitud ds Patep
te de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los que
se recogen en las reivindicaciones siguilentes:

la8,~ Perfeccionamientos introducidos en un sis-
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tema de transporte de vehiculos del tipo que incluye mg
dios de conducto primeros y segundos que provienen de un
punto lejano y conducen a una regidn comin, y que inclu=~

ye medios para crear un sistema de circulacidn de aire a

~baja presidn a través de dichos primercs medios de con=-

ducto hacia dicha regidn comin y a través de dichos se-
gundos medios de conducto desde dicha regidn camin, segdn
los cuales el sistema de transporte comprende: medios ds
transferencia que comunican dichos medios de conducto pri
meros y segundos para recibir aire desde dichos primeros
medios de conducto en dicha regidn comin; al menos un ve
hfculo de transporte que opera en dicho sistema y estd
destinado a ser arrastrado por la corriente de aire a ba-
ja presidn que circula en é1; primeros medios de guia que
se extienden desde dichos medios de transferencia para rg
cibir dicha vehiculo desde dichos primeros medios de con-
ducto y para guiarlo a lo largo de un primer camino hasta
sustancialmente mds alld del entorno de dicho sistema de
circulacidn de aire; segundos medios de guia que conducen
a dichos medios de transferencia para guiar dicho vehicu-
lo a lo largo de un segundc camino hasta dichos segundos
de conducto que llevan al entorno de dicho sistema de cip
culacidn de aire; estando dispuestos dichos caminos prime
ro y segundo de modo que tienen extremos libres correspon

dientes situados en relacidn de escasa separacidn; y me-

-13 -
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dios desviadores para recibir dicho vehiculo en dicho ex
tremo libre del primer camina y entregarlo a dicho extremo
libre del segundo camino, con lo gue dicho vehiculo pueds
avanzar hasta dicha regidn comin a través de dichos pri-.
meros medios de conducto dentro del sntorno de dicho sistg
ma de circulacidn de aire, para ser reintroducido finalmen
te en dicho sistema de circulacidn de aire para su paso a
través de dichos ssgundos medios de conducto.

28,- Perfeccionamientos des acuerdo con la reivipn
dicacidn 18, segin los cuales dichos medios desviadores
comprenden una cdmara cerrada por un extremo,

38,- Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin
dicacidn 28, segdn los cuales dicha cdmara cerrada por un
extremo estd montada de forma oscilante para movimiento an
tre posiciones alineadas respectivamente con dichos prime-
ros medios de gufa y dichos segundos medios de guia.,

48,~ Perfsccionamisntos de acuerdo con la reivin
dicacidn 32, segln los cuales dichos medios de guia primg
ros y segundos astdn escalonados verticalmente en dichas
partes extremas libres de los caminos primeroc y sequndo.

§2,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivip
dicacidén 32, segln los cuales dichos medios de guia primae=-
ros y segundos estdn escalonados haorizontalmente en dichas
partes extremas libres de dichos caminos primero y segundo.

63,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivip

- 14 -
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dicacidn 12, segiin los cuales dichos segundos medios de

gufa incluyen una seccidn de descarga para dicho vehicu

lo antes de su introduccidn en dichos segundos medios de

conducto.

.

72,~ Perfeccionamisnto de acuerde con la reivin
dicacidn 628, segin los cuales dichos segundos medios de
gufa incluyen una seccidn de carga mds alld de dicha seg
cidn de descarga.

B8.~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicécién 18, segdn los cuales el sistema de transpor-
te comprende; al menos un vehficulo de transporte qus opg
ra en dicho sistema y estd destinado a ser arrastrado por
la corriente de aire a haja presidn gue circula en 81;

primeros medios para extender dichos primeros medios de
conducto en dicha regidn comin mds alld del entorno de di
cho sistema ds circulacidn de aire; y medios pafa dirigir
dicho vehiculo desde dichos primeros medios a dichos se-

gundos medios,

93,- Parfeccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicacidn 82, segin los cuales dichos segundos medios .. -:.
incluyen una seccidn de descarga para dicho vehiculo.

10a8.- Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicécién 98, segin los cuales dichos segundos medios
incluysn también una seccidn de carga mds alld de dicha

seccidn de descarga,



ll18.- Perfeccionamientos introducidos en un sig

tema de transporte de vehiculos,
Tal y como se ha descrito en la flemoria que an-
teceds, representads en los dibujos que se acompafian y pa
5 ra los fines que se han sspecificado,
Esta Memoria consta de dieciseis hojas escritas

a miquina por una sola cara,

Madrid, 16 Jun. 1975

P B A‘-o
Alberio de Efzagyry,
PM
- 16 ~

12,6.78
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