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La presente invención conoierne a lo s  dispositivos de 

protección empleados en lo s  vehículos que se desplazan a gran 

velocidad, como lo s  coches automóviles, aviones, e t c . ,  y des­

tinados a proteger a lo s  ocupantes de dichos vehículos en oa­

so de accidente que provoque una deceleración instantánea. Di­

chos d isp ositiv os de seguridad comprenden un detector de choque 

que, en un tiempo de respuesta muy co rto , hace funcionar una 

fuente de gas comprimido que despliega una almohada in flab le  

normalmente almacenada, ocupando un pequeño volumen, en e l cua­

dro de instrumentos o salpicadero.

C iertos d isp ositivos de protección existen tes  compren 

dan también una admisión de a ire  que p articip an  en e l inflamien  

to  de l a  almohada a l propio tiempo que lo s  gases comprimidos y 

permiten, cuando dicho a ire  es tomado en e l habitáculo, una no­

tab le disminución de l a  onda de sobrepresión originada por el 

crecimiento muy rápido de l a  almohada in fla b le .

Según un primer tipo de dispositivo de protección, 

el a ire  es admitido directamente en l a  almohada por válvulas  

p racticad as en l a  pared de dicha almohada y que se abren cuando 

e sta  pared es rechazada por l a  inyecoión del gas comprimido, 

creando localmente una depresión dentro de l a  almohada.

Segón un segundo tipo de dispositivo de protección, 

una trompa de a ire  e s tá  in tercalad a entre e l generador de gas 

comprimido y l a  almohada in fla b le . En este  caso, e l a ire  in tro ­

ducido en e l flu jo  gaseoso por l a  trompa de a ire  es tomado en 

el habitáculo del vehículo.'

Estos d istin to s  d isp ositivos actualmente conocidos 

introducen simultáneamente en un recin to  único gases muy com­

primidos y el a ire  que permite l a  disminuoión de l a  onda de 

sobrepresión.' Estos dos flu id o s, en estados f ís ic o s  d istin to s



35

40

45

50

55

60

-  3

y muy a menudo de d is tin ta  naturaleza química, forman una mez­

c la  y no es ya posible u t i l iz a r  sus propiedades resp ectiv as  

durante e l funcionamiento del dispositivo de seguridad.

Por o tra  p a rte , pocas almohadas in flab les  existen tes  

comprenden elementos adeouados para l a  recepción de l a  cabeza 

de l a  persona a proteger, aunque este  punto de seguridad es 

muy importante. En e fe cto , siendo l a  cabeza menos pesada que el 

busto, la s  fuerzas de l a  in e rcia  serán ta le s  que el hundimiento 

de l a  almohada será, menor a nivel de l a  oabeza, por lo  cual ésta  

será rechazada hacia a trá s  con respecto a la  posición del busto, 

lo  cual es particularm ente peligroso.' E s, pues, importante pre­

ver unas c a ra c te r ís tic a s  especiales en l a  zona de l a  almohada in -  

fiab le  que tien e que ponerse en contacto con l a  cabeza de la  

persona a proteger.

Con este f in , se han propuesto dos soluciones, consis  

tiendo l a  primera en darle a l a  almohada una forma e x te rio r  ade­

cuada, para que el busto de l a  persona a proteger se ponga en 

oontaoto con dicha almohada antes de que en é s ta  se apoye l a  

oabeza. La segunda solución concierne a l a  previsión de l a  par- 

red de l a  almohada de modo que l a  cabeza de l a  persona a prote­

ger pueda hundirse en l a  almohada más fácilm ente que e l re s to  

del cuerpo. E sta  disminución de l a  fuerza de retención es obte­

nida mediante un exceso de m ateria que forma un abultamiento 

en l a  zona antes de ponerse en contacto con l a  cabeza. El radio  

de curvatura es menor en l a  zona de abultamiento, por lo  oual 

lo s  esfuerzos aplicados serán menores a pesar de ser ap recíam e-  

mente uniforme l a  presión en el in te r io r  de l a  almohada. Sin 

embargo, es de ad v ertir que l a  evolución del radio de curvatura  

es muy a le a to ria  durante el uso de l a  almohada y que la s  condi­

ciones p a rticu la re s  de amortiguación de l a  cabeza son inseguras
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desde que l a  almohada e s tá  deformada.

La invención tie n e , pues, por objeto un dispositivo  

de protección , especialmente para vehículos automóviles, que 

permite remediar lo s  inconvenientes citados anteriormente.

Para e l lo , t a l  dispositivo comprende un deteotor de 

co lisió n  que manda l a  puesta en funcionamiento de una fuente de 

gas comprimido que comunica con ouando menos una almohada in f la -  

ble de seguridad, comprendiendo dicha almohada dos recin to s  ad­

yacentes no comunicantes, mantenidos a presiones d is tin ta s  en 

e l momento del empleo, y precisamente: un recinto  in te r io r  que 

comunica con l a  atmósfera por o r if ic io s  de válvula que se abren 

solo en e l sentido de l a  admisión de a ire  en dicho re c in to , y 

un recinto  e x te rio r  que comunica oon dicha fuente de gas compri­

mido y que rodea o envuelve ouando menos en parte e l recin to  in­

t e r io r ,  estando solidarizadas entre s i  de manera discontinua  

l a s  paredes de dichos dos recintos.- E l recin to  e x te rio r  desempe­

ña e l papel de órgano de despliegue de la  almohada cuando [ésta 

es puesta bajo presión, mientras que el recin to  in te r io r  es 

desplegado por l a  puesta bajo presión del recin to  e x te rio r  y 

puesta a su vez bajo presión por aspiración del a ire  de l a  a t­

mósfera por lo s  o r if ic io s  de admisión.

Según un primer modo de re a liz a c ió n , l a  almohada in -  

fla b le  e s tá  con stitu id a por dos paredes dispuestas una dentro 

de o tra  y unidas entre ai de manera discontinua por uniones o 

tabiques que mantienen a d istan cia  dichas paredes. E stas d eli­

mitan a s i  dos re cin to s  aáyaoentes no comunicantes, un recin to  

e x te rio r  que comunica con l a  fuente de gas comprimido y un re­

cinto in te r io r  que comunica con l a  atmósfera por o r if ic io s  de 

admisión de a ire  agrupados en cuando menos una zona de contac­

to  hermético entre dichas paredes.
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De acuerdo con un segundo modo de rea liz a ció n , l a  

almohada in ílab le  está  constituida por dos paredes de dimen­

siones apreciablemente igu ales, dispuestas una dentro de o tra  

y unidas una con o tra  por zonas discontinuas de contacto her­

m ético, d istrib uid as con preferencia sobre l a  to talid ad  de di­

chas paredes. E stas delimitan dos re cin to s  adyacentes no comu­

n ican tes, un recin to  e x te rio r  reducido a espacios elementales 

todos comunicante, que comunica con3a fuente de gas comprimido, 

y un recin to  in te rio r  puesto en comunicación con l a  atmósfera 

por o r if ic io s  de admisión de a ire  practicados a nivel de dichas 

zonas discontinuas.

Segdn una c a ra c te r ís t ic a  de la  invención, l a  zona de 

l a  almohada que tiene que ponerse en contacto con l a  cabeza de 

l a  persona a proteger es una zona de contacto hermético entre  

la s  dos paredes, y por tanto a l a  presión del recin to  in te r io r ,  

estando además p revistos unos medios de retorno que actúan sobre 

el recinto ex te rio r  para mantener en dicho recin to  in te r io r  una 

presión siempre in fe rio r  a l a  que rein a en dicho recin to  exte­

r io r  durante la  fase de compresión de l a  almohada para l a  amor­

tiguación. de l a  persona que hay que proteger.

Para e l lo , l a  zona de la  almohada que tien e que poner­

se en contacto con l a  cabeza de l a  persona a proteger e s tá  cons­

ti tu id a  por una parte  de una de la s  paredes que bordea el re c in ­

to in te r io r .

Además, de la s  dos paredes de l a  almohada, l a  pared 

in te r io r  cuando menos es de un m aterial e lá s tic o .

Segiin una v a ria n te , lo s  elementos que mantienen a dis­

ta n cia  la s  dos paredes son de un m aterial e lá s tic o .

SegAn o tra  c a r a c te r ís t ic a  de la  invención, lo s  o ri­

f ic io s  de admisión de a ire  están p rovistos de válvulas de mem-



125

130

135

140

145

150

"bramas y , más particularm ente, lo s  o r if ic io s  y la s  válvulas de 

membranas son obtenidos tánicamente por re co rte s  de forma en la s  

dos paredes de la  almohada.

Segdn una v arian te , la s  uniones son de muy co rta  loxb* 

gitud , t a l  que la s  dos paredes están una con o tra  en contacto  

d ire cto .

Segdn o tra  c a r a c te r ís t ic a , la s  zonas de unión hermá- 

t i c a s  son obtenidas por un procedimiento físico-quím ico, como 

por ejemplo por soldadura.

Según o tra  c a r a c te r ís t ic a  más, en l a  zona de llegada  

de gases comprimidos l a  pared in te r io r  de l a  almohada e s tá  pro­

v is ta  de refuerzos mecánicos que también f a c i l i ta n  l a  difusión  

de dichos gases. Como la s  almohadas in fla b le s  según l a  inven­

ción son de doble re cin to , l a  puesta bajo presión del recin to  

e x te rio r  provocará un acolchado, ya que la s  zonas de retención  

están distrib u id as en toda l a  superficie  de l a  almohada.'

Cualquiera que sea l a  fhente de gases comprimidos u ti­

liz a d a , e l volumen de gas necesario para el inflamiento de l a  

almohada será lim itado. Cuando se emplea un depósito de gas 

oomprimido, lo s  problemas de almacenamiento resu ltan  fa c ilita d o s . 

En caso de empleo de un generador p irotácnioo, el recin to  ex­

te r io r  solamente es alimentado a presión por dioha fuente, lo  

cual lim ita  considerablemente la  cantidad de gases eventualmente 

tó xico s admitida. El recin to  in te r io r  asp ira  e l a ire  del habi­

tácu lo , por lo  cual todos lo s  o r if ic io s  de admisión estarán  a is ­

lados del volumen de gas eventualmente nocivo y no será posible 

fuga alguna.

El empleo de e sta  almohada de seguridad permite además 

no e je rc e r  la s  fuerzas máximas de retención  sino cuando e l  re ­

cinto in te r io r  es llevado a una presión superior a l a  presión



atm osférica por deformación debida a l a  amortiguación de l a  

persona que hay que proteger. Cuando l a  persona es lanzada 

sobre l a  almohada de doble re c in to , á s ta  se deforma fácilm ente  

ya que el re cin to  in te r io r  es de baja presión debido a que el 

a ire  del habitáoulo no ha podido en trar sino durante l a  expan­

sión de l a  almohada, es decir algunas decenas de milisegundos. 

E sta  facilid ad  de deformación de l a  almohada permite obtener 

una gran superficie de contacto y , en igualdad de fuerza de 

reten ció n , este  sistema lim ita  la s  presiones loo a les  sufridas  

por l a  persona a proteger.

El recin to  e x te r io r , además es mantenido en forma 

por zonas discontinuas de reten ción , realizad as por contacto  

directo  o por elementos que mantienen a d istan cia  la s  dos pa­

redes. La posición de equilibrio es obtenida cuando la s  fuer­

zas de presión que acidan sobre el recin to  e x te rio r  son igua­

le s  a la s  fuerzas de retorno e jercid as  por la s  paredes sobre 

lo s  gases. E stas  fuerzas de retorno son debidas a la s  acciones  

de contacto de la s  zonas de retención y a l a  deformación de 

l a s  paredes que adoptan un aspecto acolchado cuando el recin to  

e x te rio r  es puesto bajo presión. Incluso cuando l a  persona a 

proteger e jerza  una compresión sobre l a  almohada de seguridad, 

l a  presión en e l  recin to  e x te rio r  será superior a l a  presión  

del recinto  in te r io r  y e s ta  d iferen cia  de presión será par­

ticularm ente elevada cuando l a  pared in te r io r  de l a  almohada 

in flab le  será e lá s tica ^  E sta  p articu larid ad  f í s i c a  permite ele­

g ir  una geometría de l a  almohada que permite poner en contacto  

el busto de l a  persona a proteger con e l recin to  e x te rio r  y po­

ner l a  cabeza apoyada a una superficie  de menor presión.

Se describe a continuación l a  invención oon referen ­

c ia  a  lo s  adjuntos dibujos, en lo s  cu ales :
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La Figura 1 , es una v is ta  en persp ectiva, con seccio­

nado p a rc ia l , de l a  parte delantera de un vehículo automóvil 

equipado con e l dispositivo de seguridad segón l a  invención.

La Figura 2 , es una v is ta  en sección por 1 1 - 1 1  de l a  

Figura 3 de una almohada de seguridad segón l a  invención, con­

cebida para desplegarse desde e l centro del volante de un vehí­

culo automóvil, mostrándose en sección sólo l a  mitad superior 

de l a  almohada.

La Figura 3 , es una v is ta  en sección por 111-111 de 

l a  almohada de seguridad representada en l a  Figura 2.'

La Figura 4 . es una v is ta  en perspectiva de una varian­

te  de l a  almohada in fla  ble de doble recin to  segín l a  invención, 

permitiendo mediante una sección longitudinal ver e l recin to  in -  

te r io r .

La Figura 5 . es una v is ta  p arcia l en sección de un pai­

nel la t e r a l  de l a  almohada representada en l a  Figura 4.

La Figura 6 , es una v is ta  de o tra  varian te  de l a  almo­

hada in fiab le  representada en sección por VI-VI de l a  Figura 7 .

La Figura 7 * es una sección por VII-VII de l a  Figura 6.

E l d isp ositivo de seguridad segtin l a  invención, t a l  

como e s tá  representado en l a  Figura 1  del dibujo, comprende un 

d etector de co lisió n  ( l )  que manda l a  puesta en funcionamiento 

de un generador de gas comprimido ( 2) ,  que comunica con cuando 

menos una almohada in flab le  de seguridad ( 3 ) ,  que se despliega  

y viene a colocarse entre l a  persona a proteger y la s  estructu­

ra s  del vehículo que corren e l riesgo de h e r ir la  durante un ac­

cidente. E sta  almohada comprende dos paredes (4  y 5) en un ma­

t e r i a l  f le x ib le , de dimensiones apreciablemente equivalentes, 

dispuestas una dentro de o tra  y unidas entre s i  de una manera 

discontinua por zonas de contacto hermético ( 6) realizad as, por
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ejemplo, por soldadura, pegado, costu ra  o cualquier otro medio 

físico-quím ico adecuado.

Dichas paredes delimitan a s í dos reoin tos no comunicantes

es d ecir :

-  un recin to  e x te rio r  (7 ) que da prácticamente toda l a  vuel­

t a  a l a  almohada y unido con dicho generador de gas comprimido 

( 2) por el conduoto de llegada de gas (9) y e l difusor (10 ) ,  de­

sempeñando dicho recin to  e x te rio r  e l papel de árgano de desplie­

gue de l a  almohada cuando é s ta  es puesta bajo presión.

-  un recin to  in te r io r  (8) que oomunica oon l a  atmósfera 

por o r if ic io s  temporarios de gran sección ( l l ) ,  cerrados por 

válvu las, preferiblemente del tipo de membrana (1 2 ) ,  que se abren 

solo en el sentido de l a  admisión de a ire  en dicho recin to  in?- 

te r io r ,  siendo desplegado .éste por l a  puesta bajo presión del r e -  

ointo e x te rio r  y puesto ,ól mismo bajo presión por aspiración  del 

a ire  que rodea l a  almohada por lo s  o r if ic io s  de admisión (1 1 ).'

Naturalmente, estos o r if ic io s  de admisión de a ire  (1 1 ) ,  

que permiten poner en comunicación e l recin to  in te r io r  (8 ) con 

el a ire  que rodea l a  almohada, pueden tambión e s ta r  d istrib u i­

dos sobre toda la  superficie de l a  almohada, oon exclusión de 

l a  zona (13) de recepción de l a  cabeza de la  persona a proteger 

y estón rodeados, individualmente (Figuras 1 y 6) o grupos (F i­

guras 2 y 7 ) ,  por una zona de contacto hermético (6) que r e a l i ­

za la s  uniones discontinuas por contacto d irecto  de la s  dos pa­

redes, permitiendo a is la r  del recin to  e x te rio r  lo s  o r if ic io s  de 

admisión de a ire .

En oaso de accidente, el d etector de co lisió n  ( l )  po­

ne bajo tensión un o ir cuito que manda l a  puesta en funcionamien­

to  del generador de gas ( 2) (que puede ser lo  mismo un depósito 

de gas comprimido como un generador p iro técn ico) y lo s  gases
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liberados son conducidos por l a  tubuladura ( 9) hasta  el difusor 

(1 0 ) . Una l ig e r a  subida de presión, por ejemplo de 3 b arias , le  

permite anular a l sistema de retención  (14) de l a  almohada; l a  

almohada de seguridad ( 3 ) puede entonces desplegarse bajo el 

efecto  del caudal gaseoso que alimenta únioamente e l recin to  e;x** 

te r io r  ( 7 ) .  La puesta en forma y l a  expansión de este  recin to  

e x te rio r  orea en e l recin to  in te r io r  (8 ) una fu erte  depresión 

que provoca l a  apertura eventual de lo s  o r if ic io s  de admisión 

de a ire  ( l l )  mediante el desplazamiento de la s  válvulas de mem­

brana (12) (Figura 5 ) . La admisión de a ire  que rodea l a  almohada 

se v e r if ic a  por estos o r if ic io s  y es mantenida por l a  d iferen -  

oia de presión existen te  entre e l recin to  in te r io r  (8) y e l har- 

bitáculo del vehíoulo (1 5 ) . E sta  d iferen cia  de presión re s u lta ,  

por una p a rte , de l a  depresión oreada en e l recin to  in te r io r  y , 

por o tra , de l a  sobrepresión ex isten te  en proximidad de l a  pared 

e x te rio r  durante l a  fase de despliegue.

Cuando l a  fase de expansión de l a  almohada de seguri­

dad ha concluido, l a  admisión de a ire  en el recin to  in te r io r  (8) 

continúa, sin  embargo, mientras l a  presión in te r io r  es in fe rio r  

a l a  presión de tarado de la s  válvulas (1 2 ) ,  e l la  misma infe­

r io r  a l a  presión atm osférica, debido a l a  fuerza de retom o que 

aotúa sobre l a  membrana de l a  válvula. Prácticam ente, l a  presión  

obtenida e stá  lim itada por e l tiempo que transcurre entre e l  

in stan te  en que lo s  gases son liberados por l a  fuente y e l ins­

tan te  en que l a  persona a proteger se pone en contacto con l a  

almohada de seguridad. Corrientemente, este  tiempo es del orden 

de 15 a 100 milisegundos. Distribuyendo y dando la s  dimensiones 

convenientes a lo s  o r if ic io s  de admisión de a ire  ( l l )  que permi­

ten  poner en comunicación e l  recinto in te r io r  con e l a ire  conte­

nido en el habitáculo del vehículo, es posible obtener a voluntad
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una presión v ariab le , por ejemplo en e l  oampo de 0,6 a 0,9 ba­

r ia s .' Cuando l a  persona se pone en contacto con l a  almohada de 

seguridad, é s ta  puede deformarse sin  oponer importante re s is ­

ten cia  alguna, ya que sólo e l recin to  e x te rio r  es puesto bajo 

presión en un campo que puede v a ria r  entre 1 , 1  y 3 b arias , ten­

diendo l a  disminución de volumen de l a  almohada, oausada por el 

contaoto de l a  persona para proteger, a aumentar l a  presión en lo s  

dos recintos.-

Con este  f in , l a  pared in te r io r  (5) puede ser r e a l i ­

zada de un m aterial e lá s tico  y , g racias  a e llo , importantes 

fuerzas de retorno comprimen lo s  gases contenidos en el recin to  

e x te rio r  (7 ) incluso ouando el volumen global de este recin to  

es más pequeño debido a este  aumento de presión. Gracias a es­

t a  pared in te r io r  ( 5) e lá s t ic a , se mantiene constantemente una 

diferenoia de presión relativam ente elevada entre lo s  dos re cin ­

to s , pudiéndose re a liz a r  una disposición geométrica p a rticu la r­

mente in teresan te  desde el punto de v i s t a  de l a  seguridad. En 

e fe cto , es posible prever en l a  almohada de seguridad de doble 

recinto  l a  zona (13) que tien e  que ponerse en contaoto con l a  

cabeza de l a  persona a proteger, de modo que esté  en oontacto 

con e l recin to  in te r io r  (8) de presión reducida a trav és de una 

pared desnuda y l i s a .  E l busto, por e l co n trario , se encuentra 

en contacto oon l a  pared e x te rio r  ( 9) y e s tá  sometido por tanto  

a una presión más importante, asá como a fuerzas de retorno  

procedentes de l a  deformación de l a  almohada con respecto a su 

posición de reposo^

Las Figuras 2 y 3 se re fie re n  a un ejemplo de almohada 

concebido para d esarro llarse  desde el centro del volante (16 ).'

El recin to  e x te rio r  (7) e s tá  reducido a una armadura circu nferen­

c ia l  (17) sobre l a  cual se apoyan lo s  brazos ra d ia le s  (18 ) .  E sta
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disposición , combinada oon l a  importante curvatura de l a  zona 

p e r ifé r ic a , permite un desplazamiento la t e r a l  de l a  almohada y 

suprime el riesgo del impacto violento que ex iste  en la s  almo** 

hadas de recin to  .Anico. La configuración del recin to  e x te rio r  

es obtenida realizando zonas de oontaoto hermétioo ( 6) ,  en 

forma de gajos, que delim itan lo s  emplazamientos de lo s  o ri­

f ic io s  de admisión de a ire  (1 1 ) que permiten l a  puesta en comu­

n icación  del recin to  in te r io r  (8) con e l  a ire  que rodea l a  a l­

mohada. La pared in te r io r  e s té  reforzada además, en l a  zona de 

admisión de lo s  gases, por una pieza (19) que proporciona un re­

fuerzo mecánico y f a c i l i t a  también l a  difusión de lo s  gases. Es­

t a  pieza es so lid a ria  del cono in te r io r  ( 20) del difusor, per­

mitiendo e v ita r  una deformación lo c a l  de l a  pared in te r io r  a 

este nivel durante l a  fase de inflam iento. E l cuello (21) de 

l a  almohada est¡á montado directamente sobre e l cuerpo del difu­

sor.'

La Figura 4 se re f ie re  a una almohada concebida para 

d esarro llarse  desde el cuadro de instrumentos o salpicadero  

para proteger al pasajero por delante, pero que, mediante un sim­

ple cambio de forma, puede adaptarse a l a  protección de un pa?- 

sajero por d etrás . La pared e x te rio r  (4 ) y l a  pared in te r io r  

( 5) ,  apreciablemente c ilin d r ic a s , están unidas entre s i ,  de ma­

nera discontinua, por unos cordoncillos e lá s tic o s  ( 22) que man­

tienen l a  d istan cia  entre l a s  dos paredes. Dos paneles de ex­

tremo ( 2 3 ) t sujetos a lo s  extremos de dicha paredes, c ierran  l a  

almohada y a ís la n  e l recin to  in te r io r  (8) del recin to  e x te rio r  

(7 ) ,  formando lo s  emplazamientos donde están agrupados lo s  o ri­

f ic io s  eventuales de gran sección ( l l ) , con sus válvulas de mem­

brana (1 2 ) . La zona (13) de l a  almohada, que tiene que ponerse 

en contacto con l a  cabeza de l a  persona a proteger, e s tá  tam-
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bién constituida por una zona de contaoto hermético de la s  

dos paredes y con unos o r if ic io s  eventuales de admisión de a ir e ,  

provistos de sus válvulas de membrana, dispuestos en e s ta  zona 

de oontacto. Enfrente del difusor (1 0 ) , lo s  cordoncillos e lás­

tic o s  ( 22) son dobles y l a  separación de esta s  uniones discon­

tinuas e s tá  disminuida para compensar lo s  esfuerzos que actúan 

en e l  momento de l a  puesta bajo presión del recin to  e x te rio r  

(7 ) .

La Figura 5 representa l a  rea liz a ció n  de la s  válvulas  

de lo s  paneles de extremo de l a  almohada a n terio r. Las condicio­

nes de funcionamiento de l a  válvula (1 2 ) exigen una d istan cia  

su ficien te  entre el punto (24) de fijación , de l a  válvula y e l  

borde del o r if ic io  de admisión ( l l )  en l a  parte p o sterio r de l a  

válvula, con el f in  de que ¡ésta se lib e re  a l máximo durante l a  

fase de admisión de a ire  en el recin to  in te r io r  (8 ).* Además, 

l a  d istan cia  tiene que ser de anchura su ficien te  para asegurar 

una buena hermeticidad durante l a  fase  de amortiguación de l a  

persona a proteger. La Figura 5 muestra el in terés  que ofrece  

l a  obtención de la s  fuerzas de retorno que actúan sobre el r e -  

ointo e x te r io r , bien por e lastic id ad  de l a  pared in te r io r  ( 5) ,  

bien por e lastic id ad  de lo s  elementos de unión discontinua 

(2 2 ) . Según un modo de rea lizació n  p referen te , pueden obtener­

se la s  lengüetas que forman válvulas (1 2 ) por un simple re co rte  

de forma que deja una unión (24) con l a  pared in te r io r  ( 5 ) .  U ti­

lizando para la s  paredes in te r io r  y e x te rio r  unas sup erficies  

desarrolladas de igual contorno e x te r io r , es posible tra b a ja r  

directamente en ro llo s  de m ateria prima y es posible una auto-* 

matización completa de l a  fab ricació n  de l a  almohada.'

Las Figuras 6 y 7 se re fie re n  a una almohada concebi­

da para d esarro llarse  desde el tab lero  de instrumentos o sa lp i-
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oadero. Las paredes e x te rio r  (4) e in te r io r  ( 5 ) ,  de forma sen­

siblemente e s fé r ic a  y de iguales dimensiones, estén unidas de 

manera discontinua por zonas ( 6) de contaoto hermético entre  

la s  dos paredes, d istrib uid as en toda l a  superficie  de l a  a l­

mohada y que llev an  lo s  o r if ic io s  eventuales ( l l )  de válvulas  

de membrana ( 1 2 ) .  Las zonas de contacto hermético ( 6) son apre­

ciablemente c ircu la re s  y llev an  cada una un solo o r if ic io  even­

tu al de admisión de a ire  en una parte de l a  almohada (Figura 6) ,  

o bien son alargadas y llev an  cada una v ario s  o r if ic io s  eventuar- 

le s  de admisión de a ire  (Figura 7 ) en o tra  parte de l a  almohada, 

teniendo este  sistema e l  f in  de f a c i l i t a r  l a  salid a  de lo s  ga­

ses procedentes del generador.

Seg&n l a  forma de estas  zonas de contacto herm ético, 

el recin to  e x te rio r  e s tá  constituido por espacios elem entales, 

todos en comunicación, que forman una serie  de protuberancias 

correspondientes a zonas c ircu la re s  de contacto , o una red tu-* 

bular ouando la s  zonas de contaoto son alargadas. La inyección  

del gas en el recin to  e x te rio r  (7 ) se re a liz a  mediante un difu­

sor c ilin d rico  (10 ) provisto de una red de ranuras que se abren 

entre la s  zonas de contacto herm éticas ( 6) enfrente de lo s  pa­

sajes  lib re s  del reointo e x te r io r . La parte delantera de l a  

pared in te r io r  e s tá  ventajosamente fija d a  a l d ifusor, constitu­

yendo también un refuerzo mecánico. Los volúmenes elem entales, 

todos en comunicación, que constituyen e l recin to  e x te rio r  están  

interrumpidos en la  zona (13) de recepción de l a  cabeza de l a  

persona a proteger.!

La forma, dimensiones y m ateriales podrán ser v a ria ­

bles y en general cuanto sea accesorio o secundario, siempre 

que no a l te r e , cambie o modifique l a  esencialidad del objeto  

que se desoribe.
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Los términos en que queda redactada e s ta  Memoria son 

c ie rto s  y f i e l  re fle jo  del objeto d e scrito , debiéndose tomar 

con ca rá c te r  amplio y nunca en forma lim ita tiv a .

La so lic ita n te  se reserva el derecho de obtención de 

395 io s  oportunos C ertificados de Adición complementarios por la s  

mejoras o perfeccionamientos que en lo  sucesivo pudiera acon­

sejar l a  p rá c tica .

N O T A :
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D escrita  suficientemente l a  naturaleza y alcance de 

l a  invención y l a  manera como l a  misma puede ser llevada a l a  

p rá c tic a , se reivin dican  a t í tu lo  p riv ativo  la s  siguientes par­

ticu larid ad es sobre la s  cuales ha de re ca e r  l a  concesión del 

p riv ileg io  de PATENTE DE INVENCION que se s o l i c i ta .

1 ) . -  Perfeccionamientos en d isp ositivos de seguridad 

de almohada in fla b le , especialmente para vehículos automóviles, 

que comprende un d etector de co lisió n  que manda l a  puesta en 

funcionamiento de una fuente de gas comprimido que comunica 

cuando menos con una almohada in flab le  de seguridad, c a r a c ­

t e r i z a d o s  por el heoho de que dicha almohada comprende 

dos re cin to s  adyaoentes no comunicantes, mantenidos a presiones 

d istin ta s  en el momento del empleo: y precisamente un recin to  

in te r io r  que comunioa con l a  atmósfera por o r if ic io s  de válvulas  

que se abren solo en e l sentido de l a  admisión de a ire  en dicho 

recin to  y un recin to  e x te rio r  que comunioa con dicha fuente de 

gas oomprimido y que envuelve ouando menos parcialmente el re­

cinto in te r io r , estando unidas una a o tra  la s  paredes de dichos 

dos recin to s  de manera discontinua, desempeñando el recin to  ex­

te r io r  el papel de .órgano de despliegue de l a  almohada cuando 

¡ésta es puesta bajo presión, siendo desplegado el recin to  in­

te r io r  por l a  puesta bajo presión del recin to  e x te rio r  y puesta420
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e l l a  misma bajo presión por aspiración del a ire  de l a  atmós­

fe ra  por lo s  o r if ic io s  de admisión.

2 ) .¡-  Perfeccionamientos en d isp ositivos de seguridad 

de almohada in fia b le , especialmente para vehículos automóviles,

l a  almohada in flab le  e s tá  constitu id a por dos paredes dispues­

ta s  una dentro de o tra  y unidas entre s i  de manera discontinua 

por uniones y/o tabiques que mantienen a d istan cia  dichas par- 

redes, delimitando téstas a s i dos re cin to s  adyacentes no comuni­

can tes, un recin to  e x te rio r  que comunioa con l a  fuente de gas 

comprimido y un recin to  in te r io r  que oomunica con l a  atmósfera 

por o r if ic io s  de admisión de a ire  agrupados en cuando menos 

una zona de contaoto hermético entre dichas paredes.

3 )  Perfeccionamientos en d isp ositivos de seguridad 

de almohada in fia b le , especialmente para vehículos automóviles, 

segtin l a  reiv in d icación  1 ) ,  caracterizad o s por e l hecho de que 

l a  almohada in flab le  e s tá  constitu id a por dos paredes de dimen­

siones apreciablemente ig u ales, dispuestas una dentro de o tra

y su jetas entre s i  por zonas discontinuas de contacto hermético 

d istrib u id as con p referen cia sobre l a  to talid ad  de dichas pa­

redes, delimitando (éstas dos recin to s  adyacentes no comunican­

t e s ,  un recin to  e x te rio r  reducido a espacios elementales todos 

en comunicación, que comunica con l a  fuente de gas comprimido, 

y un recin to  in te r io r  que comunica con l a  atmósfera por o r i f i ­

cio s  de admisión de a ire  practicados a nivel de dichas zonas 

discontinuas de contacto hermético.

4 )  .'-  Perfeccionamientos en d isp ositivos de seguridad 

de almohada in fla b le , especialmente para vehículos automóviles, 

segán la s  reivin dicacion es 2) ¡ó 3 ) ,  caracterizados por e l hecho 

de que la  zona de l a  almohada que tien e  que ponerse en contacto

segán l a  reivin d icación  l ) ,  caracterizados por e l hecho de que
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con l a  cabeza de la  persona a proteger es una zona de contacto  

hermético entre la s  dos paredes, y por tanto a l a  presión del 

recin to  in te r io r , estando además p revistos unos medios de re to r ­

no eltástico para actuar sobre el recin to  e x te rio r  con e l f in  de 

mantener en e l recin to  in te r io r  una presión siempre in fe rio r  

a l a  que re in a  en dicho recinto  e x te rio r  durante l a  fase de cota-, 

presión de l a  almohada para l a  amortiguación de la  persona que 

hay que proteger.

5 )  .-* Perfeccionamientos en d isp ositiv os de seguridad 

de almohada in fla b le , especialmente para vehículos automóviles, 

segdn l a  reivin dicación  4) ;  caracterizad os por el hecho de que 

l a  zona de l a  almohada que tien e que ponerse en oontacto con l a  

cabeza de l a  persona a proteger e s tá  con stitu id a por una porción  

de una de la s  paredes que bordea e l recin to  in te r io r .

6)  . -  Perfeccionamientos en d isp ositiv os de seguridad 

de almohada in fla b le , especialmente para vehículos automóviles, 

segdn l a  reivin dicación  4) ,  caracterizados por el hecho de que, 

de la s  dos paredes de l a  almohada, cuando menos l a  pared in te­

r io r  es de un m aterial elástico*.!

7 )  .** Perfeccionamientos en d isp ositivos de seguridad 

de almohada in fla b le , especialmente para vehículos automóviles, 

segdn l a  reivin dicación  4) ;  caracterizados por e l hecho de que 

lo s  elementos que mantienen a d istan cia  la s  dos paredes son de 

un m aterial e lá s tico .'

8 )  . <s. Perfeccionamientos en d isp ositiv os de seguridad 

de almohada in fla b le , especialmente para vehículos automóviles, 

segdn una de la s  reivindicaciones 2) y 3 ) ,  caracterizados por 

e l  hecho de que l a s  dos paredes de l a  almohada son de un mate­

r i a l  no elástico.^

.'** Perfeccionamientos en d isp ositivos de seguridad
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de almohada in fla b le , especialmente para vehículos automóviles, 

segán una de la s  reivin dicacion es 1 ) a 3) ,  caracterizados por e l 

hecho de que lo s  o r if ic io s  de admisión de a ire  están provistos  

de válvulas de membrana.

1 0 )  Perfeccionam ientos en d isp ositivos de seguridad 

de almohada in fia b le , especialmente para vehículos automóviles, 

segán l a  reivin d icación  9)? caracterizad os por el hecho de que 

lo s  o r if ic io s  y la s  válvulas de membrana son realizados tánica­

mente mediante re co rte s  de formas en la s  dos paredes de l a  a l­

mohada.^

1 1 )  .'-  Perfeccionamientos en dispositivos de seguridad 

de almohada infLable, especialmente para vehículos automóviles, 

segán l a  reivin d icación  2) ,  caracterizad o s por el heoho de que 

la s  uniones son de una longitud muy co rta  y t a l  que la s  dos par* 

redes están en contacto d irecto  una con o tra .

1 2 )  . -  Perfeccionamientos en d isp ositivos de seguridad 

de almohada in fla b le , especialmente para vehículos automóviles, 

segán l a  reivin d icación  3 ) ,  caracterizad o s por e l hecho de que 

la s  zonas de unión herm éticas están realizad as por un procedi­

miento físico-quím ioo, t a l  que por soldadura^

1 3 )  . -  Perfeccionamientos en d isp ositivos de seguridad 

de almohada in fla b le , especialmente para vehículos automóviles, 

segán la s  reivin dicacion es 2) ó 3 ) ,  caracterizad o s por e l heoho 

de que, a n ivel de l a  llegada de lo s  gases comprimidos, l a  par- 

red in te r io r  de l a  almohada e stá  p ro v ista  de refuerzos mecáni­

cos que constituyen también un d eflecto r para f a c i l i t a r  l a  di­

fusión de dichos gases.*

1 4 )  .'-  Perfeccionam ientos en d isp ositivos de seguridad 

de almohada in fla b le , especialmente para vehículos automóviles, 

segán la s  reivindicaciones 2) ¡ó 3 ) ,  caracterizados por e l heoho
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de que la s  paredes e x te rio r  e in te r io r  tienen sup erficies desa­

rro llad as  de igual contorno e x terio r.'

15 ).-- "PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD 

DE ALMOHADA INFLABLE, ESPECIALMENTE PARA VEHICULOS AUTOMOVILES

Todo ello  segdn queda expuesto en l a  presente Memoria 

que consta de diecinueve hojas fo liad as y mecanografiadas por 

una sola cara y t r e s  hojas de dibujos que con l a  misma se acorné 

paRan.
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