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D E
I N V E N C I O N

por "PERFECCIONAMIENTOS EN LA ESTRUCTURA CONSTRUCTIVA DE EQUI­
POS GIRATORIOS CON DESPLAZAMIENTO POSITIVO", a favor de la f i r  
ma de las Bahamas ALGOSHIP INTERNATIONAL LIMITED; domiciliado 
en Trust Building -  Frederick Street".- NASSAU -  BAHAMAS.

MEMORIA DESCRIPTIVA
El Invento se refiere a perfeccionamientos en la estructu­

ra constructiva de equipos giratorios con desplazamiento posi­
tivo ta les como motores, bombas, compresores, ventiladores, 
etc.

5. De acuerdo con e l  invento, se proporciona un motor girato­
rio del tipo de desplazamiento positivo que incluye un rotor 
dotado preferentemente de cuatro aletas dispuestas a distancias 
iguales alrededor de su periferia y alojadas en e l  in terior de 
un cilindro, un par de válvulas giratorias situadas respective 
mente a 180  ̂ la una de la otra en cada lado del eje del rotor1 0 .
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y en contacto superficial con éste , y un par de conductos de 
circulación a contraflujo del fluido que comunican con e l  c i­
lindro para d ir ig ir  e l  fluido bajo presión contra las a letas, 
incluyendo cada válvula del par de válvulas un par de recepté 

5. culos en forma de copa destinados a recibir las aletas y s i ­
tuados en posiciones diametralmente opuestas la una respecto 
a la otra y en e l  interior de las cuales las aletas se acoplan 
sucesivamente con las válvulas durante la rotación del rotor 
y de las válvulas.

10. Preferentemente, e l  equilibrio de la presión aplicada a
las válvulas se obtiene derivando una cierta cantidad del f lu í  
do bajo presión a partir de un lado de entrada de los conductos 
de circulación a contraflujo para que e l  fluido bajo presión 
pueda entrar en contacto con la superficie de las válvulas ale 

15. jada del cilindro.
Preferentemente, también, los receptáculos en forma de co­

pa destinados a recibir las aletas que están formados en cada 
una de las válvulas, están interconectados mutuamente por un 
conducto que permite la circulación del fluido entre los recejo 

20. táculos para ayudar a mejorar e l  equilibrio de las válvulas en 
sus diversas posiciones de rotación.

Los diámetros del rotor y de las válvulas están proporcio­
nados de modo que, durante la rotación del rotor, las cuatro 
aletas penetren progresivamente en los receptáculos en forma 

25. de copa destinados a recib ir las aletas que están formados en
las válvulas estando las extremidades de las aletas en contacto 
hermético con las superficies de los receptáculos lo que asegu 
ra a l escape de la cantidad mínima de fluido a partir de un 
conducto de circulación a contraflujo hacia e l  otro durante e l  

30. c ic lo  de rotación del rotor. Igualmente, los o r ific io s  de entra
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da y de salida del fluido que circula a contraflujo o los con­
ductos de gas están proporcionados y situados en una pared del 
cilindro del motor, con respecto a los bordes de los receptácu 
los en forma de copa destinados a recibir las aletas que están 
formados en las válvulas, de ta l manera que se mantenga la pre 
sión máxima sobre las aletas del rotor durante la mayor parte 
posible de los 360° de rotación del rotor, permitiendo sin  
embargo e l  escape completo del flu ido contenido en e l  cilindro 
antes de que la aleta anterior penetre en una válvula.

Se describirá ahora un modo de realización del invento, a 
títu lo  de ejemplo, con referencia a los dibujos adjuntos en los 
cuales:

La figura 1 es una vista  en perspectiva del dispositivo;
La figura 2 es una sección transversal del d ispositivo, que 

representa las válvulas en posición de cierre de los o r ific io s  
de entrada y de escape;

La figura 3 es un vista  en sección transversal similar a la 
figura 2, que representa dos aletas del rotor introducidas en 
los receptáculos formados en las válvulas;

La figura 4 es una vista en sección longitudinal tomada a 
lo largo de la línea 4-4 de la figura 2;

La figura 5 es una vista en sección transversal tomada a lo 
largo de la línea 5-5 de la figura 4, representa la transmisión 
sincronizada del rotor y de las válvulas;

La figura 6 es una vista  esquemática que representa una ale 
ta del rotor a punto de penetrar en un receptáculo de una vál­
vula;

La figura 7 es una vista  esquemática similar a la figura 6, 
que representa la aleta del rotor en e l  interior del receptácu 
lo de la válvula que se ilustra en la figura 2; y3 0 .
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La figura 8 ea una vista esquemática similar a la figura 6, 

que representa la aleta del rotor saliendo del receptáculo de 
la válvula y situado en una posición adyacente a un o r ific io  
de entrada.

positivo que puede u tilizarse  como motor, bomba, compresor o 
ventilador consista en un cárter 5 dotado de un bloque de c i­
lindro 6, y de un par de conductos de circulación de fluido a 
contraflujo (líquido o gas) 7- 7a y 8- 8¡a que tienen cada uno un 

10. o r ific io  9 de entrada a l cilindro 6 y un o r ific io  de salida
a partir del mismo. En todos los casos, los o r ific io s  de esca- 
pe 10 tendrán una sección superior a la de los o r ific io s  de 
entrada 9 .

1 $. lindro ^ y e l  rotor está provisto de ejes de extremidad 12 y 13. 
El eje de extremidad 12 está soportado por un cojinete 14 sitúa 
do en e l  cilindro y en la placa de cierre 15,mientras que e l  
eje de extremidad 1¿ está soportado por e l  cojinete 16 montado 
en e l  cárter 17 de la transmisión, e l  cual, a su vez está cerra 

20. do por la placa de cierre de extremidad 1 _̂ sujeta por los torni 
l ío s  18a.

La relación entre e l  diámetro del rotor 11 y e l  diámetro 
del cilindro _6 es ta l que se forma un pasillo  anular 18 entre 
e l  rotor y la superficie del cilindro.

25. En e l  rotor 11 están montadas cuatro aletas 20 separadas
90° las unas de las otras, que sobresalen radialmente hacia e l  
exterior de modo que sus extremidades extemas 21 están situa­
das a la distancia de funcionamiento mínima respecto a la super 
f ic ie  del cilindro ,6.

Un par de válvulas giratorias 22 y 2¿ están situadas en po-

5. Haciendo ahora referencia a los dibujos, se ve que e l  diS'

Un rotor 11 está situado axialmente en e l  in terior del c i-

3 0 .
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alciones diametralmente opuestas en e l cárter _5, una en cada 
lado del rotor 11, en unos ejes paralelos a l eje del rotor. Es 
tas válvulas 22 y 2¿ están situadas entre los conductos de cir  
culación a contraflujo 7- 7a y 8- 8a y su superficie periférica  
está en contacto superficial con las superficies 24 y 25 del 
cárter y con la superficie periférica del rotor 1 1 , y es adya­
cente a un borde 26 de los o r ific io s  de entrada 9.

Cada una de las válvulas 22 y 2Jí tiene un par de ejes de 
extremidad 27 y 28, estando los ejes de extremidad soportados 
por los cojinetes ,2g, formados en la placa de extremidad del 
cilindro, mientras que los ejes de extremidad 28 están soporta 
dos por unos cojinetes ^0 situados en e l cárter 31 de la trans 
misión.

Cada una de las válvulas 22 y 2¿ tienen un par de bolsas 31 
parcialmente esféricas, en forma de copa, destinadas a recibir  
las aspas y situadas en posiciones diametralmente opuestas la 
una respecto a la otra. La profundidad máxima de estos recepté 
culos es igual a la profundidad radial del p asillo  anular M 
formado entre la superficie del rotor 11 y la superficie del 
cilindro _6. Los receptáculos J¡1 formados en las válvulas para 
recibir las aletas están interconectados por un conducto 32 
que permite una circulación equilibrada del flu ido o del gas 
bajo presión entre los receptáculos que reciben las aletas du­
rante la rotación de las válvulas.

Se mejora e l  equilibrado de las válvulas 22 y gá permitían 
do que e l  flu ido o e l  gas fluya desde los conductos de entrada 
7 y 8 , por los conductos hasta la superficie de las válvu­
las situada en e l  in terior de las cámaras ^4 que está opuesta 
a l rotor 11, penetrando también dicha circulación de fluido o 
de gas en los receptáculos ^1 durante la rotación de las vá l-
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vulas.
Las válvulas 22 y 23 giran por medio de los engranajes de 

sincronización ,¿5 y j¡6 montados en los ejes de extremidad 27 
y 28 queestán acoplados con e l  engranajes J7 montado en e l  eje 

5 . de extremidad 1^ del rotor 1 1 .
La relación de los engranajes ^5, ^6 y_JT7 es ta l que las  

válvulas giren a una velocidad doble de la del rotor 11 y e l  
diámetro de las válvulas 22 y 2  ̂ es ta l quelos receptáculos ^1 

destinados a recibir las a letas, reciban las aletas 20 del ro- 
10. tor 11 en sincronismo y que las extremidades externas 21 de las  

aspas barran la superficie 8̂ de los receptáculos ^1 dejando 
escapar la cantidad mínima de fluido o de gas.

Los o r if ic io s  de entrada de fluido o de gas ^9 del disposi 
tivo a sí como los orificos de salida ^0 están incorporados en 

1 $. las placas de brida 41 que están sujetas en las paredes latera­
le s  42 del cárter ¿  por los pernos jk .̂La porción central de 
la s  placas 41 fonna la pred posterior de los receptáculos 34.

Unas conexiones separadas de entrada y de salida 45 y 46 

están formadas en la placa de brida 41 para fa c il ita r  e l  monta- 
20. je de la tubería.

El bloque de cilindros 6!, e l  cárter ]/7 de la transmisión y 
las placas extremas de cierre 15, 18, conjuntamente con las  
juntas adecuadas situadas entre dichas piezas, están mantenidas 
conjuntamente en una sola unidad por medio de lo s pernos 47,

25. que los atraviesan.
Unas válvulas de control aisladas, no representadas, están 

intercaladas en las conexiones de entrada o de salida 45 o 46 

o en ambas, de manera conocida.
Durante e l  funcionamiento del d ispositivo, unas válvulas de 

control no representadas, están abiertas para permitir que la

410726 3D

3 0 .



7

5.

10.

15.

20.

25.

410726 'S.'j

circulación 3el fluido o 3el gas penetre en e l  conducto anular 
cilindrico lg, a partir de los conductos de entrada 7 y 8 y cho 
quen con las aletas adyacentes 20 en la dirección de las f l e ­
chas A. Ya que las válvulas giratorias j22 y están en contacto 
superficial con e l  rotor 1 1 , e l  fluido o e l  gas procedentes de 
los o r if ic io s  de entrada no puede escparse por las válvulas, y 
la presión del fluido o del gas que se ejerce sobre las aletas  
20 produce la rotación del motor en la dirección de la flecha 
B, ta l y como se representa en las figuras .2 y Al mismo 
tiempo, una pequeña proporción del flu ido o del gas atraviesa 
los conductos y penetra en la cámara ^4 detrás de las vál­
vulas y 2!¿, según se indica por la flecha D, oponiéndose a 
la presión ejercida sobre las superficies de la válvula expue.s 
tas en e l  interior de los conductos anulares lg  para equilibrar 
la s válvulas.

Cuando e l  rotor 11 gira, e l  engranaje ^7 montado en e l  ár­
bol 1¿ del rotor engrana con los engranajes y J}6 dando lugar 
a la rotación de las válvulas ,22 y 2¿ en la dirección de las  
flechas C en sincronismo con e l  rotor 11. La relación de engra­
naje es ta l que las válvulas giran a una velocidad doble de la 
del rotor y e l  diámetro de las válvulas es ta l que los receptá 
culos J}1 destinados a recibir las aletas reciban las aletas 20 

en sincronismo y que las extremidades externas 21 de las ale­
tas barran las superficies J¡8 de los receptáculos j}l dando lu­
gar a l escape de la mínima cantidad del fluido por las a letas.

En la figura 6 se representa esquemáticamente una aleta de 
rotor 20 a punto de penetrar en un receptáculo ^1 de la válvula 
2¿. En esta posición de la válvula 2¿, e l equilibrado de la vál 
vula es producido por la presión del fluido o del gas que pro­
cede del oonducto 2. de entrada a la cámara J4 y en e l  interior3 0 .
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de la cámara anular 19. En la figura 7, la rotación del rotor 
11 y de la válvula ha progresado hasta la posición en la 
que la aleta 20 está en e l  punto más profundo en e l  interior  
del receptáculo 29. En esta posición, la válvula está eq u ili-  

5 . brada por la presión de entrada como en la figura 6 pasando 
la presión suplementaria del o r ific io  de entrada a través del 
conducto ^2 entre las copas ^1. En la figura 8, la aleta 20 se 
representa en e l  momento de su salida de la copa jíl avanzando 
hacia la posición que se representa en la figura 2 .

10. La operaoión representada en las figuras 6, 7 y 8 respecto
a la válvula 2¿, se repite con la válvula 22 salvo que la oircu 
lación del líquido o del gas a partir del o r ific io  de entrada 
8 hasta e l  conducto anular 12 se hace a contraflujo en e l  dispo 
s it iv o  a través del o r ific io  de entrada 7 .

15. Esta circulación a contraflujo del flu ido o del gas a partir
de los o r if ic io s  de entrada 2  y 8 mantiene e l  rotor equilibrado 
gracias a l choque del fluido o del gas sobre las aletas 20 dis 
puestas diametralmente durante su movimiento de barrido a través 
del conducto anular 19 entre las dos válvulas 22 y

20. El dispositivo puede ser controlado eficazmente por e l  ori­
f ic io  de salida de escape 46 .particularmente cuando e l  disposi­
tivo se u tiliza  como bomba o motor hidráulico y e l  grado de es­
cape en e l  in terior dal dispositivo puede ser controlado por di­
chos medios de control.

25. Aunque e l  dispositivo ha sido descrito como incluyendo pre­
ferentemente cuatro aletas 20 y dos válvulas 22 y 2¿, queda bien 
entendido que es posible cambiar e l  número de aletas y de válvu 
la s , conjuntamente con una circulación a contraflujo suplemento 
ría en los lados opuestos del rotor 11 en e l  in terior del con­
ducto anular jtj), de acuerdo con algunas aplicaciones particulares3 0 .
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En razón de la sen cillez  del d ispositivo, puede ser accio­

nado conectando e l  eje 1¿ a un fuente de energía o puede ser 
utilizado como motor conectando e l  eje a un dispositivo que 
ha de ser accionado.

N O T A

Hecha la descripción del presente invento se hace constar, 
que esta solicitud  se acoge a la prioridad de la solicitud  de 
patente inglesa nS 2609/72, depositada e l  19 de Enero de 1972, 
y se declara como nuevo y de propia invención lo seguidamente 
reivindicado:

1 .-  Perfeccionamientos en la estructura constructiva de 
equipos giratorios con desplazamiento positivo c a r a c t e ­
r i z a d o s  por e l  hecho de que en dicha estructura se inclu­
ye un cárter, un cilindro en e l  interior de dicho cárter, un 
rotor montado de manera giratoria en e l interior de dicho c ilin  
dro, siendo e l  diámetro de dicho rotor ta l que se forme un con 
ducto anular entre e l  rotor y e l  cilindro; una serie de aletas  
uniformemente separadas que sobresalen radialmente de dicho ro­
tor, unos conductos de circulación a contraflujo de un fluido  
o de un gas que conducen a y salen de dicho conducto anular 
formado entre e l  rotor y e l  ollindro, y un par de válvulas g i­
ratorias montadas de manera que puedan girar en e l  interior de 
dicho cárter, situadas entre dichos conductos de circulación a 
contraflujo, estando dichas válvulas giratorias situadas en po 
siciones diametralmente, opuestas la una respecto a la otra y 
en contacto superficial con dicho rotor, teniendo cada válvula 
un par de receptáculos en forma de copa situados en puntos dia
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metralmente opuestos, unos medios para sincronizar la rotación 
de dichas válvulas con la de dicho rotor de modo que las extra 
midades externas de dichas aletas barran la superficie de di­
cho receptáculos cuando e l  rotor y las válvulas están girando, 
y unos medios para equilibrar la presión aplicada a dicho ro- 
y a dichas válvulas durante su rotación.

2 . -  Perfeccionamientos según la reivindicación ^ c a ­
r a c t e r i z a d o s  porque dicho rotor está provisto de 
cuatro aletas y de dos conductos paralelos de circulación a 
contraflujo que se abren en e l  conducto anular formado entre *- 
e l  rotor y e l  cilindro, y porque cada una de dichas válvulas 
del par está situada entre dichos dos conductos paralelos de 
circulación a oontraflujo.

3 . -  Perfeccionamientos según la reivindicación 1, c a r a ­
c t e r i z a d o s  porque los o r ific io s  de entrada desde los  
conductos de circulación a contraflujo hasta didho conducto anu 
lar en e l  in terior del cilindro tienen uno de sus bordes sitúa 
do en una posición adyacente a la superficie de la válvula g i­
ratoria adyacente.

4 . -  Perfeccionamientos según la reivindicación 1, c a r a ­
c t e r i z a d o s  porque los medios para equilibrar la pre­
sión aplicada a dichas válvulas incluyen una cámaras formada
en dicho cárter, estando dicha cámara situada en e l  lado de di 
chas válvulas opuesto a dicho rotor, y porque un conducto condu 
ce desde e l  lado de entrada de los conductos de circulación a 
contraflujo hasta dióhas cámaras.

5 . -  Perfeccionamientos según la reivindicación 4, c a r a ­
c t e r i z a d o s  porque los receptáculos en forma de copa 
formados en cada válvula están interconectados por un conduóto 
que permite la circulación del flu ido o del gas entre dichos
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receptáculos cuando uno de los receptáculos esta abierto en 
dicha cámara.

6 . -  Perfeccionamientos según la reivindicación 1, c a r a ­
c t e r i z a d o s  porque e l  diámetro de dicho rotor y e l  diá 
metro de dichas válvulas están proporcionados de ta l manera 
que durante la rotación del rotor y de las válvulas las aletas 
del rotor penetren progresivamente en los receptáculos en for­
ma de copa formados en las válvulas y que las extremidades ex­
ternas de las aletas están en contacto hermético con las super 
f ic ie s  de dichos receptáculos.

7 . -  Perfeccionamientos según la reivindicación 1, c a r a  
e t e r i z a d o s  porque los receptáculos en forma de copa 
formados en las válvulas están seprados de dichos conductos de 
circulación a contraflujo y del conducto anular entre e l  rotor 
y e l  cilindro cuando dichas aletas están barriendo la superfi 
cié del cilindro entre los o r if ic io s  de entrada del cilindro
y los o r ific io s  de salida del mismo.

8 . -  Perfeccionamientos según la reivindicación 1, c a r a ,  
e t e r i z a d o  porque dicho rotor y dichas válvulas tienen 
ajes de extremidad axiales, y porque unos engranajes montados 
en dichos ejes sincronizan la velocidad de rotación de dichas 
válvulas con la velocidad de rotación de dicho rotor.

9 . -  Perfeccionamientos según la reivindicación 1, c a r a ­
c t e r i z a d o s  porque dicho rotor y dióhas válvulas t ie ­
nen la misma longitud axial y porque las válvulas están en con 
tacto superficial con e l  rotor en toda su longitud.

10. -  Perfeccionamientos según la reivindicación 9t c a -  
r a c t e r i z a d o s  porque los o r ific io s  de entrada y de 
salida de los conductos de circulación a contraflujo se extien  
den sobre toda la longitud da dicho rotor y de dichas válvulas
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porque, en e l  exterior del cárter están situadas unas conexio 
nes separadas de entrada y de escape con los conductos de cir­
culación a contraflujo.

11 .- Perfeccionamientos en la estructura constructiva de 
equipos giratorios con desplazamiento positivo.

Según se describe y reivindica en la presente Memoria que 
consta de doce hojas foliadas y mecanografiadas por una sola 
cara y de cuatro láminas de dibujos.

Madrid, a 18 de Enero de 1973 
ALGOSHIP INTERNATIONAL LIMITED
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