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PATENTE
DE
INVENCION
por "PERFECCIONAMIENTOS EN LA ESTRUCTURA CONSTRUCTIVA DE EQUI-
POS GIRATORIOS CON DESPLAZAMIENTO POSITIVOY, a favor de la fir
ma de las Bohamas ALGOSHIP INTERNATIONAL LIMITED; domiciliado
en Trust Building - Frederick Street".- NASSAU - BAHAMAS.

MEMORIA DESCRIPTIVA
. El invento se refiere a perfeccionamientos en la estructu~-
ra constructiva de equipos giratorios con desplazamiento posi-
tivo tales como motores, bombas, compresores, ventiladorss,
etc.

De acuerdo con el invento, se proporcioﬁa un motor girato-
rio del tipo de desplazamiento positivo que incluye un rotor
dotado preferentemente de cuatro aletes dispuestas a distancias
iguales alrededor de su periferia y slojadas en el interior de

» ’ I3 3 2 3
un cilindro, un par de valvulas giratorias situadas respectiva

mente a 180° 1a una de la otra en cada lado del eje del rotor
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y en contacto superficial con éste, y un par de conductos de
cireulacidn a contraflujo del fluido que comunican con el ci-
lindro para dirigir el fluido bajo presidn contra las aletas,
incluyendo cada vdlvula del par de védlvulas un par de receptd
culos en forma de copa destinados & recibir las aletas y si-
tuados en posiciones diametralments opuestas la una respecto

g la otra y en el interior de las cuales las aletas se acoplen
sucesivemente con lss vdlvulas durante la rotacidn del rotor
y de las vdlvulas.

" Preferentemente, el equilibrio de la presidn aplicada a
las vdlvulas se obtisne derivendo una cierta cantidad del flui
do bajo presidn a partir de un lado de entrada de los conductos
de circulseidn a contraflujo para que el fluido bajo presidn

pueda entrar en contacto con la superficie de las vdlvulas ale

-jada del cilindro.

Preferentemente, también, los receptdculos en forma de co-
pa destinados @ recibir les aletas que estdn formados en cada
una de las vélvulas, estdn interconsctados mitusmente por un
conducto que permite la circulacidn del fluido entre los recep
tdculos para syudar a mejorar el equilibrio de las vdlvulas en
sus diversas posiciones de rotacidn.

Los didmetros del rotor y de las vélvulas estdn proporcio-
nados de modo que, durante la rotacidn del rotor, las cuatro
aletas penetren progresivamente en los receptéculos en forma
de copa destinados a recibir las alstas que estdn formados en
las vdlvulas estando las extremidades de las aletas en contacto
hermético con las superficies de los recebtéeulos lo que asegu
ra ol escape de la cantidad minima de fluido a partir de un
conducto de circulacidn a contraflujo hacia el otro durante el

ciclo de rotacidn del rotor. Igualmente, los orificios de entrs
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da y de salida del fluido que cireula a contraflujo o los con-
ductos de gas estdn proporcionados y situados en una pared del
cilindro del motor, con respecto & los bordes de 1los receptdcu
los en forma de copa destinados a recibir las aletas que estén
formados en las vdlvulas, de tal manera que se mantenges la pre
gidn méxima sobre las aletas del rotor durante la mayor parte
posible de los 360° de rotacién del rotor, permitiendo sin
embargo el escape completo del fluido contenido en el cilindro
antes de que la aletz anterior penetre en una vdlvula.

Se describird ahora wn modo de realizacidn del invento, a
t{tulo de ejemplo, con peferencia a los dibujos adjuntos en los
cuales:

La figura 1 es una viste en perspectiva del dispositivo;

La figura 2 es una seccidn transversal del dispositivo, que
representa las vdlvulas en posicidn de cierre de los orificios
de entrada y de escape;

La figure 3 es un viste en seccidn transversal similar a la
figura 2, que representa dos aletas del rotor introducidas en
los receptdculos formados en las vdlvulas;

La figure 4 es una vista en seccidn longitudinal tomada s
lo largo de la linea 4-4 de la figura 2;

Ia figura 5 es una vista en seccidn transversal tomada & lo
largo de la linea 5-5 de la figura 4, representa le transmisién
gsincronizada del rotor y de las vdlvulas;

La figura 6 es une vista esquemdtica que representa una ale
ta del rotor a punto de penetrar en un receptdculo de una vdl-
vulaj

La figura 7 es una vista esquemdtica similaer a la figura 6,
que representa le aleta del rotor en el interior del receptéqg

lo de la vdlvula que se ilustra en le Tigura 2; y
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Ia figura 8 es una vista esquemética gimilar a la figura 6,
que representa la aleta del rotor saliendo del receptdculo de
la vdlvula y situado en una posicidn &dyacente & un orificio
de entrada.

Haciendo ahora referencia a los dibujos, se ve que el dis-
pogitivo que puede utilizarse como motor, bomba, compresor o
ventilador consiste en un carter 5 dotado de un bloque de ci~
lindro 6 y de un par de conductos de circulacidén de fluido a
contraflujo (1iquido o gas) 7-Ta y 8-8a que tienen eada uno un
orificio 9 de entrads al cilindro 6 y un orificio de salida 10
g2 partir del mismo. En todos los casos, los orificios de esca-
pe';g_tendrén una seccidn superior a la de los orificios de
entrada 9.

Un rotor 11 estd situado axialmente en el interior del ci-
lindro 6 y el rotor estd provisto de ejes de extremidad 12 y ;}L
El oje de extremidad 12 estd soportado por un cojinete 14 situa
do en el cilindro y en la placa de cierrs 1l5,mientras que el
eje de extremided 13 estd soportado por el cojinete 16 montado
en el carter 17 de la transmisidn, el cual, a su vez estd cerra
do por la placa de cierre de extremidad 18 sujeta por los torni
llos 18a.

Le relacidn entre el didmetro del rotor 11 y el didmetro
del cilindro 6 es tal que se forma un pasillo anular 18 entre
el rotor y la superficie del cilindro.

En el rotor 1l estdn montadas cuatro aletas 20 separadas
90° las unas de las otras, que sobresalen radialmente hacia el
exterior de modo que sus extremidades externas 21 estén situa-
das a la distancia de funcionamiento minima respecto a la super
ficie del cilindro 6.

Un par de vdlvulas giratorias 22 y 23 @stdn situadas en po-
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giciones diametralmente opuestes en el carter 5, una en cada
lado del rotor 1ll, en unos ejes paralelos al eje del rotor. Eg
tas vdlvules 22 y 23 estdn situadas entre los conductos de cir
culacidn a contraflujo 7-7e y 8~-8a y su superficie periferica
estd en contacto superficial con las superficies 24 y 25 del
carter y con la superficie periférica del rotor 11, y es adya-
cente 8 un borde 26 de los orificios de entrada 9.

Cada una de les vélvulas 22 y 23 tiene un par de ejes de
extremidad 27 y 28, estando los ejes de extremidad soportados
por los cojiﬁetes 29 formedos en la placa de extremidad 15 del
¢ilindro, mientras que los ejes de extremidad 28 estén soportg
dos por unos cojinetes 30 situados en el certer 17 de la trang
misidn.

Cada una de las vdlvulas 22 y 23 tienen un par de bolsas 31_
parcialmente esféricas, en forme de copa, destinadas a recibir
les aspas y situadas en posiciones diemetralmente opuestas la
una respecto a la otra. la profundidad méxime de estos receptd
culos es igual a la profundidad radial del pasillo anular 19
formado entre la superficie del rotor 1l y la superficie del
cilindro 6. Los receptdculos 31 formados en las vdlvulas para
recibir las aletas estdn interconsctados por un conducto 32
que permite una circulacidn equilibrada del fluido o del gas
bajo presidn entre los receptdculos que reciben las aletas du-
rente la rotacidn de las vdlvulas.

Se mejora el equilibrado de las vdlvulas 22 y 23 permitien
do que el fluido o el gas fluya desde los conductos de entrada
1y.8, por los conductos 33, hasta la superficie de las vélvu-
las situada en el interior de las c¢dmaras 34 que estd opuesta
al rotor 11, penetrando tembién dicha cireulacidn de fluido o

de gas en los receptéculos 31 durante la rotacidén de las vdl-



5.

10.

15.

20,

25.

30.

vulas.

Las vdlvulas 22 y 23 giren por medio de los engranajes de
sineronizacidn 35 y 36 montados en los ejes de extremidad 27
y 28 queestdn acoplados con el engranajes 37 montado en el eje
de extremidad 13 del rotor 1l.

Ia relacién de los engranajes 35, 36 y 37 es tal que las
védlvulas giren & una velocidad doble de la del rotor 1ly el
didmetro de las vdlvulas 22 y 23 es tal quelos receptdculos 31
destinados & recibir las sletas, reciben las aletas 20 del ro-
tor 11 en sincronismo y que las extremidedes exfernas 21 de las
aspas barren le superficie 38 de los receptdculos 31 dejando
escapar la cantidad minima de fluido o de gas.

Los orificios de entrada de fluido o de gas 39 del disposi
tivo asf{ como los orificos de salida 40 estdn incorporados en
las placas de brida 41 que estdn sujetas en las paredes latera-
les 42 del carter 5 por los pernos 43.1a porcidn central 44 de
las placas 41 forma la pred posterior de los receptdculos 34.

Unas conexiones separadas de entrada y de salida 45 y 46
estdn formadas en la placa de brida 41 para facilitar el monta-
je de la tuberia.

ELl blogue de ecilindros 6, el carter 17 de la trensmisidn y
las placas extremas de cierre 15, 18, conjuntamente con las
juntas adecuadas situadas entre dichas piezes, estén mentenidas
conjuntamente en une sola unidad por medio de los permos 47,
que los atraviesan.

Unas vélvulas de control aisladas, no representedas, estdn
intercaladas en las conexiones de enirada o de salida 45 o 46
0 en ambas, de manera conocida.

Durante el funcionamiento del dispositivo, unas vdlvulas de

control no representadas, estdn sbiertas para permitir que la
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circulacidn del fluido o del gas penetre en el conducto anular
cilfndrico 19 a partir de los conductos de entrada 7 y 8 y cho
quen con las aletas adyacentes 20 en la direccidn de las fle-
chas A. Ya que las vdlvulas giratorias 22 y 23 estdn en contacto
superficial con el rotor 1ll, el fluido o el gas procedentes de
los orificios de entrada no puede escparse por las vdlvulas, y
la presidn del fluido o del gas que se ejerce sobre las aletas
20 produce la rotacidn del motor en la direccidén de la flecha
B, tal y como se pepresenta en las figuras 2 y 3. Al mismo
tiempo, una pequelia proporcidn del fluide o del gas atraviesa
los conductos 33 y penetra en la cémera 34 detrds de las vdl-
vulas 22 y 23, segun se indica por la flecha D, oponiéndose &
ls presidn ejercida sobre las superficies de la vdlvula expues
tas en el interior de los conductos anulares 19 para equilibrar
las vélvulas.

Cuando el rotor 1l gira, el engranaje 37 montado en el dr-
bol 13 del rotor engrana con los engranajes 35 y 36 dando lugar
8 la rotacidn de las vdlvulas 22 y 23 en la direccidn de las
flechas C en sinoronismo con el rotor 1l. la relacién de engra-
naje es tal que las vélvulas giran a una velocidad doble de la
del rotor y el didmetro de las vdlvulas es tal gue los recepté
culos 31 destinados a reclbir las aletas reciban las aletas 20
en sincronismo y que las extremidades externas 21 de les ale-
tas barran las superficies 38 de los receptdculos 31 dando lu-
gar 8l escape de la minime centidad del fluido por las aletas.

En la figura § se representa esquemdticemente una aleta de
rotor 20 a punto de penetrar en un receptdculo 31 de la vdlvula
23. En esta posicion de la vdlvula 23, el equilibrado de la vél
vula es producido por la presidn del fluido o del gas que pro-

cede del conducto 7 de entrada @ la cédmara 34 y en el interior
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de la cdmara snular 19. En la figura 7, la rotacidn del rotor
11 y de la vélvula 23 ha progresado hasta la posicidn en la
que la aleta 20 estd en el punto més profundo en el interior
del receptdculo 29. En esta posicidn, la vélvula estd equili-
brada por la presidn de entrada como en la figura 6 pasando

la presidn suplementaris del orificio de entrada a través del
conducto 32 entre las copas 31. En la figura 8, la aleta 20 se
representa en el momento de sSu salide de la copa 31 avanzando
hacia la posicidn que se representa en la figura 2.

La operéoién representada en las figuras 6, 7 y 8 respecto
a la vdlvula 23, se repite con la vdlvula 22 salvo que la eircu
lacidén del 1iquido o del gas a partir del orificio de entrada
8 hasta el conducto anuler 12 se hace a contraflujo en el dispo
sitivo & través del orificio de entrada 7.

Esta circulacidn a contraflujo del fluido o del gas a partir
de los orificios de entrasda 7 y 8 mentiene el rotor equilibrado
gracias al choque del fluido o del gas sobre las aletas 20 dig
puestas diemetralmente durante su movimiento de barrido a través
del conducto anular 19 entre las dos védlvulas 22 y 23.

El dispositivo puede ser controlado eficazmente por el ori-
ficio de salida de escape 46,particularmente cuando el disposi-
tivo se utiliza como bombs o motor hidrdulico y el grado de es-
cape en el interior del dispositivo puede ser controlado por di=-
chos medios de control.

Aunque el dispositivo ha sido descrito como incluyendo pre~
ferentemente cuatro aletas 20 y dos vdlvulas 22 y 23, queda bien
entendido que es posible cambiar el nimero de aletas y de vdlvu
las, conjuntamente con una circulacidn & contraflujo guplementa
ris en los lados opuestos del rotor 1l en el interior del con-

dueto anular 19, de acuerdo con algunas aplicaciones particulares
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En razdn de la sencillez del dispositivo, puede ser accio-
nado conectando el eje 13 a un fuente de energia o puede ser
utilizado como motor conectendo el eje 13 @ un dispositivo que

ha de ser accionado.

N O T &

Hecha la descripcidn del presente invento se hace constar,
que este solicitud se acoge a la prioridad de la solicitud de
patente inglesa n® 2609/72, depositada el 19 de Enero de 1972,
y se declara como nuevo y de propia invencidn lo seguidamente
reivindicado:

l.- Perfeccionamientos en la estructura construstiva de
equipos giretorios con desplazemiento positivo ceg rac t e -
rizados por el hecho de que en dicha estructura se inclu-
ye un carter, un c¢ilindro en el interior de dicho carter, un
rotor montado de menera giratoria en el interior de dicho cilin
dro, siendo el didmetro de dicho rotor tal que se forme un conm
ducto anulsr entre el rotor y el cilindro; una serie de aletas
uniformemente separadas que sobreselen radialmente de dicho ro-
tor, unos conductos de circulacidn a contraflujo de un fluido
0 de un gas que conducen & y salen de dicho conducto anular
formado entre el rotor y el cilindro, y un par de valvulas gi-
ratorias montadas de manera que puedan girar en el interior de
dicho carter, situadas entre dichos conductos de circulacidn a
contrafinjo, estando dichas vdlvulas giratorias situadas en po
giciones dismetralmente, opuestas la una respecto a la otra y
en contacto superficial con dicho rotor, temiendo cada vdlvula

un par de receptdculos en forma de copa gituados en puntos diag
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metralmente opuestos, unos medios para sincronizar la rotacién
de dichas vdlvulas con la de dicho rotor de modo que las extre
midedes externas de dichas @letas barran la superficie de di-

cho receptdculos cuando el rotor y las vdlvulas estén girando,
¥y unos medios para equilibrar la presidén aplicada a dicho ro-

y & dichas vdlvulas durante su rotacidn.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicecidn 1, ¢ a -
racterizados porque dicho rotor estd provisto de
cuatro aletas y de dos conductos peralelos de circulscidn @
contraflnjo que se abren en el conducto anular formado entre -~
el rotor y el cilindro, y porque cada una de dichas vélvulas
del par estd situada entre dichos dos conductos paralelos de
circulacidn a contraflujo.

3.- Perfeccionemientos segin la reivindicacién 1, ca r a -
cterizados porqus log orificios de entrada desde los
conductos de cireculacidn a contraflujo hasta diého conducto anu
lar en el interior del cilindro tienen uno de sus bordes situa
do en una posicidn adyacente a la superficie de la vélvula gi-
ratoria adyacente.

4.- Perfeccionemientos segun la reivindicacidn 1, c a r a -
cterizados porque los medios para equilibrar la pre-
sidn gplicada a dichas vdlvules incluyen una cdmaras formada
en dicho carter, estando dicha cémera situada en el lado de ai
chas vdlvulas opuesto a dicho rotor, y porque un conducto condu
ce desde el lado de entrada de los conductos de circulacidn a
contraflujo hasta didhas cdmeras.

5.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 4, c a2 r a -
cteriszados porque los receptdculos en forma de ¢copa
formados en cade vélvula estdn interconectados por un condudto

que permite la circulacidn del fluido o del gas entre dichos
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receptdculos cusndo uno de los recepitdculos estd abierto en
dicha cdmara,

6.~ Perfeccionemientos segin le reiwindicacidn 1, cara-
cterizados porque el didmetro de dicho rotor y el did
metro de diches vdlvulas estdn proporcionados de tal manera
que durante la rotacidn del rotor y de las vdlvulas las aletas
del rotor penetren progresivamente en los receptdculos en for-
ma de copa formados en las vdlvulas y que las extremidades ex—
ternas de las aletas estén en contacto hermético con las super
ficies de dichos receptdculos.

7.= Perfeccionamientos segin la reivindicaeidén 1, ca r 8
cterizados porque 1os receptdculos en forma de copa
formados en las védlvulas estén seprados de dichos conductos de
circulacidn a contraflujo y del conducto anular entre el rotor
y el cilindro cuando diches aletas estén barriendo la superfi
cie del cilindro entre los orificios de entrada del cilindro
¥y los orificios de salida del mismo.

8.~ Perfeccionemientos segun la reivindicacidén 1, ca r a
cterizadoporqus dicho rotor y dichas vdlvulas tiensn
ejes de extremidad axiales, y porgue unos engranajes montados
en dichos ejes sincronizan la velocidad de rotacidn de dichas
vdlvulas con la velocidad de rotacidn de dicho rotor.

9.~ Perfeccionemientos segin la reivindicacidn 1, c & r a -
cterizados porque dicho rotor y didhas vdlvulas tie-
nen la misma longitud axial y porque las vdlvulas estén en con
tacto superficial con el rotor en toda su longitud.

10.~ Porfeccionemientos segin la reivindicacidn 9, ¢ a -
racteriszados porgque losg orificios de entrada y de
galida de los conductos de circulacidn a contraflujo se extien

den sobre toda la longitud de dicho rotor y de dichas vdlvulas
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porque, en el exterior del carter estdn situadas unas conexio
nes geparadas de entrads y de escape con los conductos ds cir-
culacidén a contraflujo.

1l.~ Perfeccionamientos en la estructura constructive de
equipos giratorios con desplazamiento positivo.

Segiin se deseribe y reivindica en la presente Memoria que
gonsta de doce hojas foliadas y mecanografiadas por una sola
cara y de cuatro l4minas de dibujos.

Madrid, & 18 de Enero de 1973

ALGOSHIP INTERNATIONAL LIMITED
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