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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén tiene por objeto un disposi-
tivo o sistema de reglaje o ajuste manual de la orientacidn
de los faros de un vehficulo automévil, especialmente de su

orientecidn en altura, = = « - = = - = = - - - - - - - -

Pales dispositivos, ha tiempo conocidos, tienen por
objeto esencial permitir al conductor del vehiculo, actdando
desde su asiento sobre un érgano de mando, hacer variar a su
voluntad la orientacién de los faros del vehiculo para llevar
los a una posicién de iluminacién dptima. De esta forma, pue-
de variar el reglaje de los faros en funcidn de la carga del
vehiculo, modificando las variaciones de la carga como ya es
conocido el asiento del vehfculo, es decir, la posicién de la

parte suspendida del veh{culo con relacidén a sus ruedas. - -

El tipo més sencillo de los dispositivos de este gé
nero propuesto por la técnica anterior es un dispositivo mecid
nico en el cual un cable del tipo BOWDEN une un Srgano de man
do a los faros, sirviendo el érgano de mando para desplazar

el cable que acciona los farog, = = = = « = = w =@ = = = = = =

Aunque los dispositi#os mecénicos del tipo citado
son satisfactorios, estdn sujetos a desreglajes, deterioros,

a la aparicidén de puntos duros en la transmisién mecédnica y
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presentan a menudo una cierta falta de sensibilidad. -~ - - -

La presente invencidn se propone remediar estos in
convenientes por el empleo de un sistema de Ptransmisién hidrdu
lica, cuyos sistemas son bien conocidos por su ligeresza, su

sengibilidad y su seguridad. = = = = = = =« = = = = o o« ~ -~

Los circuitos de transmisién hidrdulica siendo cono
cidos en si, la presente invencién sé caracteriza esencialmen
te por las modalidades particulares de su empleo en el cuadro
de un dispositivo de reglaje manual de la orientacién de los

farog de un vehfculo. = = = = = = = = = = = = - =« 0 0 o - - <

La invencién propone unos érganos a la vez sencillos,
robustos, seguros y susceptibles de proporcionar una gran faci
lidad de montaje, sin posibilidad de desreglajes en el monta-
je, especialmente en el primer montaje, sobre la cadena de

fabricacibén de vehiculos automdviles, = = = = = = = = w = = =

Con este objeto, el dispositivo segin la invencidn
comprende en combinacién una caja de mando en la cusl un 8rga
no de mendo, preferentemente un tornillo, puede modificar el
volumen de una cémara de mando, un doble transductor gque pre
senta una entrada hidrdulica, una salida hidrdulica, y una
gsalida mecédnica, estando unida la entrada hidréulica a la cg
mara de mando, estando unida la salida mecdnica a uno de los
faros del vehiculo, y estando‘asociada la salida hidrdulica
por un circuito de unién a un simple transductor para mandar

el segundo faro. — = = = = = = = . - - - - .- .- — - - -
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Segin otra caracteristica de la invencién, el 6r—
gano de mando de la caja de mando coopera con un émbolo que
coopera por sl mismo con una membrana para definir la cédma-

ro de Mandoe = = m @ = = =@ ® = = = " - - - - - —— - - - - -

Preferentemente, y de una forma ya conocida en si,
el transductor doble presenta un cuerpo hueco sensiblemente
cilindricéo en el cual se desplaza un émbolo que constituye
el drgano de salida mecdnico del transductor, dos cédmaras, de
limitadas & una y otra parte del émbolo, preferentemente por
mediacién de membranas, que constituyen respectivamente la

entrada y la salida hidrdulica del transductor doble. — - - -

Preferentemente también, el trandusctor receptor
simple comprende un cilindro en el cual desliza un émbolo
que tiende siempre a ser empujado en un sentido por un resor
te, y que constituye el 6rgéno de salida del transductor sim-
ple, estando delimintada una cdmara hidrdulica de entrada por
el émbolo, preferentemente con interposicién de una membrana,

en el extremo del émbolo opuesto al resorte. — — = = = -~ = =

Seglin una caracteristica muy preferente de la in-
vencién, todos los elementos del circuito hidrdulico, ya se
trate de salidas o de entradas de la caja y de los transduc-
tores, o de simples elementos de empalme interpuestos a lo
largo del circuito, desde la fabricacidén, estdn debidamente
llenos de la cantidad deseada del lfquido de transmisién hi-
drédulice y cerrados herméticamente por sus extremos libres por

delgadas y flexibles membranas. En el montaje, los distintos
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circuitos estdn unidos, por ejemplo por racors estancos del
tipo manguito-tuerca. Los dispositivos de empalme del %ipo
descrito en la patente francesa 1 423 028 son particularmen-
te adecuados; el empalme mismo de los elementos del circuito
puede provocar la ruptura de las membranas; como variante, se
produce en el primer empleo del circuito la ruptura de las
membranas juntas cuando se les aplica por un lado una sobre-
presién bajo el efecto por ejemplo del desplazamiento del S

gano de mando. ~ = = = = = = = - - - o == - .- - - -

Le descripeién que sigue al referirse al dibujo vini
co adjunto hard comprender mejor como puede ser realizada la

invencibn, = = = = = = = = = = - ¢ - -, - m - .- - - - -

En 1la figura, las referencias Pd y Pg designan res—
pectivamente los faros derecho e izquierdo de un vehiculo.
Como se ve esquemdticamente en la figura, cada uno de los dos
faros esté montado pivotablemente alrededor de un eje horizon
tal (Ay» Ag), de forma que su orientacidén en altura pueda

VEriar. = = = = = o m . e - - - - e - - .- .- -

El conjunto comprende una caja de mando 100, un do
ble transductor, 200, y un transductor receptor simple 300.
Se describirdn sucesivamente estos tres 6rganos, asi como sus
elementos de enlace, tanto desde el punto de vista hidréulico

como desde el punto de vista mecdnico, — = = = = = = = = = -

La caja de mando comprende un cuerpo, por ejemplo de

una maieria pléstica, que comprende una parte cilindrica 101a
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de pequefio didmetro, una parte cilindrica 101b de gran didme
tro y una pared radiel de enlace 1071c. Un émbolo 102, hueco

y provigto de aletas exteriores 102a desliza por un lado en
el cilindro 1012 y por el otro en el cilindro 101b. Un torni
1lo 103, en libertad de gire en el cilindro 101a bajo la ac~-
cién de un botén de mando 1032 del cuales solidario, coopera
por su fileteado con un fileteado interior del émbolo hueco
102, de tal forma que la rotacién del botén 103a, que arras—
tra el tormillo en rotacién, pero no en traslacién, provoca un
desplazamiento en traslacidén del pistén 102 cuyas aletas 102a
pueden deslizar en traglacién en las ranuras de la pared in-

terior del cilindro 101b (no representedag). -~ = = = = = = = ~

Por el lado opuesto al tornillo 103, el émbolo coo-
pera con una membrana flexible 105 que se adapta a su forma,
como se representa, estando sujeto el contorno 105b de la mem
brana, como estd representado, entre los bordes de dos elemen

tos unidos para constituir la parte cilindrieca 101b. - = - - -

De esta forma queda definida por delante de la mem
brana 105, une cédmara de mando hidrdulico 106 cuyo volumen
varf{a en funcién del desplazamiento en rotacién del botén de

mando 103a. ~ = — = = = = - = - " - - - - - - - - - - = -

El transductor doble 200 presenta, un cuerpo cilin-
drico, un émbolo 201 que coopera por sus dos extremos con dos
membranas 202 y 203 que definen respectivamente una cémara
de entrada hidrdulica 205 y una cémara de salida hidrdulica

206. Una biela 207, regulable con ayuda de un tornillo 208 une
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el pistén 201 al faro derecho Py-

El transductor receptor 300 comprende un émbolo hue
co 301 que desliza en un cuerpo hueco. Un resorte 302 tiende
giempre a empujar este émbolo hacia la derecha. Del lado opues
to al resorte, el émbolo 301 coopera con una membrana 303 que
se adapta & su forma. De este modo queda definida del lado del
émbolo opuesto al resorte 301 una cédmara hidrdulica de entra-
da 305. Un enlace mecénico 307, reglable con ayuda de un tor-

nillo 308 une el pistén 301 al proyector izquierdo Pg. --—

Del lado de la caja de mando 100, la cédmara hidrdu~-
lica de .salida 106 estd prolongada por un circuito 107 cerra-

do en su extremo libre 108 por una membrana. — — — - = = - — -

La cémara de enirada 205 del transductor doble 200
es asimismo prolongada por un circuito 217 cerrado en su ex-
tremo libre 218 por una membrana. La cédmara de salida 206 es~
t4 prolongada asimismo por un circuito 227 cerrado en su extre
mo 228 por una membrana. La cdmara 305 del transductor recep-
tor simple 300 estd prolongada por un circuito 317 cerrado en

su extremo 318 por una membrant, — = = = = = = = = = = - - -

Gracias a la presencia de las membranas de cierre
antes citadas, los diferentes elementos del circuito se en-
cuentran fabricados y entregados al constructor o al instala-
dor, bajo forme de tres elementos separados (100, 200, 300)
que contienen ya el lfquido hidrdulico necesario para su fun-

cionamiento. = = = w @ w = = w .- —- - - - - - - - - - - -
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El empalme de los diferentes elementos se hace con
ayuda de racors R, ventajosamente del tipo de los que han si-

do descritos en la patente 1 423 028 citada, = = =~ =~ = = = =

Preferentemente, el montaje de un racor R pone en
superposicidén las dos membranas de cada uno de los circuitos
empalmados. En la puesta en servieio, cuando se gira el botdn
103a en el sentido correspondiente a la reduccién del volumen
de la cdmara 106, la sobrepresién asi provocada desgarra to-
das las membranas de cierre y establece la comunicacién hidrdu

lica necegaria entre lag distintas partes del sistema, - - ~ -

El funcionamiento del conjunto del sistema es fécil
de comprender: todo desplazamiento del botén 103a se traduce
en una disminucién del volumen de la cédmara 106, y produce
en el circuito desplazamientos del lfquido en el sentido de
las flechas Py desplazamientos de los émbolos 201 y 301 en
el sentido de las flechas f1, y desplazamientosde los dos fa-
ros en rotacién alrededor de sus ejes de pivotacidn Ad ¥y Ag
en el sentido de las flechas ¢1; se produce una elevacién del
haz luminoso de los faros. Se puede observar que los despla-
zamientos F,y f,, ¥ ¢1 se hacen contra la accién del resorte

302 dispuesto en el extremo del circuito. = = = = = = = = = «

En sentido inverso del desplazamiento del botén
103a, se invierten los desplazamientos, desempefiando la fun-
cién de primer motor el resorte 302 citado: se produce un

descenso del haz de los dos faros Pd y Pg. ---------
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El circuito segin la invencién se caracteriza por

su gran simplicided y su gran seguridad. Es ademis de una gran
ligereza y, con el uso, no manifiesta tendencia alguna a la
histéresis. Por otra parte, la construccién hermética (gracias
a las membranas de cierre) de los conjuntos 100, 200, 300, ade
més de asegurar, como se ha dicho més arriba, el montaje en
condiciones standard evita la introduccién de aire en los cir
cuitos hidrdulicos y facilita los cambios en caso de deterioro.
Ademds, cada una de las membranas asociada a cada uno de los
dmbolog tiene una funcidn de cierre estanco, de tal forma que
las fugas eventuales no atafien més que a uno de los elementos
del circuito. Finalmente, hay que sefialar que ciertos elemen~
tos del circuito se hallan ya descritos, especialmente en tan
to como elementos nuevos, en la patente francesa 1 423 011,
incorporada aqul a tf{tulo de referencia y la cual se podrd

CONSULEAY, = = = = m - - - w m e - = - = . =

Se declaran de novedad y propiedad para Espaila, sus

territorios y plazas de soberania, las siguientes: - - - - -

REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en los sistemas de ajuste de
los faros de un vehiculo, particularmente de ajuste manual de
la orientacién, especialmente de la orientacién en altura, de
los faros de un vehiculo, caracterizados porque el sistema

presenta, en combinacidén, una caja de mendo provista de un ér
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gano de mando cuyo desplazamiento manual hace variar el volu-
men de una cédmars de mando, un transductor doble que presen-
ta una entrada hidrdulica, una salida mecénica y unae salida hi
drdulica, estando unidas la entrada hidrdulica a la cédmara de
mando y le salida mecdnica a uno de los faros, y estando aso-
ciada la salida hidrdulica a un transductor simple que sirve

pare mandar el segundo farg, — = = = = = = = = = = = = - = = -~

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque el érganc de mando de la caja de mando
es un tornillo que coopera con un émbolo hueco susceptible de
desplazarse Unicamente en traslacién, cooperando dicho émbolo
con una memb;ana que delimita la cédmara de mando cuyo volumen
varia en funcién de los desplazamientos del émbolo y de la

membranag a 8l asociada. = = = = = = - - - - - - —- - -

3.- Perfeccionamientos segin una de las reivindica~
ciones 1 y 2, caracterizados porgque la caja de mando, el
transductor doble y el transductor simple, asociados cada uno
a circuitos adjuntos de unién, constituyen cada uno, antes
del montaje, un conjunto hermético cuyos extremos libres es-

tén obturados pPor memMbranag. = = — = = = = = = - « - - - = -

4.- Perfeccionamientos segin una de las reivindica-~
ciones 1 a 3, caracterizados pordque la caja de mando compren-
de un émbolo hueco susceptible de deslizarse en traslacién en
un cuerpo y coopepando por une parte con un tornillo de mando
provisto de un botén de maniobra y por otra parte con una mem

brana flexible que se adepta a su forma y que define una cé-
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mara de mando hidrdulica cuyo volumen varis bajo el acciona~-

mientOdeleténdemaniObra.———-—-—---—-'---—---
5e= "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS DE AJUSIE
DE LOS FAROS DE UN VEHICULO" 4= o = = = o ot e o e 0 o ot oo o =

5 Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que coensta de once hojas, foliadas y mecano
grafiadas por una sola de sus caras, y de una lédmina de di-

bujos que la ilustra.
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