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La presente invéhciéq,se refiere a mejoras introdu-~
cidas en las vidrieras, con antena incorporada, para vehicu-
los autombvil, que comprende un primer conductor sintonizado
a la banda de modulacibén de frecuencia y un segundo conductor
con dos ramificaciones en los extremos libres. Este segundo
conductor esta empalmado al primero en un punto situado en-—
tre sus dos extremos, y estos dos conductores de antena se
unen al receptor mediante un elemento de conexidén comin.

Se sabe colocar sobre una vidriera varios conducto-
res de antena, una parte de los cuales estd destinada a la
recepcidén de la modulacidén de frecuencia y la otra parte a
la recepcién de la modulacidén de amplitud. Es por esto por lo
que se ha propuesto emplear para esta doble recepcidn una vi-
driera antena en la gue se coloque una reactancia en el o los
conductores que presenten, al menos, un extremo libre. De es-
ta manera, la parte de conductor situada entre la reactancia
y el extremo libre del conductor de antena resulta inactiva
en la banda de modulacidén de frecuencia y Unicamente la -par-
te de conductor situada entre el punto de unibén y la reactan
cia sigue siendo plenamente activa en el dominio de modula-
cibén de frecuencia. Por el contrario, en la banda de modula-
cibén de amplitud, la reactancia actia como un filtro paso-
bajo, de manera que todas las partes de conductor son acti-
vas.

La Solicitante ha descrito precedentemente, por el
contrario, una vidriera antena que comprende dos ramas de
antena principales distintas, ambas activas en cada una de
las bandas de modulacién de amplitud y de modulacién de fre
cuenciaj constituidas por un conductor vertical y un conduc

tor que tiene forma de U en la periferia de la vidriera; es-
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tas dos ramas estln en cohcordancia de fase y alimentan di-
rectamente por una borna comin, colocada sobre la vidriera
el cable que une la antena al receptor.

La presente invencién se refiere a una vidriera an-
tena que consta, igualmente, de dos ramas principales distin
tas, ambas activas en cada una de las bandas de modulacibn
de amplitud y de modulacidn de frecuenciaj esta vidriera an-
tena posee caracteristicas de recepcibn todavia mejores, gra
cias a perfeccionamientos muy sencillos que son el objeto
de la invencidn. |

La invencidén consiste en que el segundo conductor
de antena esti también sintonizado a la banda de modulacidn
de frecuencia y es disimétrico con relacidén al primero.

La disimetria de este segundo conductor de antena
puede ser introducida, por ejemplo, colocando una inductan-
cia © una capacidad sobre una rama del conductor. Es, sin
embargo, particularmente ventajoso obtenerla simplemente
por una geometria diferente de las dos ramas del .segundo
conductor de. antena.

La.presente invencidn permite obtener dos efectos
distintos: por una parte, la disimetria del segundo conduce
tor de antena permite ajustar su ilmpedancia; esto se tradu
ce en un aumento. de la tensidén de salida de antena, indepen
dientemente de la direccidén de la vidriera antena con rela-
cidén al emisor. Por otra parte, esta asimetria mejora esen
clalmente la caracteristica de recepcibén en todas las direc—
ciones. Este ltimo efecto puede explicarse de la siguiente
maneras

Las caracteristicas de los conductores de antena

sobre las vidrieras de 1os coches dependen de la accidn
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de la carroceria; no se pueden, pues, identificar las propie
dades de una antena aislada y las de la misma antena montada
sobre una vidriera de coche.

Las consideraciones que siguen se aplican a las vi-
drieras antena montadas en una carroceria de coches

Las vidrieras antena conocidas, que llevan trozos
de cunductor verticales y horizontales presentan, una vez
montadas en su carrocerila, una cierta directividad en la ban-
da de modulacidén de frecuencia. Sobre el diagrama direccional
de estos conductores figuran, generalmente, minimos que corres
ponden a la orientacién del coche en direccidn del emisor y
perpendicularmente a esta direccidn. Estos minimos pueden ex-
plicarse asi;

En la recepcidén de ondas radioeléctricas polarizadas
horizontalmente, casc que ahora casl siempre se presenta, un
conductor de antena bien vertical sobre un parabrisas de co-
che posee dos minimos muy pronunciados cuando el coche esté
en direccibén del emisor. En esta direccién la tensidén de ante-
na recogida es sblo del orden del 10 % de la recogida cuando
el vehiculo es perpendicular al emisor. Por el contrario, en
la recepcidén de ondas polarizadas horizpntalmente, un conduc-
tor de antena colocado bien horizontal posee dos minimos que
corresponden al coche colocado perpendicularmente a la direc-
cién del emisor. - . -

.De esta forma, si. se .combinan en una antena un con-
ductor cilbocado bien horizontal con un conductor bien verti-
cal, se superponen las caracteristicas de directividad de los
dos conductores de antena. Tal.vidriera‘antena no deberia,
tebricamentg presentar minimos. No obstante si, a pesar de

todo, se observan minimos que corresponden al coche orientado
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en direccién del emisor, estos es debido al hecho de que la
tensién de antena proporcionada por el conductor horizontal
es menor gque la suministrada por el conductor vertical.

En la mayoria de los casos, el fenbmeno es, sin em-
bargo, m&s complicado; es, a menudo, dificil depositar sobre
la vidriera conductores bien verticales y bien horizontales:
a menudo se estéd obligado a depositar sobre la vidriera con-
ductores que llevan curias.

El resultado de ello es que, generalmente, el con-
ductor central tiene la forma de una T y el segundo conduc-
tor la forma de una U. Los dos conductores de antena tienen
sus ventajas respectivas en orientaciones diferentes. No
tienen la caracteristica de directividad del conductor verti
cal puro ni del conductor horizontal puro, sino una caracte-
ristica mixta. Esto explica la razbn por la que el conductor
de antena en forma de U ya sintonizado posee, ademas de los mi
nimos en. la direccién que corresponde al coche orientado per-
pendicularmente a la direccién del emisor, otros minimos que
corresponden .al coche orientado en la direccién del emisor.

_Bn la presente invencidn, es posible obtener una sin-
tonizacién mejor de los conductores de antena mediante la elec
cidén de la posicidén del punto de unidn sobre un conductor de
antena ya sintonizado, o mediante el alargamiento eléctrico o
el acortamiento eléctrico, por una inductancia o una capaci-
dad, de‘una parte del conductor de antena. En las antenas
del procedimiento anterior, la unidén se hacia conservando la
simetria del sistema; este punto de unidn se encontraha eﬁ el
centro del conductor U y presentaba una impedancia pequefia:

esto no permitia unirle al puesto receptor en kas condicio-

nes Sptimas.
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Cuando se desplaza a lo largo de un conductor

sinto-

nizado, el valor de la impedancia varia desde un minimo cuan-

do se encuentra en el centro del conductor, para alcanzar un

méximo en los extremos del conductor. Desplazando el punto

de unidn una cierta distancia con relacibén al centro se puede

pues, regular la impedancia en este punto, de forma que se

obtenga el valor 6ptimo para la unidn al receptor. Por

otra

parte, y ésta es una de las ventajas primordiales de la in-

vencibdn, se puede hacer preponderante la accidn de ciertas

partes de la antena, lo que permite dar al conductor en for-

ma de U una caracteristica de directividad casi equivalente

& la de un conductor perfectamente horizontal. Las partes de

energia captadas por los trozos verticales del conductor son,

de esta forma, eliminadas; estp no es grave pues en la
cibén del vehiculo en la que el conductor central posee

caracteristicas 6ptimas, la tensidn de antena recogida

‘este conductor central es ampliamente suficiente.

La invencién se describira m&s detalladamente

ayuda de las figuras siguientes, que representan:

figura 1, los diagramas direccionales de un
ductor de antena vertical y de un
ductor horizontal en polarizacibdn

zontal.

ductor de longitud /(/2,

posi-
sus

por

con

con-

con-

hori-

figura 2, la variacibén de la impedancia en un con-

figuras 3 a 9, diferentes formas de realizacidn

de antenas segln la invencidn,

de la figura 9,

figura 10, un detalle de la forma de realizacidn

figura 11, los diagramas direccionales comparativos
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de una antena conocida y de una antena
segln la invencidn.

- La figura 1, representa esqueméticamente el dia-
grama direccional ¥V, de un conductor vertical colocado en el
centro de una vidriera, y el diagrama direccional H, de un
conductor de antena de igual longitud y bien horizontal, am<
bos situados sobre el parabrisas de un automdévil. Los &ngulos
indicados son los &ngulos entre el eje longitudinai del vehicu
lo y la direccibn del emisor. El emisor estd polarizado hori-
zontalmente; el diagrama ha sido hecho en la banda de modula-
cibén de frecuencia.

Si se observa el diagrama direccional V del conduc-
tor de antena vertical, se comprueba que la tensibén de ante-
na conserva practicamente el mismo valor en un angulo de 2409,
Sin embargo, cuando el coche esta colocado en direccibdn del .
emisor, la tensidn de antena presenta un minimo muy pronundia
do y sigquemanteniéndose pequefia cuando el coche forma un an-
gulo de 102, a un lado y otro, con la direccidén del emisor.

El diagrama direccional H del conductor horizontal,
presenta una forma andloga a la del diagmma V, pero esté des-
plazado con relacibén a éste, 902, Sobre el diagrama H los
valores minimos se obtienen cuando el vehiculo es perpendi-
cular a la direccidn del emisor. La tensibn de antena que
figura en el diagrama H presenta méximos menores que los del
conductor vertical, por el éontrario los minimos del diagra-
ma H son menos pronunciados que los del diagrama V; estas
particularidades son debidas a la influencia de la carroce-
rfa del coche.

Queda bilen entendido que los diagramas direcciona=-

les pueden diferir de estas formas ideales en casos particulg
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res y segin el tipo de vehiculo sin que, sin embargo, pier-
dan este aspecto caracteristico. Eétas diferencias son pro=
ducidas, esencialmente, por las carrocerias.

Una vidriera antena que poseyese una caracteristica
direccional ideal comprenderia una antena en forma de T, cuw
yos conductores vertical y horizontal tendrian una longitud
/<J2. Para la vibracién en la direccidn vertical esta antena
tiene una longitud de 3/4/4: . Para las vibraciones en la-
direccibén horizontal, la parte horizontal es puesta, en primer
lugar, a trakgiar con su longitud de /Q/Z. El hilo vertical
no actlia en este caso mis que como un conductor de enlace uni-
do al hilo horizontal; por el hecho de que su longitud ha si-
do convenientemente regulada:previamente, su impedancia propia
no desempefia ningin papel, y si el punto de unibn era de pe-
quefio valor Ohmico, ocurre lo mismo con el punto de unién in-
ferior.

Como se habia mencionado ya, no se pueden depoéitar
conductores rectilineos de esta longitud en un parabrisas nor
mal para vehiculo de turismo: ni la. forma, ni la longitud idea
les de los conductores pueden ser salvaguardadas, y esto con
duce, a un efecto direccional importante para la antena obte-
nida.

Se. puede recordar, con ayuda de la figura 2, como
varia la impedancia de un conductor vibrante gque no lleva
el perfeccionamiento de la presante invenciéni el valor de
la impedancia varia, desde un valor Shmico muy elevado en los
dos extremos del conductor, hasta un valor de 30 ohmios en el
centro del conductor. Queda bien entendido que estos valores
no son reales mas que en caso de resonancla. Consideremos tal

conductor trabajando en resonancia; su punto de menor valor
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éhmico se encuentra normalmente en su centro. Si se desplaza
el punto de unidn una ciérfa distancia hacia la derecha o ha-
cia la izquierda con relacibn al centro, se puede hacervariar
la resistencia del pie de antena y obtener asi una regulacién
de la impedancia.

Lalfigura 3, representa un parabrisas la que lleva
una antena en forma de T perfecciénada segin la invencidn.
La antena'se compone del conductor vertical 2 y del conductor
horizontal 3« Al pie del cnductor vertical 2 se halla la bor-
na de conexién'é. El conductor vertical tiene una longitud
de,&i/z. Para el chlculo de la longitud exacta de los conduc-
tores, hay que tener en cuenta el hecho de que la longitud
de onda en una vidriera no es la misma que en el aire, pues
la velocidad de propagacién en el vidrio se obtiene multipli
cando por el factor 0,3 ia velocidad correspondiente en el
aire. Pero como una parte del campo eléctrico se encuentra en
el vidrio, el factor de minoracidn estd comprendido entre 1
y 0,39; se ha hallado experimentalmente el walor de 0,75 para
una frecuencia de 100 MHZ. Se calcula, con ayuda de este fac-~
tor correctivo, la longitud de los dos conductores de antena
2y 3, y se toma para el conductor 3 una longitud deK /2.
Se elige el punto de unibén 5 desplazdndole hacia un lado, de
forma que tenga la misma impedancia due la resistencia del
ple de antena, por ejemplo, 150 ohmios. Este modo de ejecu-
cibén da, a menudo, muy buenos resultados. En el caso en que
la longitud eléctrica del conductor vertical 2 es demasiado
pequefia, se puede alargarle, por ejemplo, intercalando una
inductancia. Se puede igualmente alargar el cable de conexidn.
Esta solucibén tiene, a veces, el ingonveniente de conducir a

una longitud total de conductor demasiado pequefia para la re-
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cepcién de la modulacidén de amplitud.

En la forma de realizacldn representada en la figura

4, &l parabrisas lb lleva un conductor vertical 8 de longitud
/<‘/4, que presenta, a su vez, una parte de conductor horizon
tal 9 que permite ajustar la longitud eléctrica del conductor
#ertical 8 por retoques leves del largo de la parte horizontal
9; esta parte de conductor 2 no puede ser considerada, hablan-
do con propiedad, como el conductor horizontal de la antena.
La verdadera antena horizontal estd constituida por el conduc
tor 10 paralelo al borde inferior de la vidriera y de una lon-
gitud total de‘/;/Z, que estéd conectado al conductor 8 en el
pie de antena ll. La posicidn exacta de este punto de conexidn
1l sobre el conductor 10 se obtiene cuando los valores mini-
mos sobre el diagrama direccional han sido #levados 1o mas

posible: se obtiene entonces el valor de impedancia Sptimo pa-

"ra la rama horizontal de la antena.

Las figuras 5 a 8, se refleren a combinaciones de
formas de antena en T y en UB. El conductor en T y el conduc-
tor en U estén regulados cada uno siguiendo los principios
ilustrados por las figuras 3 y 4. Las operaciones que permiten
ajustar la impedancia del conductor en forma de U para la me-
jora de la'caracteristica direccional son las siguientes:

En el ejemplo ilustrade por la figura 5, el parabri-
sas 1lc lleva el conductor central, en forma de T, 13, 14, vy el
conductor en forma de Q_con sus dos ramas 1l5a y 1l5b que son
de igual longitud. Estos dos conductores estén unidos el uno
al otro en la parte inferior de la T, cerca de la borna de co~-
nexién 17. Las geometrias de los conductores en T y en U son
simétricas, y el punto de conexibén se encuentra exactamente

en el centro. Para cambiar la impedancia del conductor en for-



10

15

20

25

30

Fi
ma de U se reduce la longitud eléctrica de la rama 15b con
ayuda de una capacidad: para esto< se ha colocado en la vi-
driera y paralelamente a la rama 15 b un trozo de conductor
16 unido a la carroceria por el conductor 18. en lugar del
acortamiento eléctrico de una rama del conductor en U median
te una capacidad, se habria podido preveer un alargamiento,
con ayuda de una inductancia.

El parabrisas antena ld representado en la figura
6 es de una concepcién anfloga a la del parabrisas de la fi-
gura 4. I;os« conductores 20, 21 constituyen el conductor cen
tral en forma de T y los conductores 22a y 22b son las ramas
de la antena en forma de U. La borna comin de los conducto-
res en U y en T estd representada en 23. La longitud de 1la ra
ma 22b es mayor que la de la rama 22a. De esta manera, el
punto de conexidén se halla desplazado con relacidn al centro
de la U y se obtiene una regulacién Optima de la impedancia,
atenuando mucho el efecto direccional del parabrisas antena.

La forma de realizacidén de la figura 7, se refiere
a un parabrisas antena en el que el conjunto T - U, se ha he-
cho disimétrico con ayuda de conductores empalmados sobre la
U. El conductor en forma de T se compone de la rama vertical
26 y de la rama horizontal 27. Paralelamente al borde infe-
rior de la vidriera, se encuentra un conductor horizontal,
cuyas dos ramas 28a y 28b tienen la misma longitﬁd. La vidrie
ra antena lleva, por otra parte, dos ramas 2%a y 29 en for~
ma de U, que estén unidas a los conductores 28a y 28b por
los puentes 30a y 30b situados de forma simétrica con rela-
cién al centro de la U, de manera que se obtenga la impedan

cia Optima que da la mejor caracteristica direccional. El

borne comfin de la U y de la T se sefiala en 3l.



10

15

20

25

30

La figura 8, muestra un parabrisas lf en el que las
dos ramas 32a y 32b del conductor en forma de U, estén reple-
gadas en sus partes adyacentes al borde inferior de la vidrie
ra, en forma de zig~zag, que tienen longitudes:diferentes.
Esto conduce al mismo efecto anteriormente descrito. El con-
ductor central se compone siempre de conductores en forma de
T, 33 y 34. El cable coaxial que conecta la antena al recep-
tor esté empalmado al punto de enlace comin 35 de los conduc-
tores en U y en T,

' Las figuras 9 y 10 representan otra forma de ejecu-
cién particularmente eficaz:

El conductor central tiene igualmente, forma de T,
con una parte de conductor vertical 36 y una parte de conduc-
tor horizontal 37. En el ekxtremo inferior de la parte de con-
ductor vertical 36 se ‘encuentra la borna de unidén 38.

El conductor en forma de U, 3%a, 39b, lleva, en su
parte paralela al borde. inferior de la vidriera, tres con-

ductores paralelos 40a - 40b, 4la -~ 41b, 42a - 42b.

Por un lado, los tres conductores 40b, 4lb, 42b,

estfn unidos en paralelo. Antes de llegar al conductor ver=-
tical central 36, concurren en el conductor 43 que da la vuel
ta a la borna de unién 38.

Los conductores 40a vy 4la constituyen ramificacilones
en los extremos libres, mientras que el conductor 42a esté
unido en 47 al conductor 43, el (ltimo se prolonga, a su vez,
por los conductores 44 y 45 dispuestos en forma de bucle,
estando unido el cenduckor 45, en 46, al conductor central

36. El aspecto exkérno del dibujo es simétrico.

La forma de realizacidn segln las figuras 9 y 10,

es una composicidn de las dos precedentes. Sin embargo, el
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ajuste de las dimensiones del bucle 44, 45, para realizar la
concordancia de fase es mis seguro, pues basta, entonces, con
desplazar un puente, a saber, el conductor de unidén entre los
conductores 44 y 45. Por el contrario, con la forma de reali-
zacibén segin la figura 8, no puede encontrarse el éptimo méis
que tras modificar sucesivamente las longitudes d los dos con-
ductores de equilibrio.32c¢ y 32d.

De una forma general, en el empleo de una forma com-
binada L.U. (figuras 5 a 10) el acoplamientc de las dos par=-
tes de la antena mediante una derivacibén, conduce a resultados
mas facilmente reproduﬁbﬁgsque, por ejenplo el acoplamiento me
diante ramificaciones (figura 7), o eb empleo, en un lado,
de una capacidad adicional (figura 5).

La razbn de ello es que el empleo exclusivo de ele-
mentos capacitivos para la correccidn de fase, como es el ca=-
so de los ejemplos representados en las figuras 5.y 7, no
permite el equilibrio de fase ms que en una banda estrecha,
por. el hecho del valor relativamente. elevadod& la relacidén de
su reactancia a su'tesistenciavéhmica.

Una modificacibn, incluso pequefia, de la distancia
que separa los conductores del borde del bastidor de la vi—
driera puede ya, con estos sistemas originar un desajuste y
producir, por este hecho, una disminucidén de la calidad de la
recepcibn.

Por el contrario, cuando el acoplamiento de las di-
ferentes partes de la antena hace intervenir una derivacidn
de resistencia Ohmica relativamente elevada (alrededor de
20.(1), como ocurre en las formas de realizacibén segln las
figuras 8 a 10, la concordancia de fase estd asegurada en un

dominio de frecuencias mucho més amplio. Estas formas de rea-
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lizacidén son, por esta causa, mucho menos sensibles a las varia

ciones de distancias entre los conductores y el bastidor.

Queda bien entendido que no es indispensable para la
aplicacidén del principio segln las figuras 9 y 10, que estén
dispuestos tres conductores paralelamente al borde inferior de
la vidriera. El principio gue consiste en dar la vuelta a la
borna de unidn y de esta manera, en hacer la unibn de una ra-
ma del conductor en U sobre el lado de la otra rama, puede,
naturalmente, ser aplicado también con uno o dos conductores
solamente.

La figura 11, pone de manifiesto el resultado obteni-
do con una antena conforme a la invencidn. Las medidas han si-
do efectuadas con un emisor de una frecuencia de 101 MHZ y una
polarizacidn horizontal del emisor. El diagrama I, correspon-
de a una configuracidn simétrica del conductor en forma de T.
El diagrama T corresponde a una antena segln la figura 4,

en la que se ha afiadido a la T un conductor horizontal disi-

. métrico, paralelo al borde inferior de la vidriera.ElL minimo

gque corresponde al coche teniendo en el frente al emlisor ha
desaparecido casi completamente. ElL minimo que corresponde al
coché con su.parte trasera en la direccidn del emisor sigue
existiendo, pero su valor ha aumentado 8 dB. Este Gltimo mi-
nimo es muy dificil de borrar, pues la cerroceria desempefia,
en esta posicidn, el papel de una pantalla entre la antena y
el émisor. Este diagrama pone de manifiesto que el nivel me-
dio de la tensidén de antena, para la antena de la invenciébn,
ha sido elevado un valor correspondiente a unos 3 dB.
Con excepcibn casi solé del ejemplo ilustrado por

la figura 5, todas las partidas de conductores de las fore

mas de realizacidn descritas, utilizan partes de conductores
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de las formas de realizacibén descritas, utilizan partes de
conductores para corregir el efecto direccional. Sin embargo,
en relacidn con la figura 5, se harl notar que se pueden uti-
lizar reactancias discretas para realizar la disimetria, v-que
se pueden obtener los mismosefectos, haciendo variar la indug
tancia o la capacidad; siendo, esencialmente, el objeto de la
invencidén que el campo inducido en la zona de la vidriera sea
captado por. los dos hilos de antena ortogonales, de manera que
formen una antena que tenga buenas caracteristicas direcciona-
les gracias al ajuste de sus impedancias respectiwvas.
NOTA:
En resumen la presente pétente de invencibn, se con-

trae a las sigulentes reivindicaciones:
la.- "M&todo de fabricacidn y montaje de vidrieras con ante

na incorporada para vehiculos autombdviles" de las que
comprende dos conductores que forﬁan dos ramas principales dis
tintas, de directividades diferentes, conectadas la una a la
otrasobte la vidriera, estando unidos dichos conductores al re
ceptor mediante un’ elemento de conexibén comln,. caracterizado
porque los dos conductores estén sintonizados ambos a la ban-
da .de modulacibén de frecuencia, y porque la antena presenta
una.disimetria déctrica.
28,- "Método de fabricacidn y montaje de vidrieras con ante

na incorporada para vehiculos autombviles", segin la
reivindicacidn 13, caracterizado porque la longitud eléctri-
ca de una rama del segundo conductor esti modificada con ayu-

da de una inductancia o de una capacidad.

38.~ "Método de fabricacién y montaje de vidrieras con ante
na incorporada para vehiculos autombviles", segln la

reivindicacibén 18, caracterizado porque las dos ramas del se-
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gundo conductor tienen longitudes geométricas diferentes.
43,~ "Método de fabricacibén y montaje de vidrieras con ante
na incorporada para vehiculos autombviles" segin las
reivindicaciones 12 y 28, caracterizado porque las formas geo
métricas de las dos ramas del segundo conductor de antena son di
ferentes.
58.- "Método de fabricacibén y montaje de vidrieras con ante
na incorporada para vehiculos automdviles', segin una
de las relivindicaciocones 18 a 42, caracterizado porque lleva
un conductor colocado en posicidn esencialmente vertical, vy
un conductor que posee partes en posicidn ésencialmente hori-
zontal. |
68.- "Método de fabricacidén y montaje de vidrieras con ante
na incorporada para vehiculos autombviles!, segln la
reivindicacidn 58, caracterizado porque el primer conductor
vy el segundo conductor constituyen una antena en Ten la que
el conductor vertical y el conductor horizontal miden cada
uno, una semilongitud de onda.
78.- "Método de fabricacidén y montaje de vidrieras con ante
na incorporada para vehiculos autombdviles", segln la
reivindicacidn 58, caracterizado porque el primer conductor
de antena, estad constituido por un conductorcolocado verti-
calmente en. el centro de la vidriera, y que puede llevar en
su parte superior una parte horizontal para la obtencidn de
una sintonia precisa, y porque el segundo conductor de ante=-
na es un conductor colocade a 1o largo del borde inferior
de la vidriera.
88.~ "Método de fabricacibén y montaje de vidrieras con ante
na incorporada para vehiculos autombviles", segin la

reivindicacibén 58, caracterizado porque el primer conductor
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de antena est& constituido por un conductor en posicidn esen
cialmente vertical, en T, colocado en el centro de la vidrie~
ra; y porque el segundo conductor de antena en U, abierto o
cerrado, situado hacia el borde de la vidriera.
9a.- "Método de fabricacién y montaje de vidrieras con ante~
na incorporada para vehiculos automdviles", segin la
reivindicacidn 88, caracterizado porque estd colocado un con-
ductor horizontal a lo largo del borde inferior y en toda la
anchura de la vidriera y porque las ramas del conductor en U
estln unidas al conductor horizontal en puntos situados a dis-
tancias. respectivamente diferentes con relacidn al conductor
central.
10a.- "Método de fabricacidn y montaje de vidrieras con ante-
na ingorporada para veliiculos autombviles", segin la
reivindicacidn 88, caracterizado porque una o las dos ramas
del conductorzen forma de U estin empalmadas al conductor
central por lntermedio de conductores en zig~zag de longitu-
des. diferentes. -
1la.- "Método de fabricacidén ¥ montaje de vidrieras con ante-
na incorporada para vehiculos autombviles", segin la
reivindicacidén 88, caracterizado porque los conductores de
una de las ramas de la parte en U estén unidas a un conduc~
tor.que da la vuelta a la borna de conexién, uniéndose, a su
vez, este conductor al conductor central después de un bu-
cle, descrito por el otro lade del conductor central.
l2a,~- "Método de fabricacibén y montaje de vidrieras con ante-
na incorporada para vehiculos autombéviles", segin una
0 varias de las r&ivindicaciones 18 a 113, caracterizado por
que los conductores que consitiituyen la antena se obtienen

por depdsito, sobre la cara del parabrisas dirigida hacia el



interior del vehiculo, de bandas, bien metélicas, bien cons=-
tituidas por una composicibén eléctricamente conductora.
l38.- "METODO DE FABRICACION Y MONTAJE DE VIDRIERAS CON ANTE
NA INCORPORADA PARA VEHICULOS AUTOMOVILES", segin que-
da descrito y reivindicado en la precedente memoria y nota
reivindicatoria que consta de 18 pééinas mecanografiadas ¥

dibujos adjuntos.

mMadrid, 13 FNE. 1973
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