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MONROE BETLGIUM N,V., entidad belga, residente en’

Schuurhovenveld, Sint-Truiden, Bélgica.

Debido a 1a gran cantided de legislacidn qna
se ha promulgado'exigiendo ague los vehiculos autombviles
y.sihi]ares éstén provistos de algin tipo de sistemz ni-
velador, aumenta cads vez mds la necesidad de Aisponer

de dichos sistemas niveladores. log punteles scclonados
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| dichos puntales en estaciones de servicio del automévil ha de..
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por presién neumd tica han demostrado ser my convenientes para
variar la postura de la parte suspendida de un vehiculo con

i
relacidén a su parte no suspendida, pero como la compresi®n de

mostrado ser impracticable, se ha hallado necesario dotar al

vehiculo de algin tipo de compresor u otra fuente de aire com

nrimido que trabaja en comﬁiﬁacién con una védlvula o interrup-
tor de niveigcién. Actuslmente se.conoce un cierto nfmero de
sistémas como laos que funcionan por el vaciovdel colectdf dz
admiéién del motor de explbsién del vehfculo; ‘no bbstanbe, di-
chos-sisteﬁas,han,demostrado ser inapropiados pard vehiculos ;v
que emﬁlean,mqtoreé de combustidn internairelativamente peqﬁe4%
ﬁos. A pesar de que se ha propuésto'ﬁn cierto nfimero de diée4}
flos para dichos coches de mobor pequefio, como el descrito eu
la patente U.S.A. ng 3,603,611, dichos sistemas han demostré->

do no ser prdcticos debido al hecho de que exige grandes depd-

sitos scumuladores de presibén y vdlvulas de solenoide:relati-'
vamente coﬁplejas que funcionan para comunicar aire «nmrr{midg;
a los puntales y aesde dichos puntales asocigdos.

' Le presente invencién estd dirigida hacis ur .
sistema nivelador nuevo y perfeccionadd que resuelve lssg Cafaii
teristicas motivo de objecidn mencionadas de sistema Ze ﬁipw
similar conocidos y empleados con anterioridad a este invento i
¥, en particular, el invento estd dirigido hacia un sistvemns
nivelador que evita la necesidad de depdsitos acumuladores
provistos de interruptores de presién mixima-minima y que utj |
lizan también vdlvulas del tipo de solenbide qué no solar.n.e'nt@S
son de fahricacién costosa sino que ademds son costosas en {uy

cionamiento y entretenimiento,.

Yor consiguiente, un objeto general del pre-
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'to es-proporcionar un sistema nlvelador de vehiculo nuevo y

_nado que incorpora un compresor. actlvado eléctricamente y una‘

de una.modalidad modificada de sistema nivélador del presénte_é
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sente 1nvento es proporc1onar un s;stema nlvelador de vehicu-

lo nuevo Y Perfecclonado.

Otro obaeto nés partacular del presente xnven

perfecclonado que ev1ta la. nece31dad de emplear depdsitos
acumuladores y vélvulas de solenomde.

Otro objeto més partlcular del presente in-

§

vento es proporclonar un sistema nivelador nuevo y perfevc1o~

Sy

combinacién de interruptor de control y conjunto de vélvula que

funclona en respuesta a los.cambios que se producen en la posf$
AN
ra entre las partes suspendldas ¥ sin suspender del vehiculo _.

aséciado para efectuar la activaciédn del compresor Y, efectuar ;
una descarga del sistema neumétlco a la atmésfera cuando la i
parte suspendlda el vehiculo-se encuentra en una p051016n re~‘
latlvamente elevada con respecto 8 una postura de nlvel desea-|

da.-

, Otro objeto. del presente invento es proporeid Q[
nar uh éistema nivelador nuevo ¥y pérféccionado, seglin se ha
descrito, de disefio,relativamente simple, de fabricacién eco- !
némica y de fécil instalacién. |

Otros objetos y ventajas del presenée inven- ]
to resultarén evidentes por la descripcién detallada que 91pue€

’

tomando como referencia el dibujo adjunto. :
La figura 1 es una representacién esquemética}

de un sistema nivelador de vehicuios segﬁh una modalidad de !
preferencis del presente invento; y ' g
.

[

Ia2 figura 2 es una representacién esquemdtics '’

i
}

invento.
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ilustra comprendiendo un par de puntales niveladores 12 'y 14

la parte suspend1da del vehiculo. En el momento_ en que la par-

‘comprimido que se habia suministrado a los puntéles 12,14 se-

Hefiriendonos ahora con detalle al aibujo y K

en particular a.la figura 1 del mismo, un sistema nivelador

10, segin una modalidad de preferencia del présente inveato, sk

adaptadas para extenderse y contraerse longitudinalmente para
variar lé‘pos%ura urbrientacién entre las ﬁaftes,SQSpendida
y sin susbenderfde un vehfculo asocizdo,.Tlos pﬁntalés 12,14
estédn DrOViStaslde medios de uniédn superiorés 16 adaptados pa-i .
ra sujetarse a 1la pérte suspendida del vehiculo asociado y de‘
medios de unién infefiores 18 adaptados para sdjeﬁarse a'su
parte no. suspendlda En general, en la’ préctlca del preﬂente
1nvento, el aire comprlmldo se sumlnlstra a 1os puntales 12 lkl
paraefectuar su exten51on o] expan51on, haclendo que se eleve.
;-
te suspendidas del vehiculo se eﬁbuentra,'por cualquier razé@,_

situada por encime de un cierto nivel predeterminado, el aire

descarga de las mismas, para permitir por lo tarto su abati-~

miento o contraccién’ y hacer bajar, por consiguiente, la par- |
{
. i
te suspendida asociada del vehiculo. :

El gistema nivelador 10 del presente invento ;
[
{

sté provisto de un circuits de fluldo de acclonamjento, Jnd1~'

cado de un modo general por el nimero 20, que comprende un cori+

ducto de suministro 22 en comunicacidén con un par de conductos

de admisién 24 y 26, que se Comunican con los puntales 12,14

respectivamentie. Il conducto de suministro 22 se puede poner

. . -~ .
en comuniczcidn con su extremo de entrads con un compresor de
sire en combinaciédn con un aparato secador de aire, mOVldﬂ e]u

tricamente, indicado de un modo general por el nimero 28, gue

. .;_I(.;- PR U

comprende una boca de admisidn de aire del exterior 30 y una
/ .
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hoca de descarga de aire 32 en coﬁuniqacién con el apavato com
presor 28 por un interruptor eléctrico sensihle a la presifén
34, El aparato 28 comprehde un motor movido eléctricame. be 35
que, cuando se active, hace que se comunique airé comprimido
por los condﬁctos.29, 24 y 26 a los puntales 12,14,

Fl sistema niveiador 10 comprende también
un circuito de contro eléctrico, indicado de un modo general
poT ei numero %6, que compren@e un par de conductores 38, 40 g
se conectan a cualquier fuente ‘apropiada de energla déctrics,

como puede ser la hateria del vehiculo autombévil con el gue se

asocia. El circuito de control 36 se conecta al motor elécthii

co 35 por los conductores 42,44, De un modo similar, el circui

to de cohtrol e;éctricg 36 se pone en comunicacidn con el in-
terruptor sensible a la présién 34 por los conductbres 4G 40,
Seglin se ilustra en la figurarl los conductores 58,50 se cone&
taﬁ a terminsles 50,52 de un conjunt§ de combinacién de inte~-
rruptor de control y vdlvula indicado de un modo génerel por
el nGmero 54, El conjunto 54 comprende una palanca de mandos

b6 que se conecta por cualquier medio spropizdo, indicado de

una forme representativa por el nimero 58, a la parte no sus~

pendida del vehiculo asociado, como puede ser el eje 60 del

‘mismo., Con esta disposicién, en el instante en que se produce

un cambio predeterminado de postura entre las partes suspen-~
dida y no suspendida del vehiculo, la palanca de mando %% ypi-
votard o serd gccionada de otro modo, efectuando por lo hanto

el accionamientio del conjunto 54. Dicho accionamiento de la

61, completando de este modo el circuito entre los conductores
38,40, Adem”s, el conjunto 54 comprende una védlvula de sire

de cualquier coanstruccidén apropiade, indicada de un mode gene-

’
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fluido de accionamiento 20. Lé vilvula &2 comprende tamb’én

ral con el nimero 62, Ia vélvula 62 combrende ung boue.. de 2d-

misién 64 en comunicacién con el conducto 22 del circuito.de

una boca de descarga 66 en comun109016n con la atmbsfera.

En 1a préctlca, en el instante en que la par

te suspendida del vehiculo recibe una carga peSada o queda de

otro modo por debajo de un niyél previamente elegido,'la palan
ca de mando 56 entrard en acciénamiento, haciendo funcionar
ror lo tento el interruptor 6l para completar el circuito de
contro eléctrico 36 al aparato qpmpresor'28. Cuando,esto ocu~

rre, el motor 35 se activard, suministrando por lo tanto aire

!
z

T

t

comprlmldo a los puntales niveladores 12 14 y efectuando, por ‘

lo tanto, su expan516n, lo que hace que la parte suspendlda

del vehiculo se eleve hasta cierts postura de nivel previamen :

te elégido. En el momento en que el vehfculo se descarga o por
cualquiérsotra:pazén tiene su parte suspendi & situada en-uné

postura por.eﬁcima de un nivel deseado, la palanca de control

56 entraré de nuevo en accidén para efectusr la apertura de la

valvula 62, Cuando esto ocurre, la boca de z2dmisién 64 se co-

‘municard con la boca de descargs 66, descargando el circuito

de fluido 20 a la -atmdsfera, por lo que los puntales 12,14

pueden ahatirse baJo el peso de la parte suspendida del vehicu

lo. En el momento en que el vehfculo alcanza de nuevo una pos-|

tura de nivel, la palanca de control 56 entrard de nuevo en

‘ifuncionamiento para cerrar la vdlvula 62, con lo que 13 parte

suspendida del vehiculo se wmantendrs en la postura de uivel

previamente elegido mencionada. Fl interiujtor sensible a la
presidn mencionado %4 se habilita con precau¢idn de seguridad
y se ha concchido pargque funcione de una forma bien conociﬁa

en esta rams de lu industria para evitar gue el motor 35 del
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ia la atmééfera, se envia de nuevo al deposito 72 donde dicho

aparato compresor %8 funcione indefinidamente cu:zndo .. vehicu

lo con el que se asocia se sobre cargs.

Ia figura 2 ilustra una modalidad liger mente
modificada del sistema nivelador 10 del presente invento y to-
dos sus componente que son anélogos a los componentes del sis-
tema de contrbl'lo se indican con los  mismos nlmeros de refe-
rencia seguidos de sufijo. El sistema nivelador 10° ilustrado
en la figura 2 es préét;camente ?guai que el sistema nivelador
io,-a .excepcién, de que la boca de admisién 66’ de la vélvula
€2’ se poneven‘comuhicacién PoT un éonducto 70, con uﬁ depb-
sito de aire comprimido,'indicadb de un modo general con el
nﬁmero 72. Este dispositivebsté sdaptado en particular pars 'iv~
sigtemas de nivelacidn cerrados donde se desea evitar la acumu
lacién normel de humedad en las diversas pertes componentes del
sistema, O sea, el aire comﬁrimidé que se expulsa desde la

boca de descarga 66 de la.véivula 627, en lugzar de descargarse'

sire vuelve a circular en el ciclo siguiente de funcionamiente.
del aparato 28° de nuevo a los puntales 12°14", Se ohservaré i
que se puede habilitar una vdlvula de admisidén muy ligera 74 .
en el depbsito 72 para permitir que penetre aire del exterior

alvdepbsito 72 durante el funcionamiento inicial del aparato

287, cuya vélvuls 74 se abrird solamente para admitir aire
exterio?'en el momento en que se haya perdido una centidad prej
viamenté elegida de aire devido a fupas o a obras causas.

Por lo expuésba'se ohgervard que el presenle
invento proporciona nuevos sistemas de nivelzxcidn raravehicuios
autombéviles que evitan la necesidad de tener que emplear gfan~

des y costosos depésitos acumul=dores y/0 costosas valvulas de

solenoide, que ha sido necesarios hasta ahora en sistemas de

’
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| con cada uno de los sxstemas representados en las figurs.: 1 ¥ l

| tamente calculadas‘parar cﬁmplir'cdn los Objetos-mencionadoé,

tipo similar de la tecnologis anterior. Se ohservard, que &

pesar de qué se i1lustran solameﬁte dos de los puntales 12,14

2, es evidente que senpuedenAemplear dichos puntales en mayor
namero, por ejemplo cuatro paradiversas aplibaciones. Ademés
se observaré que los puntales 12,14 pueden estar provxstos (o] _
no de amortiguadores solldarlos cuando se. desee, ¥ que 1os )
puntales 12,14 no han de comprender necesarlamente muelTes 4]
bal'estas auxlllares, puesto qud pueden comprender perfecta~ .
mente el Gnico medio de suspensibn elastica del vehiculo.

A pesar de ser-evidente que 1as modallﬂades_,

de preferencia ilustradas en la presente memoria estdn perfec

se comprendéra‘Que~e1 bresente invento es susceptihle de modi-
flC&Clones, var1ac1ones Yy cambios.sin desviarse de su alcance.~‘
G -moma- |
- Descrita suficientemente la natuialeza del
invento, asi como la manera de realizarse en la 'prictica, ﬁebé
hacerse constar que las disposiéioneé anteridrmente indicadas
son susceptibles de modificaciones de detallé en cuanto no al-

teren su principio fundzmental. También se hace constar que el

invento corresponde a una solicitud de patente presenﬁada en
Norteamerica bz jo el mnimero y fecha siguiente: Ser no 217.016 |
de 11 de Enero de 1.972, aco@iendose por 1o‘tanto a los bene~ l
ficios que conceden los Convenios Internscionales en vigor,
siendo lo que constituye-la eséncia del referido invento y por
lo que se solicita una Patente de Invencidu por 20 afios en
Espana sobre: PERFECCIORAMIENTOS EN SISTEMAS WIVELADORES

PARA VERICUIOS, caracterizandose por lo siguiente:
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un puntal de nivelacién accionado por presidn neumdtica para

comunicar aire comprimido entre dicho compresor y dicho punw-

didg~del vehiculo por debajo de una cierta posicién predeter-

minada para cbﬁpletar'dicho segundo dispositivo de circuito

'"jsibléé’a1la orientacién de dicha parte suspendida del vehficu

lo por encima de una cierta posicién predeterminada para abri

cién 1, caracterizados porque dicho dispositivo mencionado:

1.- Perfeccionamientos en sistemas niveladores

para © vehiculos provisto de partes suspendida y =in suspender)

caracterizados porque cada sistema comprende por lo mexnn~,

variar la postura entre las partes suspendida ¥y sin suspender
del vehiculo; un compresor de aire activado eléctricamente

para guministrar aire comprimido a dicho puntal; un primer

- digpositivo de circuito que comprende medios de vdlvula pépa,v

tal; un'segundovdispositivo de circuito para comunicar ener-
gia eléctrica a dicho compresor desde una fuente de dicha ene

gia; y medios sensibles a la orientacién de la parte suspen-
y,paréAaotivar por lo tanto dicho éompresor, ¥ que son sen-—

dichos medios de vdlvula y poner en comunicacidén dicho pri-
mer dispositivo de circuito con una condicién de presién re-
lativamente menor,

2.- Perfeccionamientos segin la reivindica-

en 1ltimo lugar es sensible a ls orientacién de la citads paz)
te suspendida del vehiculo por encima de una cierta posicién
predeterminadx para comunicéi dicho pfimer dispositivo de cir
cuito con la atmébsfera. '

.5.4 Perfeccionamientos segiun la reivindica-
cién 1, caracterizados porque comprende un depdsito a presidn

¥ porque dicho dispositivo mencionado en (ltimo lupar es sen

i

i3

sible a la orientacién de la citada parte suspendide del vehi

»
’
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culo por.dehajo de una cierta posicidén predeterminada para
completar dicho segundo dispositivo de circuito, ¥ que son ség
gibles a la orientacién de dicha parte suspendida del ve}fcﬁio;J
por encima dé uns cierta posiciébn predetgrminada para abrir
dichos medios de vélvuia y comﬁnicar’dicho primer dispositiyd;_ 
de circuito con el citado depésito. | ‘ ->.$,7
4,- Perfeccionamientos segﬁﬁ lareivindica-

cién 1, caracterizados porque dicho dispositivo mencionédoneﬁ,
ultimo lugar comprende una combinacién de vélﬁﬁla e interrup-
tor eléctrico para abfii"y cerrar dicho primer y segundoidié; T
positivo de éircﬁito en respueéta variaciones en la posturé:
entre las partes susﬁéndida‘y sin suspender del vebiculo;

5= PérfeCCionamieﬁfos scgin las reivindica-|
ciones 1 a4, caracterizados porque para nivelar un vehiculo
mediante dicho sistema nivelador se completan el segundo dig~-
positivo de circuiﬁo y se activa por lo taﬁto el compresor gﬁ‘
respuesta a la orientacién de la parte suspendida del véhiéulo"
por deﬁajo'dé una cierta posicidn predeterminadé; se ébfenrios
medios de vdlvula para comuniéar el primer dispositivo'de'cir—‘.
cuito con una condicidén de presidn rslativamente menor; en regf
puesta & la orientacidén de la parte suspendida del véhiculm
por encima de una cierta posicién predeterminada.

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindica-

cidén 5, caracterizados porque se comunica el primer disposi- -
tivo de circuito con la atmﬁsfefa, en respuesta a ls oriénté;‘
c¢ién de la parte suspendida'dél vehiculo por encima de una |
cierta posicidn predetefminada.

7.—- Perfeccionamientos segln la reivindica-

.cién 5, caracterizados porque se comunica el primer disposi-

tivo de circuito con un depbsito de aire comprimido en respues;
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té a la Srientacién de la parte suépendida'deixyehiCULu gu ungj
bosicién predeterminada“por encime de una cierts wnogtura de ni
vel prev1amente eleglda.' |
8.~ Perfeccmonamlentos en sistemas nlveladores' '
para vehiculos, tal y como queda sustanclalmente descrito en |
la presenbe Memorma e 11ustrado en 1os dlBuJos adjuntos. .
ksta Memorma consata de 11 hojas egeritas’ a

méquina por una sola cara.

R 41 ENE 1979
Madrid
MONROE BELGIUM N.V.

L GOMEZ ACEBO Y MoD)
[N Elngudm L. Gaota Feraga
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