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El invenfo so refiesre o una bomba de aire destina-
da o equipar un dispositivo de medida a distancia del aivel
de un liguido en un depdeite. Im disposicién sogin el inven-
to consisto en une bomba de membrens eléstioca desenrollable
5 que envia aire, a través de un orifiolo calibrade, a un circui-
to neumdtico unido a un tubo manomdirico de modide y a un du-
bo ouyo extremo ablerto se sumerge en el liguido ouyo nivel
ge quiere medir con el dlspositivo que la incorpora.
El aire puesto o prosidén expulsa el liquido del
10  ‘tubo sumergldo y es evaousdo hasta que la preslidn en el oirw
cuito neunédtioco corresponde a la altura del liquide por enci-
ng del extremo del tubo, EL tubo monoméirico que indice la
presidén del oirouito da direotamente la medida del nivel.
EL objeto prinoipal del invonto ea resolver los
45  problemas planteados por la adeptecidn de tal dispositivo
gobre un vehioulo, especialmente para calibrar el nivel de
aceite do un depbeito o del odrlor motor.
Bl dispositivo en cuestidn ineluye una primere odma
ra varieble, que estd unide uniocamente por el orificio calibng
20 do a una segunda odmara do volumen conwtante que inoluye una
vilvule de pueste o la atméofora, mandsda por ol Svzano de mguio
tra do lo bombe oon srvastre por fricoidn, osbando enia segmda cimg

3‘3'—7.3 L 2 .



10

15

20

25

4103089

ra unida, & su vez, al circuito neumatico.

Se obtiene asl un ceudal de zire sensiblemente
constante, lo que osegura una medida independiente de 1la
velocidad de accionamiento de la bombe y una puesta g la
atmosfera inmedista del circuito de medida, una vez que
se afloja la accidn sobre el 6rgano de maniobra, siendo
interrumpida esta puesta a la atmésfere, una vez que co
mienza una nueva accion sobre el 5rgano de maniobra.

Se evita as{ sspirar el liquido de medida del
tubo manométrico y se pone la lectura a O una vez que la
medida ha terminado. Bete ultimo punto es muy importante
én veh{culos automéviles, porque el conductor tiene per-
manentemente el instrumento de medide a la vigta y una
cafda lenta del valor expresado serfa un elemento pertur
bador que incitar{a a renovar lea medida, lo que exige ge
neralmente la detencidn del vehiculo.

Una bomba de aire segﬁn el invento es de revo~
lucidn alrededor del eje del Organo de maniobra, gque es
un boton pulsador atrafdo por un elemento eléstico, ¥y se
ceracteriza porque la vélvule de puesta a la atmosfera esg
t¢ mandada por un vastago coaxial al Organo de manicbra
que arrastra por friceidn, deslizandose este véstago en
el drgano de meniobra mas alld de las posiciones cerradas
y eblertas de la valvula.

De preferencia, la membrena eldstica desenrolla
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ble esta sbierts por sus 40s extremos, que éstdn fijedos

[ 4
de manera estanca sobre su periferia, uno de msnor diame

tro, al érgano de manlobra, y el otro, entre el cuerpo de
bomba y un tebique de seperscidn que incluye el orificio
calibrado, mientras que una taps fijada de maners estan-
ca por un mismo engaste al cuerpo de bomba y al tabigque
de separacién limita con este ﬁitimo el volumen de la se-
gunda camara .

Segin otra cerscterfstica del invento, el vésta
g0 que se desliza en el oOrgsno de meniobra atraviesa el
tabilque de separacién ¥ lleva en su extremo opuesto al bo
t6n pulsedor una valvula gque obtura un orificio de puesta

a la atmésfera, formado en la tapa que limita la segunda

'qémara, cugndo se aprieta sobre el botdn pulsador Y que

viene a tope sobre el tebique una vez que este acolon cesa.

En el caso de utilizacidn en un vehfoulo autoﬁé-
vil, el instrumento de medide estd constitufdo de menera
ventejosa por un tubo manométrico cuyo plano medioc es pa-
ralelo a la direccion de mercha del vehiculo, inecluyendo
este tubo en su parte baja un surtidor, mientras que su
parte no visible colocadas hacia delante del veh{culo pre
senta une porcién ourvada hecie atrds y luego unids al cir
cuito neumdtico,

Se evitan as{ las congecuenclas, en la columna

de medida, de los fendmenos d@némicos, gspecialmente duran
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te el frenado, & la vez que se dispone de un volumen ni-
nimo en anchura,

El invento sera mejor comprendidc y caracter{s
ticas complementariag aparecerén por la lectura de la des
eripeion que sigue de un modo de realizacion con referen~
cla a los dibujos snejos, en los cuales:

La figura 1 es un esquems de conjunto del dis-
positivo; -

La figura 2 es una vista en corte de la bomba
ern poaiciéﬁ de reposo;

La figura 3 es un corte de la bomba en una po-
sicidn de }uncionamiento;
| | La figura 4 es una vista segin F del dispositi
vo de lectura de la medida. '

Una bombs de ailre 1, maniocbrable por un boton
pulsador 2, eista fijada.sobre el tablero de instrumenfos
de un vehfoulo (esquematizado por la chapa 3) en la proxi
mided del conductor. Esta bomba vierte en wn circuito neu

matico que comprende dos canalizaciones flexibles 4, 5 (ﬁi

gura 1),
" Ta cenalizacidn 4 ests conectada a un extremo 6

de un tubo sumergldo 7, cuyo otro extremo 8, abierto en bi
gel, esta sumergido en el aceite del cdrter motor O cuyo
nivel se qulere medir.

[ 4
La canalizacion 5 este conectada a un extremo de
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un tubo manometrico 10 dispuesto detras del tablero de
instrumentos 3, y visible por el conductor a traves de
una abartura 11 (figurs 4). El rlano medio del tubo 10,
sengiblemente vertical, es peralelo a la direceion de mar
cha del veh{eculo.

ILa bomba 1 (figure 2) es de revolucion alrededor
del eje XX del érgano de meniobrz 12 accionado manualmente
por sl boton pulsador 2. Incluye un cuerpo de bomba 13 en
forma de cubeta profuﬁda y una tepa 14 fljadas una a otra
por engaste y separadas por un tabique planoc 15.

La membrana eldstica 16, de pared delgeda y en
forma general troncocénica, ests eblerta por cada uno de
sus extremos, el de mayor didmetro incluye un primer ani
1lo que se extlende hacla el exterior, mientras que el otro
incluye un segundo anillo que se extlende hacia el interior
del volumen definido por le membrena.

la membrens estd fijeda de manera estanca, pOr
une perte, al cuerpo de bomba 13 por aprieto del primer
anillo entre el tabique 15 y dicho cuerpo durente el en-
samblaje de la tapa y, por otra parte, al 5rgano de manio
bra 12, por aprieto del ssgundo anillo entre dicho drganc
¥y un mengulto 18 roscado en un énime fileteada 19,

Un vastego cilindrico 20 estd montedo deslizen-
te en un dnime axlsl del 6rgano e meniobra. El extremo del

vésﬁago 20, que se desliza en el Organo de meniobra, esta
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hendido axislmente. Un blogue elagtico 21, por ejemplo
de caucho, %iende a separar lass dos ramaw del vistago y
agegura su arrastre por Priceion.El vastago 20 atraviesa
un orificio circular 22 del tabigue 15. Un resorie anta-
gonigta 23 se apoya, por una parte, sobre el tabique 15
¥, por otra parte, sobre el manguito 18. El extremo 24
del vastago 20 opuesto al botén pulsador lleva una vel-
vula 25 que obtura un orificio 26, formado en la tapas 14,
cuendo se aprieta ol botdn pulsador 2, y viens a tope 80
bre el tebique 15, una vez que esta accidn cesa.

‘ La tapa 14 y el fabique 15 definen una camara
29 de volumen congtante en unidn permsnente con los con-
ductos 4 y 5 conectados a las embocaduras 30 y 31. EL $a
bigque 15, el mengulto 18 y la membrena 16 definen una cé
mara de volumen variesble 32 unida a la camsra 29 por un
surtidor 33 que es simplemente un orificio calibrado per
forado en el tabique 15. Finalmente, un fuelle de estan-
queided 34 estd previsto en el paso del véstago 20 poxr el
tabique 15.

He aquf el funcionamiento de la bomba. Cuando se
aprieta el botdn 2y el vestago 20 es arrastrado por fric-
0idn y viene a %ope a cerrar el orificio 26, ol organo de
maniobra 12 continde su carrera deslizéndose sobre el vag
tago 20, la membrane eldatica 16, que ha venido a apoyar-

se sobre sl extremo 17 del 6rgano de maniobra 12, se enrg

23012!'720 - 7 -
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1la sobre =i misma (figura 3), siendc la forma toroidal
convexa del extremo 17 favorsble & esta acclin.

ALl disminuir el volumen de la camsra 32, aumen
ta 1s presidn, y se establece una alimentacidn a través
del orificio calibrado 33, y la cémara a volumen constan
te 29 hacia el circuito neumdtico de medida. Ia presi6n
en el interior de la camara 32 sube tento mds cuanto mas
rapide es la accidn sobre el Organo de maniobra, Lc que
produce una expansiﬁn correspondiente de la mebrana flexi
bla. Esta expansiéﬁ es préotlcamente nula si la aceidn es
muwy lenta. Bn posiecion parada del orgeno de maniocbra 12 a
tope sobre el vdstago 20, la membrana 16 se estrecha y
prolonge un instante el caudal en el circuito neumatico.

Se establece, cualquiera que sea la rapidez de
accién, sobre el botdn 2, un cuadal de aire sensiblemente
constante a traves del orificio calibrado 33 que, en com-
binecién con la membrena elastica 16, constituye mn verda
dero regulador de caudal.Se evita esf que se eétableqca
una velocidad demasiado grande del aire en el tubo sumer-
gido T que conduzea 2 una salide de sire demasiado impor-
tante por el orificio 8, lo que tendria por efecto dar una
medida subestimada del nivel real del Liguido.

Ee importente que la puesta a la stmosfera del
olrculto tenge lugar una vez que se afloje la sccldn sobre

el boton pulsador, pare que el l{quido de medida del tubo

23012720 -8 -
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menometrico no sea aspirado.

Se ha visto que el ,lanoc del tubo nanometrico
era paralelo a un plano vertical longitudinal, lo que pro
porciona un tamafio minimo en anchura.

E1l surtidor 35 colocado en la parte baja hori~-
zontal del tubo tiene dos misiones. Amortigua las oscila
ciones de le columna para facilitar la lectura de la medi
da y fracciona esta columa en dos para eviter los movimien
tos del liquido bajo la accidn de las fuerzas de inercia,

especialmente durente el frenado, y coopers asi con la paxr

te 36 del fubo 10, curvada hacla strés de modo que el 1i-

quido no sea propulsado en el tubo 5 en direccion de la cé
mara 29.

Finalmente, la forma en bisel del extremo 8 del
tubo 7 evita la formsoidn de burbujes demesiado grandes, lo
que mejora la precision de medida.,

El dispositivo as{ realizado es de un funcionamien
%o sencillo y seguro, particularmente bien adaptado para el
control & distencia del nivel de un deposito de fluido en un
veh{culo automévil.

Naturalmente, el invento no se limits al ejemplo
deserito, sino que engloba todos los modos y variantes de
realizacidn que estén dentro de su marco y de su espiritu.

La presente solicltud, que corresponde a la presey

tade en Francia, el 25 de Enero de 1972, bajo el N& 72/2332,
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86 aocoge a los beneficios del Artioulo 51 del vigente Es-
tatuto sobre Propiedad Industrial,

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidén propia y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten-
te de Invenoién en Espafia, por VEINTE afios, son los gque se
recogen en las reivindicaciones siguientes:

18,= Disposicién de bomba de aire pare equipar
un dispositivo de medida & distancis del nivel de un 1i-
quido, en particular pare callbrar el nivel de acelte de
un depdsito o del cérier motor de un vehioculo, ouys bomba
de aire es de revolucidn alrededor del eje del Srgenc de
meniobra, que es un botdén pulsador straido por un elemen-
to eldstico, caracterizade porque la vélvule esté mendada
por un védstago coaxial al drgeno de maniobra que la arrage
tre por friceldn, deslizdndose este véstago en el Srgeno
de meniobre mds alld de las posiciones cerradas y ablertas
de la vélvula,

28,~ Disposicidén segin la reivindicacién 1¢, ca~

363,73 ~ - 10 -
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racterizada porque la membrana estd abierta por los dos
extremos que estdn fijados de manera estanca sobre su pe-
riferia,.uno, de menor didmetro, al Srgano de maniobra, ¥
el otro, entre el cuerpo de bomba y un fabique de separa~
oién que incluye el orificio calidrado, mientras que une
tapa fijada de manera estance por un mismo engaste al cuers
po de bomba y al tabique de separacidén limita con este ¥l=
timo el volumen de la segunde cédmara;

38,- Disposicidn segin la reivindicacidn 28,
caracterizada porque el vdstago que se desliza en el br=
gano de maniobre atraviess el tabique de separacién y lle-
va en su extremo opuesto al botén pulsador una vilvula que
obtura un orificio de puesta a la atmésfera, formado en la
tapa que limite la segunda cdmara, cuendo se aprieta sobre
el botén pulsador, y que viene a tope sobre el tabigue una
vez que este accidn cesa.

48,~ Disposicién segin una cualquiera de las rei-
vindicaclones 28 o 38, caracterizade porque el extremo del
véstago que se desliza en el drgano de maniobre ests henw
dido exislmente y porque un bloque eldstico tiende a sepa-
rar las dos remes (el vdstago y asegura su arrastre por
friceidny

58,~ Disposicidén de bombe de aire para equipar
un dispositivo de medida a distancia del nivel de un li-

guido,
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Pal y como se ha deserito en le Memoria gue an-
tocede, representado en los dibujos que se acompafian y con
log fines que se han especificados _

Esta Memorie oconsta de doce hojes esoritas o md-
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