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cMemoia Descripdiva
' sothe: |

Perfeccionamientos en conjuntos de amortiguadores hidréus~
licos. |

N

Hotioidante:MONROE BELGIUM N.V,, entidad belga, vesidente en Schuur-
hoveriveld, Sint-Truiden, Bélgica. '
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Con anterioridad g este invento, la practica en lo®
amortiguadorés hidraulicos de accion directa han conseguido en
utilizar un pistén de movimiento alternative provisto de an =
primer dispositivo de vélvula para controlar las caracteristl

P cas de amortiguacidn de rebote del conjunto amortiguador y un
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| través del piétén. El elemento de vdlvula he estado provisto,|

-|eular en el elemento de valvula se pueden caleular para propor

'diématro, cuyo .probleme consiste en el hecho de que aunqaé 108

cen un silbido audible indeseable durante el funcionamlento dei

un dispositivo de valvula donde se puede conseguir una carga
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segundordispoaitivo de vélvule paras controlar las car@oterﬁst&
cas de compresion ael conjunto. En lo que se refiere & la cé-
pacidad de emortiguacidh de rebote de un amortiguador se ha sg|
1ido utilizar ademss un elemento de vélvila que se desplaza gn}
direceidn a un-ésiento de vélvula y en sentidé contrario,_para

abrir ¥y ceirar de este modo un conducto de flﬁjb de fiﬁido,a T

con anterioridad a este invento de un orificiovde'flujo en co~
municacidn eon el conducto de flujo y & traiés del cual el flu
ido fluye a baja velocidad del pistéﬁ siendo mévil.ei elemento
de valvula & una posicidn abierta a una velocidad mis elevadgf

del pistdn para permitir el flujo de fluido a través del coﬁdﬂg

13r4

to de fluldo en el piston, ILas caraoteriaticas'de flujo parfi

cionar una carga predeterminada y cuando ge exiga ung, mayor
carga se emplea un orificio de flujo menor. No obstante, exig

te un problems con relacion al empleo de orificios de pequefio
orificios de menor tamafio sirven para una mayor carga, produ—

emortiguador,
En términos generales, el presente invento'proporoig
na un amortiguador nuevo y perfeccionado que incorpora un nuéé

vo mecanismo de valvula, cuyo mecanismo permite el empleo de .

mayor sin el consiguiente ruido silvante que, hasta ahora,‘hé
sido motivo de objecidn. Bdsicamente, el presente invento coén
sigue los nuevos resultados me jorados ofreciendo una combina-

cidn de elementios Ge valvula que pormite la acumulacién de una

carge a bajes velocidades cn dos etapas mediante el empleo de |
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{eionan durante el ciclo de rebote para controlar la expansion

lducir el ruido silbante producido durante el ciclo de rebote d

"1los amortigundores conocidos con anterioridad a este invento.
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una.pluralidad de orificios asociados con un par de conductos

de flujo dispuestos en serie, segin se desoribivd con detalle |
mds adelante, .
La presente invencion se refiere en genefalAa amortl
guadores hidrdulicos y, de un modo mas particular, a un conjun|
to de amortiguador nuevo y perfeccionado que‘tiene un nuevo
diopositivo de valvula para reducir el ruido producido durante
su funcionamiento, E1 dispositivo de valvula utiliza une plu;

ralidad de orificios de flujo de tamafios diferentes, que fun-

del vastago del piston del amorfiguador. Los orificios mencig
nados e disponen y @e dimensionan para que definan conductos.:
de flujo que comunican fluido hidraulico desde un lugar situa=-
do por encima del piston hasta una posicidn por debajo del
mismo, de mancra que se reduce notablemente el ruido silbante .
que lleva consigo el funcicnemiento de amortiguadores de la )
techolog{a anterior, A) ‘

Por consiguiente, un objeto general del presente in-
vento eés proporcionar un conjunto de amortiguédor'nuevo y per-—
feccionado, ' _ |

Otro objeto mas particular del invento es proporcio-
nar un conjunto de amortiguador que tiene caracteristicas de '
menor produccion del ruido. |

Otro objeto adicional particulur del presente inven-
to es proporceionar un amortiguaéor télesoépico de accidn direc

ta provisto de un mecanismo de valvula y perfeccionado pars re

Otro objete adicional del invento eas proporcionar un

wecanismo de valvula nuevo y perfeccionado para amortiguidores

hidrdulicos, que se puede utilizar con muelles de valvule del

»
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tibo de dﬁsco o helicoidal,

-4

'Otro objeto adicional dél presente invento eé propOr
cionar un amortiguador hidraulleo nuhevo y perfeccionado que
tiene un nuevo dispositmvo de valvula de disefion slmples, de
5. fabricacion econémica y de largg duracion de-fupcionamlenﬁo,~

' Otros objetos y ventajas del invento ﬁesultaréniévi4'
dentes por la descripciéh detallada que sigue, tomendo comb‘:
{referencia el dibujo-a&junto. A _
La figura 1, es una vista en seccién transversal lon
10. gitudinal de un conjunto de aﬁorfiguaﬂor que incorpora los pfig
cipios del invento. 'N;

Le. figura 2, es una vista fragmentada, a mayor'eaca;_-
la, en seccién transversal, del mecanismo Ge v31Vula 1ncorpora>r
do del amortigunador ilustrado en la figura l.r R
15. . e figura 3, es una vista fragmentada en seccion trana
versal, similar a la figure 2, que ilustra otra modalidad del
invento; ¥y ‘
. La figura 4, es una vista fiagmentada en seecion o
'transversal, similar a las figuras 2’y 3, e ilustra otra moda~;
.20, - |1idad adicionsl del presente imvento. I -
’ Refiriéndonos ahora con detalle al diﬁujd. & en §£r-iJ
ticular a la figura 1, un conjunto de amortiguador 10, segun .
una moaalidad de preferencia del presente invento, se iluatr&_
comprendiendo elementos 12 y 14, superior e inferior, de fora
25. ma generalmente tubular, orientados de una forma concéntrica y

telescopica. Segun es tradicional, los eleuentos 12, 14 se dea

1w

plazan longitudinalmente uwno con relacion a otro y estan dise-
fiados para funcionar unidos entre las partes suspendidas y sin

suspender de un vehiculo o aparato simil:r con el que se 280«

30, cian, El extremo supérior del elemento 12 estd provisto de un
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eiqmento‘generalmehte acoplado de capacete 16 que se sujeta fi
jo ai elemento 12 y tambien se une a un’véstago ae piston cer=-
tral dirigido axialmente hacia arriba 18.diseﬂédonpara sujetar
se por medio de un esparrago de montaje 20 o medio similar a
3. una de las partes correspondiéntes. mencionadas, El extremo
inferior del elemento 14 estd provisto de un elemento de capa~
cete géneralmente acopado 22, de tipo simllar, que se sujeta
fijo al elemento 14 y estd provisto de un elémpnto de unién a
modo de anillo 24 disefiado para sujetarse a.la otra de las pqgv
10, tes correspondienteé del vehiculo. El extremo opuesto (supe-
rior) del elemento tubuler 14 esté provisto tumbién de un elg;
mento Je capacete acopado (no ilustrado) formadq con una aber-i
ﬁura central a través de la cual pase al vastago de piston lé"
y oon el elemento 14 define un deposito de ruido anular 26; Un
13, elemento deflector con forma generalmente helicoidal 28 se dis
| pone en el interior del deposito 26 y funciona péra reducir laj
aireacion del fluido en el depésitoséﬁ. segun saben los experw
tos en la materia. ‘. '
e periférie imterior del depésito 26 esté defimida |
20.. |por un eilindro de presion orientado concéntricamente 30, cuyo
|extremo inferior esta provisto de un conjunto de vdlvule de com
prensidén 32 que consiste de una cabeza 34, que tiene una parte |
qﬁe penetra en el extremo del cilindro 30 sujetandose al mismo,
La cabeza 34 se forma con un rebajo anular 36 en su lado supe~ |
25, rior que define, con una abertura central dirigida axialmente
38, un asiento de valvula dirigido hacis arriba 40, Un elemen
1o de valvula & modo ae arandela 42 descansa sobre el asiento’
de vilvule 40 y se sujeta & un elemento de vdlvula central 44

empujado en sentido descendente por ulletas de resortes 46 de

30. un disco_ae resorte 48 que se sujeta en posicion medisnte un

-
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bordeAacuﬁado'SO en el lado supéridr de la cabeza 34; ;El’ele?‘
mento 44 estd provisto de un casquillo déslizable 52 empujado
hacia arriba por un muelle resorte 54 contra el lado inferior

del elemento de vdlvula 42, El extremo inferior del muelle 54

se sostmene por medio de un elemento de reten anular 56, segun

se 1lustra. El elemento 44 ‘estd formado con un conducto cen=

tral 58 que se comunica con una ranura de salida 50 la cual, a
su vez se comunica con el lado inferior del conjunto de'vélvﬁ~
lé al desplaezarse en sentido descendente ei casqui;lo 52 con-
tra la reéistenoia del muelle 54, pare permitir que pase de'qg
te modo fluido enire el extremo inferior del cilindro 30 y el
deposlto 26,

Un elemento de piston, indicado de un modo general
por el numero.62, va montado sobre_una parte extrema inferior‘
de didmetro reducido 64 del vastago déi,pistén 18 y esté,ﬁise~
findo parapsujetérsé 2l mismo mediante una tuerce de retencién
apropiada montada a rosca 65. EL elemento de pistén 62 estd
provisto de una pluralidad de juegos separados circunferencial
mente y orlentados radialmente hacia el exterior de aberturas
dirigidas longitudinalmente 66, que se situan en un par de -
a81entos de- vglvulas conecéntricos separados radialmente 68 y'
70 previstos en el extremo superior del elemento 62. ' Los asie
tos de valvula 68, 70, cooperan con un elemento,dé'vélvula a
modo de disco, relativamente delgado, 72, con el que se aco- -
rla y cuyo elemento de valvula funciona para oefrar los extre-
mos superiores de las aberturas 66 cuando el vastago del pis-

ton 18 se desplaza en sentido ascendente en el interior del
cilindro de presién 30, Un disco de resorte 74 se situa direc
tamente por encima del elemento de valvula 72 y esta adaptado

para empugar resilientemente dicho elemento hacia los aszentos

=
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te hacia fuera a partir de una pluralidad de aberturas separa—

.pujado hacia el asiento de vélvula 82 por medio de un elemento

|se apoya contra una parte de pestaiia dirigida radiélmente'hécig

L ﬁ i 971 S
de vdalvulas 68, 70. Un elemento'de'reﬁencién-76 se situa pdfl;
encimé del disco de resorte T4 y esfé formado con una-abertur;
central 78 a traves de la cual paza la parté extrema del véatg
éo del pistén 64, fijéndose el elemento 76 junto a un resalto
dirigido radialmente 80, segin se ilustra. |

Un asiento de valvula anular 82 esta previsto en el

lado inferior del elemento del pistén 62 y se situa radialmen~

das circunferencialmente y'dirigidas en sentido longitudinal
84, estando adaptado el asiento de valvula 82 para hacer cons

tacto con un elemento de valvula a modo de disco delgado 86 em

de casquillo anular 88 que se désliZa a lo largo de la-pe#ifé~
iia'exterior de la tuerca 65 y.que-esté adaptado para ser empu
jado,én sentido ascendente por un muelle helicoidal 90. Segun
se’ilﬁstra, el extremo superior del muelle 90 se apoya contra

el elemento de casquillo 88, mientras que su extremo inferior

fuera 92, formada en el extremo inferior de 1a tuerca 65, Se
observaré gue cuando el elementobdé pistén 62 86 désplaza eh
dentido ascendente demtro del cilindro de presidn 30, el fluide -
& presion se desplazard en sentido descendente a través de lasg|
gberturas 84, abriendo.por lo tanto el elemento de valvula 36v
¥y permitiendo gue pase fléido 2l interior del drea por debajo
del pistéh 62.

Refiriéndonos & la figura 2, el elemento de vélvula
86 estd formado con una parte en relieve o alsada dirigida ha-
cia arriba 94 en une posicién situade directamente por debajo

de cada uno de los conductos 84, estando provista la parté 94

k]

asociada con cade uno de los conductos 84 de un orificio o abep
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tura de flujo alineada longitudinalmente 96.: Situada directa—

mente por debajo del elemento de valvula 86 se ‘encuentra ung

placa de orificio anular 98 formada por una pluralidad'ﬁe 6ri:'

ficios de flugos 100 que se separan y se disponen subyacantes

para del elemento de casquillo 88 por medio de un par de ele—»
nentos separadores intermedios generalmente en forma de disco

102 y 104 que, junto con el elementp'de<vélvula{86 ¥ placas de

orificios 98, quedan retenidos en el'extremo intefior'del vé34,

tago del pistén 18 por medio de la tuerca 65. Segun el presen,

te invento, el tamafio de los orificios 100 es algo mayor que
los orificios 96 a3001ados y como tal, ofrece mencs reeisten—!
oia al flujo del fluido que pasa a través de los mismos,

En le préctica, el elemento de piston 62 tiene'norma'

mente novimiento alternativo en sentido ascendente y descenden

te dentro del cilindro de. presidn 30 sirviendo el movimiento
descendente durente. la carrera de compresion para abrir el ele
mento de vélvula 72 contra 1a resistenci& del muelle 74 para
permitir que pase fluido en sentido ascenﬁente a traves de los

conductos 66 hasta una p081cion 81tuada por encima del elemen-

to de plston 62. Durante el movimiento ascendente del element4

de piston 62 en el ciclo de rebote del amortlguador 10, a gran
velocidad del piston, los elementos separadores 10, 104, asi -

eomo la placa de orificios 98 y el elemento de vélvula 86 se i

'verah empujadoa en sentidos descendente contra la resistencia |

-jdel muelle'go, levantando por lo tanto el elemento de valvula

86 del asientO'de vélvula 82. Loglcamente, esto penmite que
pase fldido a traves de las aberturas 84 hasta una posiclon

sltuada por debaao ael elemento de piston 62. Durante el mo-

a cada uno de los orificies 96 Ia placa de orlflolos 98 se. Qﬁ'

p

vimiento aacendente del elemento de piston 62 a baga velocidad



del piston, el fluido pasars a iravés de las aberturas 84 y de
‘pués de la ﬁluralidad de aberturas 96 en el elemento de vAlvu-
.1a 86 y, finalmente, a través de los orifiocios de flujos 100 e
la placa 98,
5, Se ha averiguado que la construceion deserita anterior
mente reduce fensiblemente el ruido silbante durante la carrers
o ciclo de rebote y se consigue en virtud al hecho de que grai A
cias a las aberturas 96 y orificios 100, se pueden mantener un
bajo nivel de ruido & altas presiones, si se compara con cons—
" 10, trucoionés de pistones conocidos anteriores a este invento que
utilizaban solamente un unico orificio de didmetro relativamen
te peéueﬁo en cooperacidén con las aberturas 84 en el elemento
de piston asociado. | |
Con relacidn a la figura 3, se 6bservaré que el pre-|
15. gente invento se adapta fécilmente.para utilizarse con eiemen—
tos de pistén que emplean muelles de valvula del tipo de disco
en lugab de muelles de tipo espiral, como el muelle 90 1luat:g
do en las figuras 1 y 2, Segun se ilustra en la figura 3, el
' elemento de piston 62 puede estar provisto de un anillo separa
2O.IV dor anular 106 que se monta entre el lado superior de la tuer=-
| oa de retencion 65 y el lado inferior de un par de discos de
resorte 107, montandose & su vez‘los discos de resorte 107 sub
yacentes'a la place de orificios 98 y & la placa de vélvule 86)
segun se ilustra. El lado superior del elemento 106 estd for-
25. mado con. una superficie superior inclinada o en seccion decre-
eiendo radialmente hacia fuera y hacia abajo 108, que permiﬁe
el movimiento descendente de la periféria exterior de los dis-|
cos de resorte 107. Los discos 107 se fabrican de un acero

eldastico normal d,material siwilar de forma que, durante el ci

30. clo de rebote de gran velocidad, empuja por lo tanto normalmen
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te de una forma resiliente el elemento de vdivula 86 en ‘con- f-

- 10 -

tacto con el asiento de valvula 82, En la préctica, las aber=
turas 96 y orificios 100 en el elemento de-vélvula'86 ¥ ia p;é
ca de orificios 98, respectivamente,.funciOna eﬁ»la<forma'dés~
5. “lerita antériormente'para reducir al minimo el ruido gilbante
durante el ciclo de rebote, ‘ N
.La_figura_4; ilustra otra modalidad dél'presente.iﬁ~
vento que se caracteriza porque el elemento de piston 62 eéfér‘
ﬁrovisto de un primer y unvsegundo conjuntos de valvila de .|
10,  |bote separédos axiélmente 110 y 112, cuya éonétruccidn eé.siﬁi ‘
‘ lar entre s{ y similar al dispositivo de vélvulévde rebote iiﬁﬁi
trado en la figura 3, con el resultado de que se utilizan 4 5'
discos de orlflcios diferentes para reduclr aun‘mas el ruido
smlbante si se compara con los dlscos 1lustrados én la flgura'.‘
15. 3, De un modo mds particular, el elemento de piston 62 esta
provisto de un refuerzo. generalmente cilindrico’ 0 elemento de

recinto 104 que comprende una seccidn cllindrlca dirigida’ axia;

-3
LLJ

mente 116, separada radialmente hacia fuera derla Secdiéﬁ déf~_
vastago de piston 64 y que termina por su extremo inferior en
20..  una seceidn solidaria, dirigida radlalmente 118, formada por - |-
. |una pluraliqad de aberturas 120 que se-disponen.ci?cunferencia&: .
‘| mente. alrededor de la misma y se alinean,axialmenté cada unag*

de ellae con cada una de una pluralidad de aberturas 84 en el

LR

‘| elemento deApistén 62, Un asiento de valvula anulay 122 ée,f@.
25.Ji,' me alrededor del lado inferior de la seccidn radial 118 del re
' | fuerzo 114 y coopera con el conjunto de vélvula 112 segin sé des
': eribird mds adelsnte, | | ' | .
El conjunto de védlvula 110 se situa on el interiorid'l

refuerzo 114 y comprende un elemento,de védlvula anular 124.-de

30, construcceion similar al elemento de vdlvula 86 y provisto de'.
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‘feios 130 y funcionan para empujar resilientemente el elemento:

dreas rebajas 126, que tienen orificios 128 en coincidencia

con las aberturas 84 del elemento de piston 62. E1 elemento
de vélvula 124 funciona asociado con una placa anular de ori~A'
ficios 130 que se situa directamente por debajo del elemento
de vdalvula 124 y esta provista de orificios de mayor diametro
132 en coincidencia con las abérturaa 138. Un parhde discos
de reaorfe anulares 134 y 136, analogo a los discos de resorte

107, se situan directamente por debajo de las placas de orifi-

de valvula 124 en contacto con el asiento de vélvula 82, Si-"
tuado directamente por debajo del disco de resorte 136 se en~-
cuentra un anillo separador conificado radialmente hacia faéra‘
138, adaptado para quedar retenido sobre la seccion del vasta-
go del pistdn 64 mediante una tuerca de retencidén apropiada

14b, permitiehdo por lo tanto el moﬁimiento pe;iférico descen~
dente de los discos de resorte 134; 136 durante un ciclo de

rebote. EL conjunto de valvule 112 es de construceion general

mente idéntica e ideéntico funcionamiento que el conjunto 110 y

comprende un elemento de valvula, una placa de orificios y un-§
disco de resorte identificado por los mismos numercs con ung’ {
virguliila dé sufijo,. vig., 124" 134'y 136} estapdb provistosg
los elementos 124°y 134°de aberturas alineadas. 128y 132°, res|
pectivamente. Segun se ilustra, los elementos 124°134"y 136° é
funeionan retenidos sobre el extremo inferior de la seccidn de%
vastago de piston 64 por medio de un anillo conificado 138y |
una tuerca de retenciin 65, Se observara que los conjuntos de
valvula 110 y 112 se disponen en serie de forma que durunte un

giclo de reboﬁe; el fiuido pase primero a traves de las aberﬁg;

Iras 84 en el elemento de piston €2, alrededor o a través del |

elemento de valvula 124 y placas de orificios 134, despues a |
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ras 120 y, finalmente, a través o alrededor del elemento de

‘| sente invento proporciona una nueva construccion de amortigua-

preferencia deseritas en la presente memoria estdn perfectamen
'te'calcuiédas,para cumplir con los objetos menoionados ahferiq;

{mente, se éomprenderé que el presente invento ée_éusdeptible de

i“‘@ﬁg‘ﬁ Co-12 -
través del interior del refuerzo 114 y & trdvés do las abertu-|

vélvula 124y placas de orificios 134°.

Se observars por la descripecion anterior gue el pre-

dor que se caracteriéa porque mediante elrémpleé de'placas de
vélvula o de orificios en cooperacion en lg céivula'de rébotg;
se reduce practicamente el ruido silbante que ha sido duranté

mucho tiempo caracteristica motivo de objecién‘de dispositivos
amortiguadores antériores a este invento, pero sin afeéta? en.
modo-élguno'graveménte el costo u otros éritgrios de diseiio dél
conjunto. En virtud al hecho de que el amortiguador del pre-

sente invento es de diseilo relatiﬁémente simple, su fabricacidp
es econdmica, su montaje facil y ofrece una~1afgaiduracién an
servicio, . '

A pesar de que es evidente de que las modalidades de

modificaciones. variaciones y cambios sin-desviérse de su al--
cance, | '
N O T A

Descrita suficientemente la naturalezs del invento,
as{ como la manera de realizarlo en la prdactica, debe hacerse
cohstar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-~
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanfo no é;féren su
principio fundamental, También se hace constar que el inveuto
corresponﬁé a una 30licitud de patente presentada en Norteame—

rica con fecha 30 de diciembre de 1.971, bajo el numero Uer.

No. 213.960, acogiéndose por tanto & los beneficios que congw-
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|den- los Convenios Internacionales on vxpor, 91endo lo que cons

|de un eilindro ae presion, un deposxto de fluido para abadte-'

_interidr en una primera y una segunde cdmaras, medios que defi

1 piston y se comunlca con dichas camaras,rmedios de valvula en

“|mer dispositive de oriflclos y medlos para empujar por lo me e

'li10197 | ‘.‘,13”..1‘

tituye la -esencia del referido 1nvento ¥y por lo quo ¢ solch—
ta Patente de Invencion por 20 anos en Eupﬂnﬂ gobre: PLRFLCLIOV'
NAMILETO EN CONJUNTOo JE AMOHTIGUADOREo HIDRALLICOS; caracte=

rizéndose por lo siguiente:

18, Perteccionamientos .en con juntos de-amortiguadb+'

res hidréulicos, caractérizados porque se dota a cada conjunto '

cer fluido hiuraullco a dicho cillndro, un piston con movimien|

to alterﬁativo en el interior de dlChO oilindro Yy separando su
nen un conducto'de fluido que se éxtiende a traves de dicho

dicho piston para regular el flujo de fluido a traves de lehO

conducto, comprendlendo dichos medios de valvula medios que de

{ finen un u81ento de valvula adyacente a dlcho conducto, un pri'
mer elemento de vaivula que tlene un primer dlspoaitivo de ori.

ficios en comunicacion con dicho oonducto, un segundo eiemento:’

de valvula adyacente &8 dicho prlmpr elemento y que tiene un- se

gundo dlopositlvo de orificios en comunicacidn con dicho pri—t _

nos uno. de dichos elumcntos de vdlvula nacia una posiclon de =
contacto con dicho asiento de valvula. ’

‘28~ PerfeCClonamJ“ULOu, segun 1a reivindieaclon 1,

caracterlzados porque dicho conducto atraviesa axialmente dlcho

pistén.y porque. dlcho &s;anto de valvula se encuentra en un ex

tremo de dicho pistcn adyacente a lehO conducto- porque se di;

ponen dLChO primer y segundo elemento de. valvula en una xmia~ ;
|

cion generalmente de guperposicion junto & dicho asiento U@

-2

vélvula;'porque diche primer dispoaitivo Ge orificios sé ali-~

%
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nea en geﬁéral axizlmente con dicho coanducto y porque'dicho'sgi
gundo‘ﬂispositivé ae'orificios ofrece menos rasistancia ak flgi
jo que dicho primer aispositive de orificios, ¥ pordﬁe,los oi=]’
tados medibs'empleados-para-empujarbpor lo menos uno de dicﬁoa
5. n'elementos de’ vdlvula comprenae medio de resorte. .
] 38, - Perteceionamientos, - segun la reivindiceeidn 2

caracterizados porque_dichos'medios de resorte comprenden un

muelle espiral montado en dicho pistén.

48,- Perfecclonamientos, segun la reivindicacion 2,
lO. caracterizados porque dichos medios de resorte, comprenden un |
disco de rasorte ari dlcho plston. . |
» 58, m 9erfcccionamientos, segun la re1v1naicacion l, :
caracterisados porque comprende,un primer y un segundo disposi
tivo de vélvdla dispuestos en serie en dicho pistdn. 4
15, 68&,- Periechonamlnntos, segun la reivindicacion 5,

' Céfécteriwados porque se dispone uit primer y.un sevunao)elemeg
|to-de vaivula en c¢da une de dlChOS nedios de vaivula,

. -'_ _ . 78,- Pe leCLlonJmlOntOB, segun ‘la, re1vind10ac1on 6,

' caracteriaados porque por lo menqs uno de dlchos~elementos de

20,  |valvula de cada uno ae dichos medios de valvula presenta ne-
-+ - |dios ve orificios de regulacion de flujo,

8e, - rerfooc1onamientos, segun lag reivindicaciocnes

A anteriores, caracterlzados porquc ge dota al amortlguauor hi- |
'“xi ‘draulico ‘de un conjuuto de pis ton que comprende un glemaentoe de :
25&‘ gistén coﬁ wl primsr y un segundo canduoto de flujo que lo atqg
« . |viesan, medios wo vilvula ue compresiéh para regular el flujo f
Tl dé fluido a través-ue uno we dichos. conductos, medios de valvu
~ la de rebole puwra resular el fluj&lde fluido gque pasa a'tra#ési

del otro de dicho conductos, comprendicndo uno de alchos wedios

30 de valvula. un primer y w: segundo clementos de vélvulas gene— |




2.

10,

30.

caracterizados porque

lde valvula junto a un extremo de dicho conducto asociado con d

ton.

dicho primer eiemento de valvula y generalinente alineado con .

- 15 - 7 R NG
o . ‘],.-_e-“ . ;
N .

ralmente oen forma deldisco, movilen entra pondeioned do nyuwgg
ra y clerre de los citados oonductos'asociudon‘,y medioa que
definen orificios en dichos elnmenboa de valvulas en comunica-
cidn con dicho conducto asociado, ‘ S a
99,- Perfeccionamientos,‘ségdn ;azreivindicacién 8,

se disponen medios que definen un asientd

| Laad

cho, primer hedio de vélvula y'porque dichos meaiOS'que defineﬁ
orificion comprenden un primer y un segundo ormflcios de 1egu~i.

1aoion-de fluao en dlchos elenentos de valvula, ofreclendo di-

chos orificlos resistencias dlferenbos al flujo que pasa a tra’
vés de los minmos, o ‘ _E
109 - PerfecclonamlentOJ, segun la rexvxndicaclon 9,i
oaractePLAadOJ porque comprende medios de resorte para empugar
eldsticamente dichos elementos de vélvula hacia dicho asiento
de valvula.

11¢,- Perfeccionamientos, segun la reivindicacion 10

v

caracterizados porque dichos medioa de resorte comprenden un

muelle es plral helicoidal llevado aopbre dicho elemento de pld—

1

128 ,~ Perfeccionamientos, seg sin la reivindicacion 1G!

caracterizados porque dichos medios de resorte comprenden un

elemento de resorte a nodo de disco llevados sobre dicho ele
mento de resorte,
138,- lerfecclonamientos, segun la reivindicaciodn 8,

caracterivados porque comprende un primer orifiecio previsto en

5 . o PP y R . {
el citado conducto, y un segundo orificio previsto en dicho 98
gundo elewento de valvula que ofrece una cesistencia ail flujo i
]

je fluido diferente m la resistencia que ofrece dicho primer
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- 10,

5.

2 e ey
.

brifiéio.'

tenciea al flujo relativamente menox que - dlcho primer orxfacio.'

l5ﬂ - Perf9001onamientos, segun la relvindlcacion 8.;»

prlmera y. una segunda’ valvula dispueetas en serie.

168, Perfecclonamientos, segun 1a r91v1nd1cacion 15

’ caracterlzados porque cada una de dlchas valvulas dispuestas

en . serle, comprende un primer y un segundo clementos de valvu-'

1as. R

179 - Perfeccionamientos, aegun 1a remvindicaeion 6,

caracterlzados porque cada uno de dichos elementos de valvula;y
.;de las - citadas valvulas dispuestas en serie comprende medios 4
| &e oriflciOS de reg u1a01on de fluao.

18B - Perfecc1onamientoa, segun las relvindicaciones '
'cho. presenta en combinacion un cllinuro de presinn, un deposi-

altuado con moviniento alternativo en el . interior de dicho cl-:

3'  lindro, estando formado. dicho plston con un conducto de flujo -

junto 8 un extremo de dicho conducto, un mecanismo de valvula :
IA'para regular el flu;o de fluldo a traves de dicho conducto vy

lque comprende un par de elementos de. valvula genoralmente en A

: les hacia dicho a51ento de valvula 'y en sentido contrario al

mlsmo, y medlos pare reduclr el ruido silbante al efectuur 8l

movimiento alternativo dicho piston dentro de dicho c¢ilindro,

que conprende medios de orificios formados por lo menos une de

148,- Perfecclonamlentos, segun la reivindicaoion 13

" caracterizados porque dicho sebundo oriflclo ofrece una, resis*’

. caracteriaadoa porque lehOS medios de valvula comprenden una '

i'anteriores, caractsrazados porque dicho amortlguador hidrauli-b

5jto de fluido para abastecer fluido a dicho deposito un piston i

‘dirlgido axlalmente y ‘medios que ueflnen un asmento de valvulal'

U f:fforma de disco sujetos a dlcho piston ¥ que tienen ‘partes movir ‘




10.

5.

20.

25. .

30.

el paso de fluido a través de dicho segundo conducto y gque com

{prende por lo menos un elemento de valvula movil entre posicio

dichos elementos de valvula y en comunicacion con el citado |
conducto. | _ »

198,- Perfeccionamientos, segun la reivindicacion 18}
caracterizados porque comprende medios de orificios en cada ung
de dichos elementos de valvula.

208, - Perfeccionamientos, segun la reivindicacion 19}
caracterizados porgue dichos medios de orificlos en dichos ele

mentos ae valvula ofrecen resistencia diferente al paso de f£luj

I
| Ly

do a traves de los mismos,

218,- Perfeccionamientos, segin la reivindicacion 18

caracterizados porque comprende medios de resorte que empujan
elasticamente dichos elementos de valvula hacia un contacto i

con dicho asiento de valvula.

228 ,~ Perfeccionamientos, segun le reivindicacion 21;
caracterizados porque dichos medios de resorte comprende un_mug
1le helicoidal, ;
!

238,- Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 21

caracterizados porque dichos medios de resqrte comprende un elé
mento de resorte en forma de disco,

| 248,~ Perfeccionamientos, segun la reivindicacidn 18
caracterizados porque comprende medios que definen un segundo

conducto de flujo en comunicacion con el primer conducto de %
' 1
flujo mencionado, un segundo mecanismo de valvula para regular)

|

nes_de apertura y cierre de dicho segundo conducto.

258,- Perfeccionamientos, segun la reivindicacion 24

caracterizados porque dicho segundo mecanismo de vélvula com~ |
premde un primer y un sepundo elementos de valvulas, f
I

269 ,~ Perfeccionamientos, segun la reivindicacidn 24|

/S B
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15.

20.

25.

30.

X

3 . =18 -

13

caranterizados porque dbmprende medios de orificiom en diche
primer elemento de valvula,

| 278 .~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacion
25, caracterizados .porque comprende medios de orificios en cad
da uno de dichos elementos de vdlvula,

288,~ Perfeccionamientos, segun la reivindicacion

28, caracterizados porque comprende medios divisori&s que sepa
ran el flujo de fluido entre dicho primer y segﬁndo conductos
del interior de dicho cilindro de presidn, '

. 298, Perfeccionamientos, segun la reivindicacidn
28, caracterizados porque dichos medios divisorios comprenden
un recinto de configuracion generalﬁente cilindrica situado !

concéntricamente en relacién con dicho cilindro de presidn, moj

e

tdndose dicho recinto sobre el citado elemento de pistén y com
prendiendo una seceidén anular dirigida generalmente en sentido
axial y una seccidn dirigida radialmente, cuya seceidn dirigi-
da radialmente tiene dicho segundo conéucto de fluido que lg

atraviesa, medios que proporcionan un asiento de vdlvula péré
dicho segundo conducto, un par de elementos de valvula super-

. . |
yacentes generalmente de forma de disco, dispuestios adyacentes!

a dicho asiento de vAlvula de dicho segundo conducto, medios.
que proporcionan orificios de regulacion de flujo en dichos pp¥
mer y segundo elementos de valvula, disponiéndose en serie di-
chos primer y segundo elementos.de valvula asociados con dichol
segundo conducto con respectd a loz citados primer y segundo
elementos de vdlvula de dicho mecanismo de valvule asociado

con el primer conducto mencionado, cooperando todos los elemen

tos de valvulas citados para reducir el ruido silbante produ=~
cido durante el c¢iclo de rebote de dicho amortiguador,

302,= Perfeccionamientos en conjuntos de amortiguado”
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res hidraulicos; tal y como queda sustancialmente descrito en
la vpresente Memoria y en los adjuntos dibujos, ;
Esta idemoria, consta de diecinueve hojas, escritas al

i [d
maquina por una Sola cara.

Madrid, 22 FEB. 1973
MONROE BELGIUM .V,

1, BUMEZ AGEBD Y MUDER
_ Eltgnadv! Ly Gl Fotnfincles




SPRIN
MONROE BELGIUM N4V, HOJA UNICA

510197

44
A 7
VG ymn. 2oy
ey
7~ WHiez 27| g
=t
) T 74
7; - ,; Z 4 A 723 274 ’

/)y //mé-

2% FFp 1973
Madiia

-y
GO LUy Y IGEY |7

"o e Floandis Le oot FornBoden

.



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



