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j^en la  forma de un disco situada en una 

cavidad de^^cLá dentro de la  carcasa. El disco es lib re  de 

movimiento en la  cavidad desde una posición in ic ia l  a una 

de un número de posiciones de actuación bajo la  influencia 

de una fuerza "g" creada en una situación de colisión . El 

detector actúa como un interruptor en un c ircu ito  e lé c tr i­

co. El interruptor se abre cuando e l  disco esté en la  po-



siciÓn in ic ia l  y cierra cuando e l dieco está  en una de las 

posiciones de actuación. Un resorbe está asegurado a l  disco 

para retener e l  disco en la  posición in ic ia l  y r e s is t  a l 

movimiento del disco a una de la s  posiciones de actuación.

El resorte está  proyectado y dispuesto de modo que, en cual­

quier dirección de movimiento del disco, e l  movimiento re -  

sultante o compuesto de la  masa de resorte está en la  misma 

dirección general que e l movimiento del disco de modo que e l  

tiempo que precisa e l  disco para moverse a una posición de 

actuación es relativamente equivalente a l  tiempo que preci­

sa e l  disco para moverse a cualquier otra posición de actua­

ción. En la  realización preferida, e l  resorte comprende una 

banda metálica delgada pretensada para arralarse sobre s í 

misma? la  banda está arrollada en torno de la  p eriferia  del 

disco con su extremo lib re  anclado a la  carcasa de modo que 

e l  disco está  retenido normalmente contra una superficie de 

soporte apropiada mediante la  banda. En una situación de 

co lisión , e l  disco se mueve traslatoriamente hacia fuera 

a una pared de contacto mientras que gira simultáneamente 

para desarrollarse parcialmente de la  banda.

Principio de la  invención. -

Dispositivos confinadores pasivos ta l  como se 

ilu stran  en la  patente estadounidense 3.414-.292,son u til iz a -  

b les para uso en vehículos. Estos dispositivos incluyen una 

bolsa que se hincha hajo detección por un detector de una 

fuerza dada de desaceleración que se presenta hajo colisión 

del vehículo con un objeto. Ya se han propuesto un cierto 

numero de detectores, por ejemplo vease las  exposiciones 

en la s  patentes estadounidenses 3.485)973 (Kaiser)!

3Í489Í917 (Gurol); 3,495^675 (Hass et a l ) ;  3.552.768 (Eai-



ser); 3+556.566 (Goetz); y 3+571.539 (Kaiser et a l ) .

El propósito de un detector de choque es detectar 

cuando un vehículo está envuelto en una colisión con otro 

objeto y para ocasionar con e llo  la actuación de un dispo­

sitiv o  para proteger a los ocupantes del vehículo. Si los 

vehículos estuvieran envueltos puramente en colisiones 

"frontales", los problemas incurridos eh proyectar un de­

tector de choque se reducirían grandemente. Ya que este 

no es e l  caso, es deseable tener un detector de choque que 

actúe en una forma dada sobre un amplio campo angular con 

un elevado grado de confianza. Las fuerzas angulares que 

tienden a ooasionar la  actuación de un detector de choque 

crean asimismo fuerzas secundarias sobre ciertos componen­

te s , ta l  como e l resorte de ciertos detectores que ocasio­

naría que se movieran estos componentes en una forma para 

r e s is t i r  la  actuación. Con objeto de desarrollar un s is te ­

ma altamente seguro, es necesario eliminar estas fuerzas 

secundarias indeseables en los componentes de un detector. 

Breve sumario de la  invención. -

De acuerdo con una característica  importante de 

la  presente invención, se han eliminado estas fuerzas secun 

darías indeseables a l proporcionar un resorte conectado a y 

móvil con un disco situado en una cavidad definida en una 

carcasa.El disco está situado normalmente en una posición 

in ic ia l  en la  cavidad y es apto para moverse a una de un nú 

mero de posiciones de actuación bajo un cambio de velocidad 

de la  carcasa. El resorte es normalmente operativo para re­

s i s t i r  e l movimiento del disco desde la  posición in ic ia l .  

Durante un cambio de velocidad de la  carcasa, e l movimiento 

resultante de la  masa del resorte está en la  misma dirección



-  3 -

5.

10.

15.

20.

25.

general que e l  movimiento de la  masa del disco desde la posi 

ción in ic ia l  a una cualquiera de las posiciones de actuación. 

Ya que las  fuerzas de colisión  actúan sobre e l resorte en la 

misma forma general que actúan las fuerzas de colisión sobre 

e l disco, e l  efecto del movimiento de la masa de resorte es 

aditivo a l movimiento de la  masa del disco de forma que no 

existen fuerzas secundarias que actúen en una forma para re­

s i s t i r  la  actuación.

De acuerdo con una característica  u lterior de la  

invención, e l  resorte comprende un miembro alargado que t i e ­

ne una configuración relativamente en espiral y está preten­

sado para moverse hacia una de sus configuraciones.El miem­

bro de resorte se dispone para moverse hacia su configuración 

pretensada para impeler normalmente e l  disco a la  posición 

in ic ia l  del disco, y está dispuesto para- moverse le jo s  de su 

configuración pretensada para perm itir fácilmente movimien­

tos del disco hacia una cualquiera de las  posiciones de ac­

tuación del disco bajo un cambio de velocidad de la carcasa.

De acuerdo con una de la s  realizaciones expuestas, 

e l  disco se sitúa en una cavidad reducida que tiene un par 

de costados angulares que definen entre e llo s  la  posición 

in ic ia l  y un contacto curvado que define la  pluralidad de 

posiciones de actuación. El disco es retenido contra los eos 

tados angulares de la  cavidad mediante un dispositivo com­

pacto y fle x ib le  ta l  como una banda metálica en espiral pre­

tensada para enrollarse sobre s í misma, como por ejemplo un 

resorte Neg'ator (R) fabricado por Hunter Spring, una divi­

sión de Ameter Inc. Un extremo del resorte está arrollado 

en torno del disco y e l  otro extremo está conectado a un 

contacto e léctrico  en la  unión de los costados angulares.30.
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El contacto incluye una pluralidad de dedos eléctricamente 

conductores. En e l  funcionamiento, la  disposición descrita 

de disco-resorte-contacto hace de interruptor e léctrico  que 

es accionado por la  fuerza "g" que existe  durante una co li­

sión. La realización de una fuerza "g" dada por un período 

de tiempo dado ocasiona que e l disco se mueva hacia fuera 

contra la  fuerza ejercida por la banda de contacto con los 

dedos y por e llo  se completa un circu ito  e léctrico  (por ejem 

pío e l resorte Neg'ator, e l disco y los contactos) que per­

mite ia  actuación de un dispositivo confinador del ocupante. 

Ya que la  banda esté arrollada en torno del disco, la  fuerza 

"g" de la  colisión  mueve tanto la  masa de la  banda como e l 

disco en la  misma dirección general.

En otra realización , pueden u tiliz a rse  dos discos 

en la  cavidad. En ta l  disposición, cada extremo de la  banda 

está arrollada en torno de uno de los discos. La banda está 

conectada a la  carcasa en la  unión de los costados angulares 

con un disco que contacta cada costado. La disposición del 

disco incrementa la  redundancia del detector.

Breve descripción de los dibujos

La figura 1 es una v ista  esquemática de un detec­

tor situado en un circuito  e lé c trico .

La figura 2 es una v ista  en perspectiva de un de­

tector de acuerdo con la invención con la  tapa del detector 

eliminada para claridad.

La figura 3 es una v ista  en sección tomada sobre 

la  línea 111-111 de la  figura 2, y que incluye la  tapa del 

detector.

La figura 4 as una v ista  en planta desde arriba 

con la  tapa del detector eliminada ilustrando otro detector



que incorpora características  de la  invención.

La figura 5 es una v ista  en sedción tomada sobre 

la  línea 5-5 de la  figura 4 y que incluye la  tapa del detec­

to r.
La figura 6 es una v ista  en planta desde arriba, 

con la  tapa del detector eliminada, que ilu s tra  aún otro de­

tec to r que incorpora características  de la  invención.

La figura 7 es una v ista  en sección tomada desde 

la  línea 7-7 de la  figura 6, y que incluye la  tapa del de­

tector .
La figura 8 es una v ista  frontal fragmentaria de 

un contacto utilizado en la realización ilustrada en la  f i ­

gura 6.
La figura 9 ilu s tra  esquemáticamente una disposi­

ción para conectar la  realización ilustrada en la  figura 6.

La figura 10 ilu s tra  esquemáticamente otra dispo­

sición para conectar la  realización  ilustrada en la  figura 6.

La figura 11 es una v is ta  en planta desde arriba, 

con la  tapa del detector eliminada, de aún otro detector 

que incorpora características  de la  invención.

La figura 12 es una v ista  en sección tomada sobre 

la  línea 12-12 de la  figura 11 y que incluye la  tapa del de­

tec to r .

La figura 13 es una v ista  en planta desde arriba, 

con la s  porciones superiores eliminadas, de aún otro detec­

tor que incorpora características  de la  invención.

La figura 14 es una v is ta  en sección fragmentaria 

tomada sobre la  línea 14-14 de la  figura 13, y que incluye 

la s  porciones superiores del detector.

Descripción detallada de los dibulos



La figtxpa 1 ilustra.esquemáticamente un circuito 

e léctrico  12 que se u tiliz a  en un sistema conflnador pasivo 

conocido para un vehículo, ta l  como se ilu s tra  en la  patente 

estadounidense 3.556.556 expedida a G. Goetz en 19 de Enero 

de 1971. Un actuador 14, ta l  como una válvula accionada elec 

tricemente o cápsula explosiva, se conecta a un conductor de 

una fuente de energía e léc trica  16 ilustrada como una bate­

r ía  y un conductor 18 de un detector 20. Un segundo conduc­

tor 22 del detector 20 se conecta a la  fuente de energía 16. 

Cuando e l detector 20 es accionado por una condición de Co­

lis ió n , actda como un interruptor que completa un circu ito  

entre e l actuador 14 y la fuente de energía 16. El completa­

do del circuito  ocasiona que funcione e l sistema constreñida? 

pasivo.

Una realización de un detector de acuerdo con la  

presente exposición se ilu s tra  en las  figuras 2 y 3 y que se 

indica en general por 24. El detector 24 incluye una carcasa 

en general en forma de vaso 26 que tiene una placa 28 no con 

ductora eléctricamente con una superficie deslizante 30 re­

lativamente plana y guías o paredes la tera les 32 y 34 re la ­

cionadas angularmente, una con respecto a la  otra. Una cubri­

ción apropiada 26 está prevista para la  carcasa 26 que tiene 

una placa 28 no conductora eléctricamente con una superficie 

40 relativamente plana paralela a la  superficie 30. Las pare­

des 32 y 34 se interaectan en un ángulo de 90a que puede ser 

de 453 en los costados opuestos de la  dirección hacia ade­

lante A en la  que estaría  normalmente e l detector 24 de acua? 

do con e l movimiento del vehículo.

Un disco cilindrico 42 es retenida elásticamente 

en la  intersección de las paredes 32 y 34 en una posición
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in ic ia l  mediante un resorte de cinta 44 t a l  como un resorte 

Neg'ator(R). El resorte 44 es una banda de metal arrollada 

en forma apretada que cuando se libera  se arro lla  sobre sí 

misma en una esp iral en torno de uno o ambos extremos. Si 

e l resorte 44 tiene ún ancho constante a travós de su lon­

gitud será un dispositivo de fuerza constante. Es de apre­

ciar que un resorte de cinta es por diseño un dispositivo 

de masa muy baja. El resorte 44 se arro lla  en torno del disco 

42 entre los salientes superior e in ferior 46 y 48 en un ex­

tremo y se asegura en su otro extremo a un contacto 50 monta 

do en la  carcasa 26. Un conductor 51 comparable a l  conductor 

18 en la  figura 1 se conecta a l contacto 50 y se extiende 

exteriormente desde la  carcasa 26.

En los casos en que e l  contacto 50 se sitúa le jo s  

de la  pared <34 como se ilu s tra  en las figuras 2 y 3* la  pa­

red 32 puede realizarse de una sección superior e in ferio r

52 y 54 (figura 3 ) que tiene superficies in ferio r  y superior

53 y 55* respectivamente, espaciadas en una cantidad dada 

para perm itir e l  resorte 44 pasar entre e lla s  durante e l  mo­

vimiento del disco 42 y prevenir la  oscilación v ertica l del 

resorte.

Un contacto arqueado 56 f l e í b l e ,  eláctricamente 

conductor se sitúa entre las paredes 32 y 34 a distancia 

igual de la  intersección de las paredes. El contacto 56 in ­

cluye una pluralidad de dedos 58 espaciados móvilmente que 

emplaza una pluralidad de posiciones de activación. Los de­

dos 56 están oonectados a una barra conductora 57 que está 

conectada a un conductor 59* comparable a l conductor 22 en 

la  figura 1 * que se extiende exteriormente de la  carcasa 

26.
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Durante una colisión "fron ta l", un vehículo, y 

por consiguiente un detector 24 montado sobre é l , se decele­

raré. La deceleración no es en una relaoión constante. Cuan­

do chocan partes del vehículo, e l  vehículo puede acelerar­

se y lo rea liza , en una ligera cantidad. La deceleración 

to ta l ejerce una fuerza "g'- dada sobre e l disco 42 ocasio­

nando que los discos se muevan desde la posición in ic ia l  

contra la  fuerza de resorte 44 le jo s  de la  intersección 

de las paredes 32 y 34 hacia una de las posiciones de ac­

tuación en e l contacto 56. Este movimiento ocasiona que 

e l  disco 42 gire desarrollando e l  resorte 44 y con e llo  

exponiendo una porción previamente no expuesta del resor­

te . Si la  deceleración dura por un período de tiempo su­

ficientemente largo, se efectuará e l contacto entre e l  

disco 42 y los dedos 58 empujando los dedos hacia la  pa­

red 60 de la  tapa 36. De preferencia, se efectúa asimismo 

contacto entre la  porción previamente no expuesta del re­

sorte 44 y los dedos 58. En ta l  forma puede asegurarse un 

contacto e léctrico  más positivo ya que es altamente impro­

bable que la  porción previamente no expuesta del resorte 

44 está contaminada por materia extraña. Este contacto en­

tre  e l disco y/o resorte y los dedos ocasionará e l c ierre , 

a través del conductor de contacto 51 y contacto 50, disco 

42 y/o resorte 44 y dedos 58, barra 57 y conductor 59? de 

aquella porción del circu ito  e léctrico  12 en e l detector 

24 y la actuación del sistema constrcñidor pasivo.

Durante una co lisión  angular la  fuerza ejercida 

sobre e l  disco 42 tendrá componentes tanto hacia delante co­

mo hacia e l lado. Tan pronto como ocurra la  colisión  den­

tro del ángulo incluido entre las paredes 32 y 34, la
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fuerza resultante de la  colisión  ocasionará un cierre del 

c ircu ito  a través del detector. Al tomar en consideración 

los varios factores referidos en la  patente estadounidense 

3.556.556 puede proyectarse un detector 24- para comple­

ta r  e l  c ircu ito  o accionarse sobre una velocidad de co li­

sión dada y en una colisión angular dada. Si se desea, e l 

ángulo incluido de 903 ilustrado en las figuras 2 y 3 puede 

incrementarse o disminuirse.

Se apreciará que la  fuerza de deceleración to ta l 

actúa a través del disco 4-2 y aquella porción del resorte 

44 arrollada en torno a l disco. La porción de resorte 44 

entre e l disco 42 y e l  contacto 50 no tiene efecto mate­

r ia l  sobre e l  funcionamiento del detector en una colisión 

ya sea "frontal" o "angular". Esta es una diferencia sig­

n ificante del funcionamiento de los detectoros previos.

Las figuras 4 y 5 ilu stran  ptra realización de la  

invención en la  que un detector 62 tiene dos discos 64 y 66 

situados entre la s  superficies superior e in ferio r  68 y 

70 que definen parcialmente una cavidad 71 en rn?. carcasa 

72. Los discos son influenciados contra una superficie de 

respaldo 74 en la  carcasa 72 mediante e l  resorte tipo cin­

ta  75 previamente descrito que está arollado en sentido 

horario en un extremo en torno del disco 64 entre los sa­

lien tes  superior e in ferio r  (no ilustrados) y en sentido 

antihorario en e l  otro extremo en torno del disco 66 en­

tre  los salien tes superior e in fe rio r  65 y 67 y asegurado 

en una posición central a un poste 76 situado en e l punto 

medio de la  superficie de respaldo 74. El poste 76 compren­

de un to rn illo  78 que pasa a través de la  arandelas supe­

rio r  e in ferio r  80 separadas mediante un caequillo 82.
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Se u tiliz a  una tuerca 84 para retener e l to rn illo  78 r íg i­

do con respecto a la  carcasa 72. El ángulo incluido d efi­

nido por la  superficie de respaldo 74 en la  cavidad 71 es 

mayor de 1803.

Un contacto,88 se ilu s tra  como un segmento de una 

superficie circu lar simétrica en torno del poste 76 y que 

cdntacta los extremos exteriores de la superficie de res­

paldo 74. El contacto 88 incluye un miembro superior e in­

fe r io r  90 y 92 respectivamente, teniendo cada uno una plu­

ralidad de dedos espaciados 94 y 96 que se proyectan res­

pectivamente hacia abajo y hacia arriba de la  superficie 

superior e in ferio r 68 y 70. Una cavidad 98 está situada 

detrás de los dedos 94 y 96 para permitir e l  movimiento 

de estos le jo s  del poste 76. Haciendo ahora referencia de 

nuevo a la  figura 1, puede conectarse un conductor 18 a l  

miembro superior 90 y un conductor 22 a l  miembro in ferio r 

92..

En e l  funcionamiento, la  fuerza "g" creada por la  

deceleración que existe en una colisión  actúa contra ambos 

discos 64 y 66. Si la  colisión  es "frontal" ambos discos 

se moverán simultáneamente hacia fuera en contacto con los 

dedos 94 y 96, completando con e llo  e l  c ircu ito  e léctrico  

12 a través del contacto 18, dedos 94, discos 64 y 66, de­

dos 96 y contacto 22 para actuar e l  sistema constreñidor 

pasivo. La duración del contacto se mantiene por e l  hecho 

de que los dedos se mueven hacia atrás en la  cavidad 98 

cuando los discos 64 y 66 son forzados ulteriormente le ­

jos del poste 76 como un resultado de las fuerzas de dece­

leración. En una colisión "angular" de, por ejemplo, 453 

en sentido horario fuera del centro, como se ve en la f i -



gura 4 y e l  disco 66 hará contacto con los dedos 94 y '96 

completando con e llo  ol circu ito  e léctrico  12 antes del 

contacto entre e l  disco 64 y los dedos 94 y 96. Este con -  

tacto anticipado del disco 66 es un resultado del hecho 

5* de que e l  disco 66 tiene una distancia más-corta de des -  

plazamiento que e l  disco 64. Sin embargo, es de apreciar 

que la  diferencia en tiempo entre e l contacto de disco 64 

y e l  disco 66 con los dedos 94 y 96 es mínimo. Por consi -  

guíente, la  presencia de los dos discos incrementa la  re -  

10. dundanoia del detector 62.

Es de observar que la  masa del resorte 75 es esca 

sa para cualquier efecto en e l  funcionamiento del detector 

62 en la  co lis ió n  "frontal" o bien angular. Asimismo debe 

observarse que e l contacto 82 puede ser reemplazado por un 

15. contacto $6 ilustrado en las figuras 2 y 3 y e l  conductor 

18 conectado a l  contacto 56 y e l  conductor 22 conectado a l  

poste 76.

Las figuras 6 a 10 ilu stran  aún otra realización 

de la  invención en la  que un detector 101 tiene dos juegos 

20. de discos 100 y 102, cada uno sim ilar a l juego ilustrado 

en la s  figuras 4 y 5y situados en una única carcasa 104.

El juego 100 comprende los discos 106 y 108 influenciados 

contra una superficie de respaldo 110 por un resorte 112 

tipo cinta en la  forma previamente descrita para las f i  -  

25. guras 4 y 5. Directamente debajo del juego 100, e l  juego 

102 comprende un juego coincidente de discos 114 y 116, 

ilustrados esquemáticamente en las  figuras 9 y 10, que son. 

similares a los discos 106 y 108 e influenciados contra 

30. una segunda superficie de respaldo 118 mediante otro resor-



te  120 tipo cinta en la  forma previamente d escrita . Una 

pieza de contacto 122 comprende una pluralidad de dedos 

"123 y 124 superiores e in feriores espaciados que se pror 

yectan hacia.dentro hacia los discos 106, 108, 114 y 116, -

y definen, un segmento de un'a superficie c ircu lar que te r ­

mina adyacente a' los extremos exteriores de las superficies 

de respaldo 110 y 118. El ángulo incluido de funcionamien­

to , como se ilu s tra , puede ser mayor de l80Sj Una cavidad 

126 se sitúa posteriormente a i contacto 122 para permitir 

e l movimiento de'los dedos'123 y 124 le jo s  de la superfi­

cie 110 y 118 bajo contacto de los discos para extender 

la  duración de tiempo de contacto entre e llo s .

En e l funcionamiento, las fuerzas desaceleración 

ocasionadas por una colisión darán por resultado e l  movi- . 

miento correspondiente de los discos 106 y 114 y de los 

discos 108 y 116. En e l  caso de una colisión "frontal" 

todos los discos empeñarán e l contacto 122 pn e l  mismo 

instante. Para la colisión angular, los discos 106 y 114 

empeñarán e l contacto 122 en e l  mismo momento y los discos 

108 y 116 empeñarán e l  contacto 122 en un instante antes 

o después que los discos 106 y 114 realicen  e l  empeño en 

dependencia de que costado de contacto central se rea liza .

La presencia de la cavidad 126 y e l  movimiento de los de­

dos en la cavidad dará por resultado que se incremente la  

duración del empeño por encima del de un contacto rígido.

El detector 101 puede estar conectado a los conduc 

tores 18 y 22 en varias formas. Las figuras 7 y 9 ilustran  

un método en e l  que e l  conductor 18 puede estar unido a 

un resorte 112 del juego 100 y e l  otro conductor 22 puede 

estar unido a l resorte 120 del juego 102. Les juegos 100 

y 102 pueden ostar aislados uno de otro mediante una cual-



5L

10.

15

20.

25.

quiera de un número de formas conocidas. En la  realización 

ilustrada en las  figuras 7 y 9, antes de que e l circuito  

a través del detector 101 pueda completarse, un disco 106 

ó 108 del juego 100 y un disco 114 ó 116 del juego 102 

debe estar empeñado con e l  contacto 122 a l  propio tiempo.

E l completado del circuito a través del detector 101 Ocu­

r r ir ía  por consiguiente cuando se verificase  e l  empeño 

entre los discos y e l contacto en una cualquiera de las 

combinaciones siguientes. Los números corresponden á l o s  

discos empeñados con e l contacto 122.

1. 106 + 114

2. 106 +116

3. 108 + 114

4 . 108 + 116

5. 106 + 114 + 116

6. 108 + 114+116
7. 106 + 108 + 114

8. 106 + 108 + 116

9. 106 + 108 + 114 + 116

De lo anterior puede verse fácilmente que la redun­

dancia del sistema está grandemente incrementada sobre la 

de los sistemas previos. Asimismo se reduce la  actuación 

inadvertida.

El detector 101 puede asimismo estar conectado a 

los conductos 18 y 22 en otra forma que la  ilustrada en la  

figura 10. El conductor 18 puede estar conectado a un con­

tacto  122 y e l conductor 22 puede estar conectado a resor­

tes  112 y 120. El circuito  a través del detector 101 en 

t a l  disposición so completará bajo empeño de uno cualquie­

ra de los discos 106; 108, 114 ó 116 con e l uontacto 122.30.
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Este mátodo de contactar incrementa asimismo grandemente la  

redundancia sobre los sistemas previos. Otras variaciones 

en e l  contactado, por ejemplo, modificaciones de la s  pre -  

viamente d escritas, pueden u tiliz a rse  asimismo.

Las figuras 11 y 12 ilu stran  otro derector 123 que 

incorpora características de la  invención que sonám ilares 

a la s  ilustradas en la s  figuras 4 a 9. Se sitúan dos dis -  

eos 124 y 126 en una cavidad 128 de una carcasa 130. La ca­

vidad 128 está definida por la s  superficies superior e in ­

fe r io r  132 y 134, superficies la tera les  de respaldo 136 y 

138 interconectadas por una superficie posterior de respal­

do 14O para d efin ir un par de posiciones in ic ia le s  142 que 

están de acuerdo con la  configuración de los discos 124 y 

126 y un contacto anterior 144 en forma parabólica. Una 

cavidad 146 más pequeña comunica con la  cavidad 128.

Cada disco 124,126 comprende una porción superior 

e in ferio r  148 y 150 interconectada mediante un pasador 

152 sobre e l oual se empeña un caequillo 154 que es apto 

para g irar. Un resorte 156 tiene una #oroi6n de espiral 

158 situada en la  oavidad 146 y un par de, brazos exterio­

res 160 y 162. Cada brazo 160, 162 tiene una porción ex -  

trema circu lar 164 y 166, respectivamente, empeñada con 

un caequillo 154. El resorte 156 está pretensado para re­

tener los discos 124 y 126 dentro de sus posiciones in ic ia ­

le s  respectivas 142 respectivamente contra las  paredes 

136 y 140 y 138 y 140.

El contacto 144 incluye porciones superior e in fe 

r io r  separadas 156 y 158, teniendo cada una una p lu rali -  

dad de dedos espaciados 160 sim ilares a los ilustrados en 

la s  figuras 4 y 5 . La porción superior 15,6 está conectada



a l  conductor 18 mientras que la  porción in ferio r  está co -  

nectada a l  conductor 22 de la  figura 1.

En e l  funcionamiento, e l  detector 123 se monta 

sobre un vehículo que normalmente se mueve en la  dire coi ón 

indicada por la  flecha A. Al ocurrir una colisión  "frontal", 

ambos discos serán forzados a l  propio tiempo en empeño 

con e l  contacto 144* Durante una colisión  angular, ppr 

ejemplo, 30 grados con respecto a la  dirección de la  f l e ­

cha A, un disco se moverá en empeño con e l  contacto 144 

mientras quedL otro disco mantendrá suposición cóme se 

ilu s tra  en líneas de trazos y puntos en la  figura 11. En 

otro caso, colisión  "frontal" o bien angular, los discos 

124 y 126 y e l resorte 156 se mueven como una unidad. C o ­

mo en la s  realizaciones previamente d escritas, este fac -  

tor es sign ificante ya que la  fuerza ejercida por la  co li -  

sión no perjudica e l funcionamiento del detector. Esta es 

una divergencia mayor de los dispositivos de detección 

m ultidireccionales del arte  previo. Cuando e l  disco 124 

o e l  disco 126 empeña e l  contacto 144, se completa e l c ir ­

cuito a travós del detector 123, a travás del contacto 18, 

dedos 160 sobre e l  contacto 156, e l  disco 124 6 126, los 

dedos 160 sobre e l contacto 158, y e l  contacto 22.

En la s  figuras 13 y 14 so ilu s tra  otra realización 

de la  invención, en la  que un detector 163 tiene una caví -  

dad 167 en una carcasa 165 sim ilar a la  ilustrada en la s  

figuras 2 y 3* Se sitúa un ánico disco 169 en una posición 

in ic ia l  contra un par de paredes 168 y 170. Un contacto 

curvado 171 que tiene dedos superiores o in feriores 172 

y 173 define una porción exterior de la  cavidad 167 y te r­

mina cerca de los extremos de la s  paredos 163 y 170. Los



dedos 172 están conectados a l conductor 18 y los dedos 173 

ostán conectados a l conductor 22. Dos postes g iratorios 

174 y 176 están situados sobre cada lado de la  posición 

in ic ia l  del disco 169 y cada uno incluye un tambor 178 

apto para ser girado sobre un rod illo  en aguja 180 montado 

en la carcasa 165.

Un resorte tipo 182, es decir una cinta pretensada 

para ser arrollada sobre s í misma en una esp ira l, se arro -  

Ha en sus extremos en torno de cada uno de los tambores 

178 varias veces. Uno de los extremos se a rro lla  en una 

dirección horaria y e l  otro extremo se a rro lla  en una di -  

rección antihoraria. E l resorte 182, entre sus extremos, 

rodea una porción do disco 169 entre los salien tes supe -  

r io r  e in ferio r 179 y l8 l .

En e l funcionamiento, cuando se ejercen fuerzas con­

tra  e l disco 169, e l  disco se mueve a lo largo de la  su -  

p érfid o  in ferio r  184 en contacto con los dedos 172 y 173 

completando el circuito  a través del detactor I 63. El mo -  

vimlento del disco 169 es restringido por la  tendencia na­

tu ral de los extremos del resorte 182 para arro llarse en 

torno de los tambores 178. Se observará que durante una 

colisión "frontal" ambos extremos se desenrnllarán en 

igual forma. Durante colisiones angulares, un extremo se 

desenrollará más que e l otro extremo. Si la  cinta es de 

ancho y grosor constantes será un dispositivo de fuerza 

oonstante, es decir, la  fuerza no dependerá de la  cantidad 

de desenrollado que se verifique. En ta l  caso, la  fuerza 

ejercida sobre e l disco 169 será la  misma s i  las  fuerzas 

son de una colisión"frontal" o angular. Además como en e l 

caso paras las otras realizaciones de la  invención, las  fuerL



zas ejercidaB sobre e l resorte 182 o los otros componentes 

del detector 163 no afectarán su actuación.

En todo lo  anteriormente referido a realizaciones, 

debe considerarse ciertos factores de diseño. El material 

utilizado para d efin ir las  superficies do respaldo debe 

ser de uñ tipo que absorba impactos de los discos sin oca­

sionar un rebote sign ificante. Además, la s  superficies so­

bre la s  cuales deslizan los discos debo sor l is a  y exenta 

do sa lien tes. La distancia entre los discos y ol contacto 

debo elegirse de forma que los discos no ompeñar&ol con­

tacto inadvertidamente o durante pequeñas colisiones o cho­

ques t a l  como so origLnan por encontrar e l  automóvil un bar 

che en la carretera. Asimismo, debe mantonorso a l  mínimo 

e l movimiento v o rtica l de un disco. Estos pueden realizarse  

a l  tener la  distancia entre las  paredes suporior e in ferio r 

de 10 a 20 mi lá  si mas de una pulgada mayor que e l  grosor má­

ximo del disco. Al determinar esta distancia a s í como tam -  

bión e l  diseño de los discos y resortes, es necesario con­

siderar no solamente la  magnitud de la  fuerza "g" creada 

por e l  cambio en velocidad sino asimismo la  duración do la  

fuerza "g". Dobo apreciarse que una condición de colisión  

que envuelva un automóvil en e l que e l detector deba ac -  

tuar un sistema do constreñimiento pasivo, dobo tener una 

fuerza "g" in fe r io r  quo la  e jercid a cuando e l  automóvil 

encuentra un bacho en la  carretera, sin embargo, la  duración 

de la  fuerza "g" croada por la  colisión  sord mucho más du­

radera que la  duración de la  fuerza "g" croada por e l  bache 

en la  carretera.

Asimismo dobo apreciarse que e l arrollado del re­

sorto en torno de los discos ilustrado en la s  figuras 4 a 8
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puodo sor un factor sign ifican te. En la s  realizaciones ilu s ­

tradas debe cuidarse do no deformar permanentemente e l re ­

sorte cerca del polo o contacto cen tral. Al arro lla r  los 

resortes como se ilu stra  en estas figuras, la  sección del 

resorte conoctado a un primer disco prevendrá que e l segun­

do disco so alborguo entre e l primor disco y e l  polo o con­

tacto central. Adomás puede sor doscablo cuando se u tilic e  

dos discos en una única cavidad construir la  cavidad en una 

forma para proporcionar un soporte separado on forma de 

"V" para cada disco. Observando la  figura 2, será f á c i l ­

mente ovidonto que los dos soportes en forma do "V" ten -  

drán parados la tera les  32 y 34 para cada uno do los dos 

discos 42 situadas on una única superficie plana deslizan­

te  30. En ta l  disposición puede u tilizarse  un único con­

tacto  56 i.

So propone además quo una única palota on la  fo r­

ma de una placa delgada conectada pivotablomcnte a un posto 

central, se situó entre los dos discos para mantenerlos 

de modo quo no so in terfieran  entro s i .  Por ojomplo, on 

la  realización ilustrada en las  figuras 4 y 5, la  placa 

delgada debo conectarse pivotablomcnte a un poste 76 e n ­

tre  los discos 64 y 66 y extenderse a una posición próxi­

ma a l contacto 88. La placa debe tener un borde en ompeño 

deslizante con la  superficie 70 y sor ligeramente más es -  

trecha quo la  distancia entre la s  superficies 68 y 70.

En cada realización, la  rolación do rosorto-disco 

(s )  es ta l  que e l  resorte se mueve on la  misma dirección ge 

ncral quo c l(lo s)d isco (s ) desde la  posición in ic ia l  a una 

de la s  posiciones do actuación. La fuerza e jercid a sobro 

la  masa del resorte por la  co lisión  no actúa por consi -
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guíente en una forma que os opuesta a la  fuerza ejercida 

sobre la  masa del disco. El efecto do la relación rosorte- 

disco(s) expuesta os que e l movimiento do Iqáasa dol re -  

sorte es aditiva a l  movimiento do la* masa dol (de lo s)d is- 

co (s). Esto movimiento aditivo elimina la s  fuerzas secunda -  

r ia s  sobro los componentes móviles quo tondorían-a ocasionar 

que los componentes so movieran en una forma para r o s is t ir  a 

la  actuación.

So aprobiaró adornós quo e l  resorte en cada una do 

la s  realizaciones expuestas comprendo un miembro alargado' 

que tiene una configuración relativamente recta y una 

configuración rolativ-amente en esp ira l. El resorte cstd 

pretensado para moverse desdo una configuración a la  otra 

configuración para impeler normalmente un (unos)disco(s) 

a la  posición in ic ia l .  La presencia do una fuerza "g" croa­

da por una colisión  mueve e l (los)d isco(s) desdo la  po -  

sición in ic ia l  a una do la s  posiciones do actuación y 

fuerza e l  resorte para que so mueva contra la  fuerza pre§- 

tensada desdo una configuración a la  otra configuración.

20. REIVINDICACIONES

Descrito o l objeto del presento invonto se decla­

ran nuevas y de propia invención la s  siguicntos reivindica­

ciones con prioridad de la  so licitu d  de patento U.S.A. se­

r i a l  ns 214.013 dol 30 de diciembre do 1971*

25. 1 . -  Perfeccionamientos on un aparato para detoe-

ta r  un cambio do velocidad caracterizado por comprender :

(a ) -  una carcasa que defino una cavidad;

(b) -  una posición in ic ia l  en la  citada cavidad; 

(o) -  un contacto on la  citada cavidad espaciado 

de la  citada posición in ic ia l ,  definiendo
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e l  citado contacto una pluralidad do posi -  

cionos de actuación?

(d) -  un disco soportado por la  citada carcasa en 

la  citada cavidad, siendo e l citado disco 

móvil on una cualquiera do una pluralidad de 

direcciones desdo la citada posición in ic ia l  

a una do las citadas posiciones de actuación 

bajo un cambio en velocidad do la citada car 

casa? y -

(o) -  una cinta en la citada cavidad empeñada con 

e l  citado disco y conectada a la  citada car­

casa, estando la  citada cinta pretensada pa­

ra arro llarse sobre s í  misma hacia la  citada 

conexión con la citada carcasa para impeler 

e l  citado disco a la  citada posición in ic ia l  

y r e s is t ir  fácilmente e l movimiento del c ita ­

do disco a una cualquiera do las  citadas po­

siciones de actuación.

2 .-  Perfeccionamientos, según la  reivindicación 

1, caracterizados por comprender:

(a) -  una carcasa?

(b) -  una primera pared on la citada carcasa que

tiene una primera suporficio de respaldo y 

un extremo exterior?

(c) -  una segunda pared on la  citada carcasa quo

tiono una segunda suporficio do respaldo y 

un extremo exterior, definiendo parcialmon- 

te  conjuntamente las citadas superficies do 

respaldo primera y segunda una cavidad on la  

ci'i-ada carcasa?30
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(d) -  un contacto situado corea y entre los c i­

tados extremos exteriores do las  citadas 

primera y segunda paredes5 

(o) -  un primer disco situado en la  citada ca 

vidad y que contacta la  citada primera 

superficie, siendo o l citado primor dis­

co móvil desde la citada primera super­

f ic ie  a l citado contacto$ .

( f ) -  un segundo disco situado en la  citada

cavidad y que contacta la  citada segunda 

superficie, siendo o l citado segundo 

disco móvil desde la citada Segunda su­

p erfic ie  a l  citado contacto? y

(g) -  medios e lástico s  conectados a los c ita ­

dos discos para impeler cada uno do los 

citados discos hacia sus superficies 

respectivas y r e s is t ir  fácilmente o l mo­

vimiento do los citados discos hacia e l 

citado contacto.

3 . -  Perfeccionamientos según las  roivindica- 

ntoriores caracterizados por comprender :

(a) -  una primera pluralidad do posiciones de 

actuación;

(h) -  una primera posición in ic ia l  ospaciada 

do la s  citadas primeras posiciones de 

actuación;

(c) -  un primer disco situado en la  citada

primera posición in ic ia l  y apto para mo- 

vorso en una cualquiera do una p lu rali­

dad do direcciones dosdu la  citada posi-



ción in ic ia l  a una do la s  citadas primeras 

posiciones de actuación?

(d) -  primeros medios e lástico s  conectados a l c i ­

tado primor disco y aseguradas cerca de la 

citada primera posición in ic ia l ,  estando 

los citados primeros medios e lástico s pre­

tensados para arrollado sobro s í  mismo en 

una espiral para impeler e l  citado primer 

disco hacia la  citada primera posición in i -  

o ia l y restr in g ir  a l  citado primor disco 

contra movimiento a una cualquiera de las 

citadas primeras posiciones do actuación.

4. -  Perfeccionamiento^ según las  reivindicacio­

nes procedentes caracterizados por comprender :

(a) -  una carcasa que tiene una cavidad?

(b) -  una posición in ic ia l  en la  citada cavidad?

(c) -  una- pluralidad do posiciones do actuación

en la  citada cavidad?

(d) -  un disco do una masa dada en la  citada ca­

vidad? siondo apto e l  citado disco para mo­

verse en una pluralidad do direcciones des­

do la citada posición in ic ia l  a una do las 

citadas posiciones do actuación bajo.un can 

bio do velocidad do la citada carcasa? y

(o) -  medios c lá stico s  conectados a l  citado disco 

y operativos nornalnoRto para impeler e l 

citado disco a la  citada posición in ic ia l ,  

ostando dispuestos los citados medios elás­

tico s  do modo que, en rospuosta a l novimion 

to del citado disco hacia cualquiera do las
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citadas posiciones de actuación e l  movimien­

to resultante de la  nasa de los citados me­

dios e lásticos está en la  misma dirección 

general que e l  movimiento del disco de modo 

que e l efecto del novimionto do nasa do los 

citados nodios de resorte os siempre aditivo 

con respecto a l  efecto del movimiento del

disco.

5 . -  Perfeccionamientos, sogán la s  reivindica' 

10. cionos procedentes caracterizados por conprondor :

15.

20.

25.

(a) -  una carcasa que tiene una cavidad $

(b) -  una posición in ic ia l  en la  citada cavidad; 

(o) -  una pluralidad de posiciones do actuación

en la  citada cavidad $

(d) -  un disco en la  citada cavidad apto para mo­

verse en una pluralidad do direcciones 

desdo la  citada posición in ic ia l  a una de 

la s  citadas posiciones do actuación bajo un 

cambio de velocidad do la  citada carcasa;y 

(o) -  un miembro de resorte alargado que tiene 

una configuración relativamente recta y 

una configuración relativamente en espiral 

y que está pretonsado para moverse hacia 

una do las citadas configuraciones, empeñan 

do o l citado miembro do resorte a l  citado 

disco y siendo operativo 

( l )  para moverse hacia la  citada primera 

configuración para impeler normalmente 

o l citado disco hacia la  citada posi -  

ción in ic ia l  y30



(2) para novorao le jo s  do la citada prine- 

ra configuración hacia su otra configu­

ración para permitir fácilmonte o l mo­

vimiento del citado disco hacia una 

5* cualquiera do la s  citadas posiciones

do actuación bajo un canbio en veloci­

dad de la  citada carcasa.

6 . -  Perfeccionamientos on un aparato para detec­

ta r  un canbio de velocidad.

3-0* Sogún so describe y reivindica en la  presente meno­

r ía  descriptiva que consta de 24 hojas foliadas y escritas  a 
máquina por una sola cara.

¿OSE F.NtEIO

MLA.
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