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~ por diez anos eh Espana, a favor de D2 MARIA DULWRES
PEDROL UMEDES, de naglonalldad espafiola, residente enr-fa-
drid, calls Rafaela Bnnllla, ne 21, por : "SISTEMA D; pU-
RIFICACION DE LUB?ICANTE%‘Y COMBUSTIBLES DIRECTO Y FUR -
DERIVACION™. ’

Para que el aceite de un motorjge combustién interna
pueda sficazmente con sus, Funcioiiegy racterfsticas de -
,«;‘6 y limpieza, debe-
ifc istas son las causan-
tes de la friccidn de los metales, con el consiguiente -
desgaste de piezas y produccidn de altas,temperaturas -
gue ocasionan dilataciones extemporaneas, acentuando las
friccidn y el desgaste, dando por resultado la reduccidn
de la vida del moteor, la inseguridad del mismo y el aumen=
to del ndmero de reparaciones y cambios de piezas, slempre
oneroscs y nunca en bensficio de su usuario,

Para la eliminacion de las impirezas de los lubrican-
tes (y lo mismo se puede decir de los carburantes), es -
preciso proceder a su filtracion de tal manera que ésta
se produzca en forma continua, ya que contfnua e ininte-
rrumpidamente es,la cantidad de materjales,, K impureszas, =~

lodo, carbonilla, partfculas'de metal, etc., que circulan

Por 5] torraeste circulatorio,ya lubrificante ya carburan-
teo
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Existen hoy dfa dos sistemas de lubri%acidn: el do =

"circulacidn total", es decir, aquel en que la circula-
cidn del aceite es rdpida a través de un elemento Filtran-
te de cierta porosidad por lo que, al irse contaminando,
se hara preciso el uso de aditivos y detergentes para, a
pesar de ello, tener que cambiar el aceite, el aditivo y
el filtro periodicamente.

En el sistema de filtraje de "eirculacion total (Full
flow)" todo el aceite dsbe pasar por el filtro, en cambio
por el sistema de "circulacion lateral o derivacidn y en
directo (by pass)" tal solo una pequefia parte del zceite
pasa a través del mismo con el fin de realizar una’fil;
tracidn profunda. £n este sistema la circulacidn. a traves
del elemento filtrante es reducida y persistents, con el
fin de gue todas.las particulas contaminantes, inclusm -
las mas pequefias, puedan ser filtradas y separadas del -
aceite circulants. f

Pués bién, el sistema de cirsulacidn por derivacidn -
y en directo del purificador de lubricantes y carburantes
para el cual se solicita la patente de intraduccidn, pre-
senta unas caracteristicas tales que su poder de filtra-
cidn se potencia en grado sumo y se consigue, ademas, -
la posibilidad de poder efectuar un analisis instanrtdneo
del motor. .

Efectivamente, el purificador que mis adelante se des-
cribe y para el que se solicita la patente, efectua una
profunda filtracidn conseguida por una circulacidn lenta
(de 1,5 a 2,0 litros por minuto) del aceite a travds de
un elemento filtrante de gran densidad y de una superfi-
cie también filtrante, aproximadamente mil veces mayor -
que la de los filtros convencionales hoy en use, acondi-
cionada con un espesor de & 10 cm.

Analizando los residugs que el aceite ha ido dejando
en el slemento filtrante, se podré analizar el funciona-
miento del motor, detectando mezclas inconvenientes do. -
combustibles, deficiente funcionamiento de las bujfas,,
suciedad en el filtrg de aire, sobre cargas del motor, ete.
Todas estas ventajas, no las presenta ningln purificador

conocido hasta la fecha en el mercado espaficl.
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Para una mayor comprensién de lo gue constituye el =
objeto de la presente solicitud.de patente de introduc-
cidn, cuyo registro se.solicita, nos remitimos a los di-
bujos que se acompafian, en el bién entendidc gue solo =~
gonstituyen un ejemplo de realizacidn de lo que en esta
mamoria se describe de un purificador pgara lubricantes
y carburantes.

En la figura A, sc representa una vista del Filtro.

En la figura B, se representa una vista del purifica-
dor con sus piezas.separadas, dispuestas para su acople.

Con el ndmero 1, se represegnta la carcasa metélicg, -
cili{ndrica, de chapa D/D de 1,07 mm. cromada tanto por
su interior como por su parte externa, de una sola,bie—
za. Presenta en el borde una pestafia (2) a lo largo de
todo su perimetro (3).

Con el nlmero 3, un arco-abrazadera para el cierza y
y ajuste del purificador, de acero unoxidable y cromo =
duro. , . .

Con el nlmero 4, un tubo gufa central, metalico, per-
pendicular a la base del purificador por donde pasa-el -
aceite o combustible antes de ingresar en el slemente -
filtrante (5). )

Con el nlmero 5, el sistema filtrante, constituico -
por un rollo de papel o celuleosa densao, de mas de 10 cm.
de espesor,.con elevada micropordsidad. La superficie -
de filtraje, en capas de celulosa cuperpuestas, occupa una
superficie aproximada de 16 m2.

con el nlmero 6 un gancho extractor con los extremos
abiertos en sendos angulos rectos opuestos entre sf, cu-
yo cometido es el de facilitar la extraccidn del elemen-
to filtrante que estara presionando las paredes del tubo
guia (4) y la interior de la carcasa (7). Este gancho -~
extractor esta situado en el interior del tubo guia des-
crito.

Con el ndmero 8 un aro de material eldstico para el -
ajuste del elemento filtrante a la carcas-a.

Con el ndmerc 9 un enrejado en forma de gorona circu-
lar situado en la base (10) del purificador, entre el -

tube gufa y la carcasa.
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Con el ndmerc 1l otro enrejado en forma de corona -~
circular de disposicidn distinta del anterior, que se apo-
ya en la base del purificador.

Con el nimero 12 una cubeta de cierre situada alrede-
dor de la parte externa del tubo gufa en la base del pu-
rificador, . :

Con el ndmero 13 la base del purificador, metalica, -
circular, con una pestafia a lo largo de todo su didmetro
que acoje al aro abrazadera (3). Dicha base presenta un
orkficio central (14) con una tuerca o borne para la en-,
trada del aceite o carburante al tubo gufa (4); asimismo,
otro orificio de salida (15) y tuerca igual al antéﬁiﬁr,
descentrado, situado de tal forma que pueda recogeéwél -
aceite o carburante filtrado por el elemento fTiltrants
(5).- .

Con los nimeros 16 y 17 los orificics de entrada -y- sa-
lida respectivamente, del aceite o carburante dsl mdfor.

Con el nlmero 18 una pieza también metalica, para la -
fijacidn del soporte de anclaje (19) del purificaddf:él
motor.

Con el nlmero 19 el citado soporte de anclaje.

Después de descritas las partes esenciales de que sg
compone el purificador, vamos a referirfos a su sistema
de trabajo o funcionamiento:

Por el orificio entral (16) de la base (13) ingresa =
el aceite o carburante del motor al tubo gufa (4) hasta
llegar al fondo de la carcasa en donde, por gravitacidn
se introduce en el elemento filtrante (5). Este elemento,
debido a su densidad y microporosidad enlentece el paso
del aceite de tal forma que absorbe todas cuantas parti-
culas o impurezas lleven los lfquidos, depositdndolas en
el cuerpoc absorbente del filtro propiamente dicha.

€l aceite o carburante filtrado sale del purificador
por el orificio excentrico (17), incorporédndose adi al
torrente circulatoric del motpr en el mismg indice de -
viscosidad que si fuera nuevo, ya que la accidn purifi-
cadora del aparato en cuestidn es profunda, permanente y

constante,



£l elemento iddneo para el filtraje es el rollo.de -~
celulosa del tipo de papel higienico de doble hoja, para

: asegurar la maxima eficacia en la filtracidn.

) Para proceder al montaje del purificador, se procede

140 de la siguiente manera:

18,~ Se desenrcllan la cantidad de hojas celu-
- 18sicas necesarias para que el elemento -
filtrante (5) se ajuste con entera preci-
_ sidn dentro de la carcasa (1).

145 ‘ 28,~ Se jintroduce sl rollo (8) en la carcasa ~
(1), se coloca el gancho extractor (G)-en.
en nlcleo del rolle, introduciendo égf@jen
la carcasa, presionando con el pufio -hasta

, lograr que una vez introducido, queds’)a 1

150 cm., de la boca o abertura circular deila

‘  carcasa. g

38,- Proceder a la fijacidn del rollo de célu-
losa con el aro retén elastice (8).
48,- La carcasa con el elemento flltranta, gan-

155 cho extractor y aro retén, se ublcan,gn la
base del purificador, presionando-.de. tal -
forma que queds completamante aJUStada y -
apoyada en la guarnicion de goma. -.-°:

58,~ La posicidn antes citada se fija con el aro

160 abrazadera (3) moviendo su palanca hasta a-
sggurarse del perfecto cierrs del pestillo.

Una vez descrito el funclonamiento de las partes de -

que consta,el purificador de lubricantes y carburantes por

, derivacidn, se hace constar que cualquier cambio de forma,
165 materiales, dimensiones, proporciones, etc., gue.no alte-
ren la essncia de lo que ses describe, gueda incluido den-
tro de la presente solicitud de patente, en el bién enten-
dido que cuanto de nuevo y distinto tiens, se especifica =
en la siguiente: NOTA de : -
L70 REIVINDICACIONES.

l8,- "SISTEMA DE PURIFICACION DE LUBRICANTES Y COMBUS=-
TIBLES DIRECTC Y POR DERIVACION"gue se caracteriza porgus
a través de una profunda filtracion conseguida por una =
circulacidn lenta, en porcentaje comprendidc entre 1'5 a
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2'~- litros de aceite por minuto, a travéa?b-e un elemen—
to filtrante apropiado, en relacidn con el consiguiente -
purificador. 7

28,- M"SISTEMA OF PURIFICACICON,DE LUBRICANTES Y COMBUS=-
TIBLES DIRECTO Y POR DERIVACIONY, conforme anterior reil-
vindicacidn que se caracteriza porgue el elemento filtran-
te, comprende un material poroso en rolle de celulosa, -
con un anima husca, de tal manera, que la seccidn horizon=
tal del referidoc elemento, comprende un remate, cuyo dia-
metro menor, constituye el didmetro del 4nima.

38,- "SISTEMA DE PURIFICACION, DE LUBRICANTES Y COMBUS-
TIBLES DIRECTQ Y POR DERIVACIONY, conforme anteriofes rei-
vindicaciones, que se caracteriza porque el elementﬁ'?il-
trante va comprendido en una carcasa, provista de un tubo
guia central para su acople en el propio elemento filtran-
te, cuya carcasa finaliza en una boca provista de una pes-
tafa de acople, con abrazadera de sujeccidn y cierre.

43,~ "SISTEMA DE PURIFICACION,DE LUBRICANTES Y COMBUS~
TIBLES DIRECTS Y POR DERIVACION", conforme precedentes rei-
vindicaciones que se caracteriza porque en la hoca da la
carcasa, va ajustada una base con un crificioc central de -,
entrada de lubricante al purificador y otro grificio igqual,
en disposicidn excéntrica,.para la salida del lubricante -
hacia 21 motor; dicha base, presenta unos resaltes gue -
presionan la porcidn del tubo para garantizar la incomuni-
cacidn entre el aceite o lubricants sucio gue Circula.por'
el anima y los purificados que, por purificacidn y presidn
normal desciende por el elemento filtrante.

58,- M"SISTEMA DE PURIFICACION.DE LUBRICANTES Y COMBUS-
TIBLES DIRECTO Y POR DERIVACION", conforme anteriores rei-
veindicaciones que se caracteriza porque apoyadas en la =
base inferior, van dispuestas sendas rejillas superpuasstas
de distinto calibre de grosor y enrejado, que coadyuvan a
la filtracidn presionada por el elemento filtrante.

68,- "SISTEMA DE PURIFICACICN, DE LUBRICANTES Y CONMBUS-
TIBLES DIRECTO Y POR DERIVACIUN", segdn reivindicaciones

precedentes, que se caracteriza porgue en el &inima del

- gelemento filtrante y apoyado en su base, transcurre un -
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- gancho extractor, con sus extremos doblados en senti-
do opuesto y porgque dicho elemento filtrante ajusta me-
diante un resorte elastico.

78,- WSISTEMA DE PURIFICACION,DE LUBRICANTES Y COMBUS-
TIBLES DIRECTO Y POR DERIVACIONY, segln reivindicaciones
anteriores, que se caracteriza porque tanto el orificio,
de entrada, como el excéntrico de salida del lubricante,
se fija a la base mediante pasadores, y asimismo, la base
del purificador se ajusta a la carcasa, por medio de =~
abrazadera con clerre de seguridad.

ga,- "SISTEMA OE PURIFICACION DE LUBRICANTES Y CBMBUS-
TIBLES DIRECTO Y POR DERIVACIONM. T-JL

Consta de SIETE HOJAS, escritas a maguina por uﬁé;gola

b s k3 . ~e
de sus caras y laminas de dibujo cue se acompafian. *
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