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MEMORTIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de concesidn de wna

PATENTE DE INVENCION

SOLICITANTE: ANDRE BRUSSELLE
RESIDENCIA: Kemmelbergstraat 3%, OSTENDE, Bélgica. ’
ENUNCIADO: "MEJORAS INTRODUCTDAS EN UN GUIA-CABLE

PARA CABRESTANTES"

PRIORIDAD: De la solicitud de patente belga
Ne 112.329 del 29 Diciembre 1971 .



1 El presente invento se refiere esencialmente a mejpo
ras introducidas en un guia-cable para cabrestantes utilizables
eﬁ particular a bordo de barcos de pesoca,
- Se conocen cabrestantes utilizados en particular en
5 barcos de pesca que estdn provistos de un guia-cable gue permi
te enrollar con espiras juntas al cable sobre el cabrestante,
guigndo el cable con un movimiento de vaivén alterno entre los
dos discos extremos del cabrestante durante él enrollamiento
¥ el desenrollamiento del cable-sobre el tambor del cabréstag
10 te. A éste efecto, el guia~cable suele inclulr un carro arras
trado con un movimiento alterno paralelamente al eje de rota
7 cidn del cabrestante, ﬁor ejemplo por medio de wn me canismo
de arrastre cuyo movimiento es producido por la rotacidn del
tambor de cabrestante. Este mecanismo puede incluir una cremg
15 llera fija en la cual rueda y engrana un pifién de ataque aso
ciado con el carro. De éste modo, conforme el cable se enrolla
en el taembor del cabrestante, el carro guia el cable de modo
que éste Gltimo llegue sensiblemente de manera tangencial a la
espira que acaba de enrollarse, Cuando llega a wna extremidad
20 del tambor, el movimiento de tramslacidén del carro se invierte
¥y el enrollamiento con espiras juntas prosigue asi glternativa
mente de izquierda a derecha y a continuacidn de derecha a ig
quierda, y asi sucesivamente.
El invento se refiere a mejoras introducidas en guia-
25  cables de éste tipo. Segfn el invento, el carro guia-cable estéd
montado colgaede de un travesaifio dnico en el cual eété guiado.
Dicho travesafio estéd montado ventajosamente de manera desarmable
en el bastidor del cabrestante. De éste modo, se simplifica con
siderablemente el montaje del carro guia-cable en el Cabfestag

30 te y se facilite el desmontaje cémodo de dicho carro. En efecto,
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en los dispositivos conocidos, el carro guia-cable rodaba en
dos caminos de rodamiento montados en el bastidor del cabreg
tante y ésta disposicidn pianteaba problemas de paralelismo
de éstos caminos. Ademés, el desmontaje del carro constituia
una operacibén complicada. '

. Segln otra caracteristica del invento, la cremallera
en la cual rueda el pifidn de ataque asocisdo con el carro. esta
montada de manera que sea solidaria de drganos de transmisidn
de empuje que ejercen una presioén contra unos 6rganos de trang
migidn de fuerza dispuestos en oposicidn respecto a la direccidn
de desplazamiento del carro y que son solidsrios del travesafio
en cuestién, De éste modo, log movimientos de presién transmi
tidos al carro por dicho pifidn son recibidos por el travesaflo
por medio de dichos 6rganocs de transmisibén de fuerza, de modo
que la cremallera trabaja en excelentes condiciones sin voladizo.

Segin otra caracteristica del invento, la oremallerar
estd montada colgsda en uncs pilvotes de rotacién'de rodillos
que penetran en unas muescas de dos sectores dentadOS(ﬁw engra
nan el uno con. el otro y que puedan girar en un dngulo iimitg
do alrededor de pivotes fijocs montados, por ejemplo, en el trag
veagfio, De éste modo se obtiene de manera sencilla el guiado
y la limitacidén del desplazamiento de la cremallera, que permi
te que el pifion mencioredo que sirve para arrastrar el carro
ruede alternstivamente por un lado y a continuacidn por el otro
lado de la cremallera asegurando asi el movimiento de vaivén
alterno del carro después de cada carréra de enrollsmiento del
cable en el tawbor del cabrestante.

El invenio se verd més claramente valiéndose de la
descripeibn que sigue que se ha hecho con referencia a los di

bujos adjuntos y que representa Unicamente a titulo ilustrativo



10

15

20

25

30

un modo-de realizacién del invento.

En éstos dibujos:

- 1la Pigura 1 es una vista de conjunto en planta de
un cabrestante concebido segln el invento;

~ la Figura 2 es una vista en seccidn tomada sensi
blemente a lo largo de la linea II-II de lg Figura 1 que re
presenta mds particularmente el tambor del cabrestante yvel
carro guia~cable;

~ la Figura 3 es una vista de extremided tomada se
glin la flecha IIT de la Figura 2 que muestra unas partes del
mecanismo del guia-cable, en la cual zlgunas partes han sido
abiertas parcialmente.‘

En éstos dibujos se han representado en 1 el basti
dor sujeto o soldado en el puente de la nave, en 2 el carter
de aceite estanco que contiene el reductor de engranajes (no
representado) y en 3 el tambor del cabrestante limitado por
los dos discos de extremidad 3a,.3b.

E1l reductor incluye una rueda dentada de gran didme
tro 4 arrastrada por medio de un pifidn (no representado) que
recibe su movimiento de un motor eléctrico o hidrdulico de
arrastre del cabrestante (no representado).

Ta rueda 4 de gran diametro estd sujeta por chavetas
en un arbel principal 5 montado por una parte en el reductor 4
¥ por otra parte en el bastidor 1, ¥y que soporta el tambor 3
por medio de cojinetes o menguitos 6, montados de manera que
el tambor esté centredo en el drbol principal 5 pudiendo sin
enbargo girar libremenﬁe alrededor de éste arbol. Para arras
trar el tambor 3, se ha previsto sdends un mecanismo de embra
gue 7 que permite acoplarlo o desacoplarlo con relacidn al &r

bol principal 5. Este tambor puede estar equipado de un freno
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de cualquier tipo (no representado) unido al bastidor del ca
brestante, que permite inmovilizar el tambor cuando estg de
sembragedo. E1 gula-cable es arrastrsdo constantemente al misg
mo tiempo que el tambor, de modo que la direcoiSn de translg
cidén del guia-cable ses siempre la correcta, esté el tambor
embragado o desembragado, ya que el guia-cable debe llevar

siempre el cable 30 de menera sensiblemente paralela a las es

‘piras juntas 31 del cable ya enrolladas en el tambor 3.

E1l scoplamiento tambor-carro guia-ceble puede estar
asegurado por ejemplo por uns rueda de cadena O solidarias del
tambor 3 y que arrastra por medio de wna cadana 10 una segunda
rueda de casdena 11 sujéta en el arbol 12 de arrastre del guia-
cable. Este érbol 12 esta acenalado y arrastra con un movimien
to de rotacidn un tornillo sin fin 13, permitiendo sin embargo
un deslizamiento longitudinal del tornillo sin fin 13 gobre és
te drbol 12, E1l tornillo sin fin 13 estéd elojado en un reductor
14 del carro 15 del guia~cable. Arrastra una rueda 16 sujeta en
un arhol 17 alojado en éste mismo reductor. Un pifidn de etaqué
18 esté sujeto en el arbol 17 de modo que arrastre con un movi
niento de vaivén alterno paralelamente sl eje del tambor 3 el
carro 15, al rodar sobre los dientes 29 de una cremallera 19.

El carro 1% esta colgado de cuatro rodillos 22 que
gulan éste carro permitiendo el movimiento de translacidn.

Seglin el ihvento, estos cuatro rodillos 22 estan guig
dos por un travesafio Unico 20 situado fuera de la trayectoria
del cable 30 que se enrolla en el tambor 3,0 que se desenrolla
de dicho tambor. Este travesafio 20 esta sujeto, por ejemplo, por
medio de perncs roscados 23 en sus dos extremidades, sobre el
bastidor 1. Este disefio facilita la ventaja de que los caminos

de rodamiento 21 de los rodillos 22 son féciles de meoanizar
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paralelamente el uno respecto al otro, y de que el montaje
del travesafio 20 en el bastidor 1 no requiera precisidn elgu
na. En efecto, ya que los dos caminos de rodemiento 21 estén
constituidos por una sola pieza, no es de temer ningun agarrg
tamiento del carro debido a un montaje impreciso, contrariamen
te a 1o que ocurre con lss disposiciones utilizadas en los ca
brestantes existentes que incluyen por lo menos dos caminos
de rodamiento separgdos que deben montarse de manera rigurosa
mente paralela.

Otra veniaja que resulta de éste disefio consiste
en que el carro guia-cable 15 con su travesafio de guiado 20
puede retirarse muy rapidamente del bastidor 1 sin desarmar
ningun otro elemento. Esto permite desarmar el tambor 3 y re
tirarlo del cabrestante en una direccidn bien determinada sin
que sea preciso levantarlo encima del mecanismo del guiz-cable.
Ia elevecibn del tambor es, en efecto,habitualmente imposible
porque los cabrestantes estan montados debajo de un entrepuen '
te del barco estando la cara opuesta al gula-cable situada cer
ca de una pared del bharco,

Segln otra caracteristica del invento, tal y como
se ha dicho més arriba la cremallera 19 transmite la fuersza
del pifidbn de ataque 18 directamente al travesafio 20 gracias &
la presencia de dos guias verticales 24 soldadas en el travesa
fio 20 y que se apoyan contra dos rodillos 25 que giran sobre
unos pivotes 26 sujetos en la cremallera 19. Segun éste modo
de realizacibn, la fuerza de guiado del cable es transmitida
directamente y sin voladizo al travesafio de fijaecidn 20, lo
que origina el que los elementos de transmisidén de ésta fuersza
vy en particular la cremallera puedan construirse de manera re

letivamente ligera sin riesgo de que se deformen. Evidentemente,
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segin si el carro se desplaza en uno u otro sentido (de izquier
da @ derecha en la Figura 1 o inversamente), la fuerza es trans
mitidg esencialmente por el 6rgan6 24 gitugdo en uno u otro lg

do (a la derecha 0 a la izquierds Figuras 1y 3).

Segin otra caracteristica ventajosa del invento, los
rodillos 25 penetran en unas muescas 27a (Figura 3) de dos sen
tores dentados 27 que engranan nGtuanente en 27b y que p%votan
glrededor de pivotes'28 sujetos en el travesafio 20. De éste mo
do, los sectores 27 pueden giraf en un anguleo limitado alrededor'
de los pivotes 28 y, durante éste movimiento de rotacién hacen
subir o bajar en una cantidad determinada 2h los pivotes 26 de
los rodillos 25 y por éonsiguiente.la cremallera 19. Esta altu
ra 2h estd calculada de manera que al llegar el pifién de atague
18 de la cremallera al final de la carrera de la misma (a la
izquierda o a le derecha, Figura 1) el movimiento de transla
cidn del carro se invierte debido a que el pifién 18 pasa por
encima de la cremallera si estaba por debajo, o por debajo si
estaba por encima, De éste modo, se obtiene, gracias a éste me
canismo de disefio particularmente sencillo, el movimiento de
vaivén automdtico deseado del gula-cable que asegura el enpg\
llamiento con espiras juntas dei cable, alternativamente en un
sentido y en el otro, cada vez gue el carro ha recorrido toda
la longitud de enrollamiento del tambor 3 entre los discos 3a
y 3b. '

Naturalmente, el invento no se limita de ninguna ma
nera al modo de realizacidn descrito y repreéentado que se ha
daedo tan solo a titulo ilustrativo, incluyendo el invento todos
los equivalentes tébniooq de los medios descritos asi como sus
combinaciones, siempre y cuando éstas se lleven a cabo de acuer

do con su espiritu y se practiquen en el marco de les reivindi
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cagclones que siguen.
En resumen la presente Patente de Invencidén que se
solicita deberd recaer sobre las siguientes.

REIVINDICACIONES

1.,) Mejoras introducidas en un gula-cable para ca
brestantes, utilizables en particular a bordo de baréos de pes
ca, que permiten enrollar con espiras juntas el cable en”el
tambor del cabrestaﬁte, guiando el cable con un movimiento de
vaivén alterno entre los dos discos de extremidad del cabreg
tante durante el enrollamiento y el desenrollamiento del cable,
incluyendo dicho cable, a éste efecto, un carro arrastrado con
un movimiento alterno bafalelamente al eje de rotacidn del ca
brestante por'un mecanismo de arrastre solidario de la rotaciodn
del tambor de cabrestante y que ineluye por ejemplo una cremg
llera fija en la cual rueda y engrana un pifidn de ataque aso
ciado a dicho carro, estando dichas ﬁejoras caracterizadas por
que el carro guia-cable (15) mencionado més arriba esté colga
do de un travesafio tnico (20) en el cual estd guiado.

2.) Mejoras introducidas en un guifa-cable seglin la
reivindicacién 1, caracterizadas porque dicho travesafio Unico
(20) estd sujeto por unos medios mecénicos desarmables en el
bastidor(1) del cabrestante.

3.) Mejoras introducidas en un gula-cable segin las
reivindicaciones 1 y 2, caracterizadas porgue dicho travesafio
(20) incluye dos caminos de rodamiento paralelos (21j en los
cugles ruedan los rodillos de gufa (22) del carro (15).

4.) Wejoras introducidas en un guia-cable seglin una
de las reivindicaciones anteriores, caracterizadas porque la
cremallera (19) esta montada solidaria de Organos de transmi

sidn de presién (25) que ejercen una presién contra unos 6rga
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1  nos de transmisién de fuerza (24), dispuestos en oposicidn
regpecto a la direccidén de desplazamiento del carro y que

. son solidarios del travesafio (20).

5.) Mejoras introducidas en un guia-cable segin la

5 rpeivindicacién 4, caracterizadss porque dichos 6rganos de transg
misién de presién estdn constituidos por dos rodillos (25) que
ruedan en dos guias (24) dispuestas de manera sensiblemente
vertical y que consfituyen los_érganos de transmisidn de fuer
za mencionados més arriba.

10 6.) Mejoras introducidas en un guia-cable segin una
de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizadas porque la cremg
llera (19) estd montada colgada de unos pivotes (26) sobre los
cuales giran los rodillos (25) que penetran en unas muescas
(27a) de dos sectores dentados (27) que engranan el uno con

15 el otro y que pueden girar en un angulo limitado alrededor de
pivotes (28) fijos, montados, por ejemplo, en dichos travesg
fios. 7 _

7/) Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el
que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita:

20 "NEJORAS INTRODUCIDAS EN UN GUIA-CABLE PARA CAERESTANTES".

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la

presente Memoria Descriptiva que consta de nueve paginas meca-

nografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 28 de Diciembre de 1972
BERNARDO UNGRIA
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