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La pressnte invancion tiene por objeto unos per-
feccionamisntos en sistemés de frenado adaptables a jusqas
de ruedas y mas particularmente a jusgos de rusdas de vahi-
culos automoviles,
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5. Nas precisamente, la invencion ss refiere a un sis-
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| dad & esta rueda., Por otra parts, tambien se han propussto

r uno ciertos inconvenientes. En efecto, elegir umbrales de de- |

tema de frenado adaptable a un juego de ruedas de un vshiculo,
del tipo que comprende una fuente de fluido comprimido, medios
de frenado asociados al citado juego de ruedas, y medios de
control de la presidn de fluido que actlah sobre los medios
de frenado citades, y proporcionada, bajo la accion del con~
ductor de dicho vehiculo, a partir de la citada fuente de flui
do comprimido,

Ya se han propuesto sistemas de frenadao adaptables
de este tipo, an los gque los medios de control gebiarnan unas

variacionss sucesivas de crecimisnto o de decrecimiente de la

presién de frenado en los instantes de paso de uria de las rug-
das del citado juego de ruedas por umbrales de deceleracisn |
y/o de aceleracion, fijos o variables en funcidn de la velnci—[
!
!

: , |
sistemas del tipo citado en los que estas variaciones son con~
troladas por una cadena de ssrvicio que mantiene el desliza-
miento de esta rueda o del jusgo de ruedas a un val or prede~

terminado, Por (ltimo, se han propuesto sistemas de frenado .

del tipo indicado en los que la presion de frensdo es mndulawi
da en torno a un valor medio, qus pusds ser por los demas ajug
table, siendo determinads el valor maximo da la presién ds
frenado admisible sin bloqusc por medidas de la aceleracion

experimentada por dicha rueda durants un sspacio de tiempo i

de disminucion ds la presidn de frenado.

Estos sistemas de frenadu conocideos presentan cade

celeracion y/o de aceleracidn, fijos o variables, para dis-
parar las variacicnes de presion de frenado citadas, no garan-
tiza el hecho de que sl deslizamiento des la rusda se mantenga

a su valor optimo, correspondiente e la adhsrsncia mdxima en—
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duracidn unitaria constante igual a una segunda duracion pre=

tre la rueda y el suslo. Por otre parte, subordinar el desli- ‘
zamiento de esta rueda & un valor predeterminado no garantiza
gl hecho de qus este deslizamiento predeterminadc coincida con
gl deslizamisento Sptimo, cualesquisra que sean las condicione:
de adhersncia entre la rueda y sl suslo. Por Gltime, modular
la presion de frenado alrededor de ur valor medio vcasiona ra-
tardos de funcionamiento y pérdidae de eficacia, debidos ep
particular a las disminucionss peritcdicas obligatorias de la
presién de frenado para msdir durante sstas disminucionss ls
aceleracidén de la rueda,

Para svitar sstos inconvenisntes, la gresente inven~
cidén propone un sistema de frenado del tipo citado, caracteri-
zado porque los citados medios de control sjercen dicha pre-

sidn de frenado automaticaments por escalones sucesivos de cre-

cimiento o de decrecimiento, separados entre si por intérvalos
durants los cuales la presion de frenado citada es mantenida |

' !
constante,

Segin otra caracteristica de la invencidn, los cita-
dos medios de control gobiernan uﬁ escalan de crecimiento de
presidn como consscuencia de un intérvalo cad; vez que la dece-+
leracién de una de las ruedas del citado juego de ruedas ha
sido decrecients o constante durante este intérvalo, y un es-
caldn de decrscimiento de presion cada vez que la decelerecién
citada ha sido creciente en curso de dicho intervalo.

Segiin una forma de realizicion preferida de la in-
vencion, los escalones de crscimisnto o de decrecimiento cita~

dos tienen una duracidén unitaria a lo sumo igual a una primers

duracién predeterminada, teniesndo 1los intérvalos citados una

determinada, y dichos medios de control comprenden:
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~ medios que forman base de tiempos que proporcio-

nan una serie de sefiales de base de duracion unitaria igual

-a dicha primera duracion predsterminada, separadss unas de las

otras por los citados intérvalos,

~ medios detectores sensibles al creecimiento y al

| decrecimiento de 1z decelsracidn de dicha rueda, y gqus pro-

v . R4
porcionan una sefial de deteccion cuando dicha deceleracidn

gs creeciente,

~ medios comparadores gobernados por dichas sefialee

de base y por la citada sefial de deteccion, y qus proporcio=

nan :una sefial de comparacion desde el momento que dicha sefial

de deteccion es todavia proporcionadas tras una tercera dura-
cion predeterminada, inferior a la citada segunda duracion

predeteiminada y contada a partir del instante final de cada

| una de las citadas sefiales ds basa, hasta que la citada seffal

de deteccidn no sea ya proporcionada,
- medios de admisidn controlados por las sefialss de

base y por la sefial de comparacion, que ponsn en comunicatcidn

la citada fuente de fluido comprimide y los citados medics ds,

frenado durante la duracion de las citadas sefiales de bass eon

ausancla de dicha ssffal de comparacién, y que aislan a la fue
te de los medios de frenado durante los intérvalos y durante
la prssencia de la seflal ds comparacién,

~ medios de contraol de expansian gobernados por las
citadas sefiales de base y por dicha sefial ds comparacidn, que
proporcionan una seflal ds oxpansion durante la bresencia 8-

multanea de las citadas seffales de bass y de dicha sefial de

. .2
comparacion,

~ y medios de expansion gobernades por la ssfial de

expansion y que permiten durante la duracidn de esta Gltima,

i
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la expansidn del citado fluido qus actla sobreé los medios de
frenado,

La invercidn sera mejor comprendidé as{ como apare-
ceran otras caracteristicas con sl ‘transcurso de la descrip=-
5 cion qus sigue y con referencia edos dibujos anexos, en los
que:

La figura 1, representa un haz ds curvas que mues-
tran las variaciones del coeficiente de adherenciz "mu" sn

funcion del dealizamienta G,

10, La figura 2, representa un sistema de frenado adap-

table sagﬁn la invencion,

La figura 3, representa las variacionss, en funsion

del tiempo, de varias magnitudss relativas a unos slementos
del sistema de frenado reprsssentado en la figura 2.

15, En la figura 1 se han representado unas cuivas de

variacion tipicas del coeficiente de adherencia "mu" entre

una rueda y 8l asuelo en funcion del deslizamiento G de esta
rusda con raspecto al sueslo, y estc para difsrentes sstados
de la superficie de este susle. La curva 10 corressponde por
20, gjemplo a una suparficie de hormigén seca, la curva 12 a una

superficie de hormigon mojado y la surva 14 a una superficis

de hormigén recubisrta de nieve apisonada, Es perfectamente
conocido quae estas difersntes curvas 10, 12 vy 14 tisnen en
comin la propiedad de presentar una cumbre qus corrssponda & E
25, un maximo del coesficiente de adherencia "mu*, para deslize-. i
mientos G gue son respsctivamente indicados por las rafarair- i
cias Gm, Gm' y Gm'', Por otra parte @s conocido que eator -ns
lizamientos Gm, Gm' y Gm'' tienen valores que pueden variar

(
de forma corrisnte entre 0,1 y 0,25 aproximadaments, Por otral

i

30, lado, se ve Bn la figura 1, que los coeficiantas de adherenuig

!



10,

15.

20,

25,

30,

ciente de la curva 10, la rusda estd en equilibrio estable.
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maxima en los diferentes casos sstan lajos de ser de valdr
igual, y en efacto, en la préctica, s8 observa que ests coa-
ficiente de adherencia maxima pusde variar entras 0,1 y 0,8

aproximadamente. Por consiguiente, la (nica propisdad de es-

tas curvas de adherencia en funcion ds deslizamiento, gue se
encuentra para muy diversas condiciones practicas, es &l hew
cho de qus estas curvas de adhsrencia presentan un maximo pa--
ra un cierto valor de deslizamiento, |
Situandose ahora sobre la curva 10, por sjempla,
se observa que paras dos intérvalos Gi=G2 y G3=~G4 situados a
una y otra parte de la cumbre Gm de esta curva, las propie-
dades dinamicas de la rueda son teotalmente difersntes, En
efecto, para el primer intérvale G1-G2, un aumento del des-—
lizamiento (de G1 a G2) corresponde a un aumento dal coeficiep

te de adherencia "mu", Dicho de otro modo, ®n la parte crg~

Inversaments, en el intervalo G3-G4, un aumento de deslizag-
misnto (de G3 a G4) corresponde a una disminucidn del cosfi-
ciente de adherencia "mu", dicho de otro modo, sobre toda la.

parte decrsciente de la curva 10, el squilibrio de la rueds

es inestable, pussto que 2i se le aplica una fusrza de Fre-~
nado constante, ssta rueda tiends al bloques corrsspondisnte
en el puntc de deslizamisnto igual a la unidad,

Esto viens a decir que en toda la parte crecienta

de la curva 10, la dinamica de la rueda es tal que durante
un nivel de presidn de frenado, durants el cual esta ss man—
tenida constante y que hace continuacidn a un aumento rapide
de esta prasion de frenado, la deceleracion de la rueda es

decrecients, Inversamsnta, en la parte decrecisnte de la our~

va 10, la decelaracion de la rueds, durantewn nivel analogo,



@s crecisnte. Por consiguisnte, es posible determinar en cada |
casc el valor del deslizamisnto correspondiente al boaficien-
te de adherencia "mu" maximo detectando el sentido de varia-
cién de la decsleracion de la rueda durante niveles a présiﬁn
5, | de frenado constants, y @sto cualesquisra que sean las condi~
ciones en la intercara rusda—-suelo, Yy cualquieré quersaa la
velocidad de la rueda.

Un ejemplo de realizacidn de un sistema de frenads
adaptable segun el principio expuesto anteriormente se repre-
10, senta en la figurs 2,

En la figura 2 se ha representado un sistema de fre-
nado adaptable en el que, para mayor claridad, se hsn rodeado
de lineas punteadas unos grupos de elementos.que assgursn una
funcidn dada en al sistema de frenado, El primero de estos |
15, | grupos, designado por el nimero 30, comprends unos madins ow
frenado que actlan sobre una ruesda 32, Un grupo 34 pomovaiie

unos medios que forman base de tiempo, un grupo 36 compnziile

unas medios de admisidn de la presidn de frenado que actilzn
sobre el grupo 30, un grupo 38 comprende unos medios detectn-
20, | res sensibles al crscimisnto y al decracimientd da la decalewi
racion de la rusda 32, un grupo 40 comprends unos mgdics ccnini
paradores, un grupo 42 comprende.upus madios‘de control de

expansion, y por Ultimo un grupo 44 comprsnde unos medics d=
expansion gue permiten descomprimir ia prasién da frenade que '

25, actla sobre el grupo 30,

El grupo 30 comprende unos medios ds franzde 31, da i
un tipo en si conocido, que actlan sobre la ruada 32, v ranea—
tados a los maediocs de canalizaciones 53 y 79 respectivamenis; |
al grupo de admision 36 y al grupo de expansidn 44, El grupn

30, 34 comprende una base de tiempos 50, de un tipo en si conocidd
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qus préporciona en un punto 15 unas seflalas de baswe, que son O
representadas sn la figura 3 bajo sl nimsro de referencia 115&
"En la ?igura 3 s& observa que estas sefiales de bass son seRa- 5
lss en si conocidas y de relaclon ciclica conveniente, £l gruﬂ
po de admision 36 combrsnda una puerts Y 56 con dos entrasdas i
de las cuales la primsra es alimentada por las sefiales ds bsé%
115 proporcionadas sn sl punto 15, Esta puerta Y 56 pranorel T
na en un punto 19 unas sefales ds salida que son dirigicdns haj.

cia un amplifﬁcador inversor 54, duya sefial de salida alimern. i

ta el bobinado de una electrovalvula 52, conectada por lz caw:

nalizacién de admisién 53 a los medios de frenado 31,

' £l grupo de deteccion 38 comprsnde un captador 58,
de uh tipo en si conocida, que proporgioné a2 un convertidor
60 una ssfial cuya frecusncia ss propcrcionai a la VBlocidéd
de rotacion de la ruesda 32. Este convertidor 60, de un tips
en si conocido, proporcicna a un circuito diferenciador 62 [
una sdfial de polaridad constante, cuyo nivel ss proporcional
a la velocidad ds rotacion de la rueds 32. Este circuito di-
fersnciador 62, a su vez, proporciona en un punto 17 una se-
fflal, representada en la figura 3 bajo la referencia 117, cuyc;
valor es proporcional a la deceleracion de la rueda 32, Por

Gltimo, un circuito detector 64 recibe en una de sus dos en—

tradas la sefial 117 que aparecs sn el punto 17, Este circuito

detector 64, que pusde ser de un tipo cualquiera conocido, en

H
particular el que ss describe en la solicitud de patents frap:

|

reprasentada sn la figura 3 bajo la referencia 118, que es Do

cesa n2 PV 69/32719, proporciona en un punto 18 una sefal,
» » U 3 !
sitiva cuando la seffal 117 aplicada en el punto 17 es crecisr-

ta, y qus raesulta nulas en los demas casos, _
|

Un circuito de puesta a cero 66, cuya entrada se coT



necta al punto 19 y cuya salida alimenta una segunda entrada
20 del ecircuito detector 64, proporciona sefiales dé puesta a
cero del circuito detector 64, quarsstén reprasentadas an la
figura 3 bajo sl numero de referencia fZD. Este circuilta de i
5, |pussta a cero 66 pusde ser de un tipo cualquisra conocida, taii
coma el qus se describe en la sqlicitud de patente francesz ,
PV 69/32719. ' ;
£l grupc comparador 40 comprenﬁe un circuite tamporii
zador 68 cuya entrada se conecta al punto 19 y cuya salida =& !
10. conecta a una primera sntrada de un.circuitc comparador 70, Z
cuya segunda entrada se conscta en el punto 18, EL circuito f
temporizador 68, de un tipo en si conocido, proporciona en su §
salida una serie de ssfales de baseé modificadas cuyo instante !
inidal es asincrono del instante inicial de cada una de las'SBI
15. |Hales de base 115, y cuyo instante final esta decalado con regT
pecto al instante final de cada una de estas sefiales de base
de una duracion predeterminada, siendo assta duracion pnedeterwé
minada inferior a la duracion gue separa el final de una seﬁalb
cualquiera de base del comienzo de la ssflal de basé que ls si=|
20, |gque, El circuito comparadoer 70, de un tipo conocido cualquierai
proporciona en un punto 21 una sefial de cumparacién durante |
la presencia de una sefial en el punto 18, después que la seﬁal!
de salida del temporizador 68 se anula, siendo sntonces ssts :
safial de comparacion proporcionada hasta qus la seflal de de-
25, | teccidn 118 se anula a su vez, Por Ultimo, el grupo de compa
racion 40 comprends un inversor 72, cuya entrada se conenta oo
punto 21, y cuya salida se conecta & la segunda pntrade de Lo,

puerta Y 56, Este inversor 72 aplica por tanto en ssta segun-

da entrada de le puerta Y 56 una sefial cpussta a la seffal da

30, | comparacidn, es decir una sefal nula si la ssfial de salida en
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| de base aplicada en el punto 15, tal como ha sido dicho:ante-

‘prasenta las variacionses ds la tension en el punto 17, es de~

510113, .

el punto 21 no es nula, y viceversa.

|

El grupo de mando de expansién 42 comprends una w
puerta Y 74, cuyarprimara entrada se conecta al punto 15, y
cuya ssgunda sntrada se conscta al punto 21, Esfa pusrta Y 741
recibe por tanto de un lado las sefiales de basaé y de otro labe-
flal de comparacidn, Por Oltima, el grupo de expansion 44 cam4
prende un amplificador 76 alimentado por las seflales de sa-
lida de la pusrta Y 74 suministradas en un punto 22, y una
electrovalvula de expansién 78 cuyo bobinado g8 excitado por
las sefiales de salida del amplificaanr 76, y que se conscta
por el conducto de sxpansién 79 a los medics de frenado 31,

La electrovalvula 52 esta normalmente abisrta, y se
cisrra cuando el amplificador-inversor 54 le proporcicna una
ssfal de excitacidn, mientras que le elaectrovalvula 78 esta
normalmente cerrada y no se abre mas que cuando sl amplifica-
dor 76 le suministra una sefial de excitacion,

En la figura 3, la curva 115 representa la sefial

riormente, La curva 116 representa las variaciones de la prewl

sion de frenado en los medios de frenado 31. La curva 117 re-

cir las varisciones de la deceleracion de la rueds 32, tal co-
mo se ha dicho anteriormente. La curva 118 representa las va-
riscionss de la sefal de salida dsl circuite detactur764 en el
punto 18, es decir de la sefal de dsteccion del crecimiento

de la sefial 117. La curva 119 representa las variaclones de

la seflal de salida de la puarta Y 56, en sl punto 19, es decir
de la sefial ds admisidn, la curva 120 repressnta las varia=-

clonas d8 la ssfial ds salida del ecircuito de pussta a cero 66,

en- gl punto 20. La curva 121 representa las variaciones de la
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seffal de comparacidn a la salida del circuito comparador 70,
en el punto 21, y por ultime la curva 122 repressnta las va-
racionss de la sefial de sslida de la puerta Y 74, en sl punto
22, es decir de la sefial de expansion,

5, El sistema de frenado descrito anteriormente Puncio-
na de la siguiente forma, :

Durante una fase de frenado, y como consecusncia de
una intervencion del conductor, la base de tiempos 50 propor- |
ciona en el punto 15 las sefales de base 115, Supohiéndose la
10, rueda 32 an primer lugar.poco frenada entre los instantes A y
D de la figura 3, la sesfal de salida del inversor 72 es hor-
malmente positiva y la puerta Y 56 proporciona por cﬁq&iguien--
te an el punto 19 una seffal 119 asincrona ds la ssfial de base
aplicada en el punto 15, Esta sefial 119 que constituye la se-
15. | fal de admisidn, es amplificada e invertida por el amplifica~ .
dor-inversor 54, y gobisrna el bobinado de la electrovalvula 53
de modo a admitir en los medios de frenado 31, por medio de la
canalizacidn 53, y desde una fuente de fluido comprimide (no

rapresentada) una presidn de frenado tal como la qus se repra-

20, sgnta en la figura 3, bhajo la refersncis 116. Esta presion de

frenado es por consiguiente, entre los instantes A y D, una !
|
sucesion de rampas crecientes separadas por intérvalos durantse

1

los cuales la presion es mantenida constante,

La seffal de deceleracidon 117 aunque sl circuita aw.
!

25, ministrador 63 suministre en sl punto 17, entre los inatartea

Ay D, es creciente durante los pericdos de crscimisnto de lag |
presion de frenado y decrecients, o en el limite constante,
durants los niveles de esta presidn de frenado., Por consiguien

te, durante sl intervalo A-D, la rueda 32 se sncuentra an enn-

30. diclones de movimiento que corresponden a la parte crecieuts
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de la curva 10 de la figura 1, €l circuito detector 64 propor-
cioma una sefial pasitiva durants periocdos de crecimierto de
la sefial de deceleracion 117, tal eomio se observa en la figue
ra'3. El circuito de puesta a ceroc 66, qua proporciona un ime
pulsb de puesta a cero cada vez que la ssMal de admisién 119
presenta un frente ascendente, esta ancargadd de poner a cero
8l circuito detector 64, tal como se explica con detalle en la
solicitud ds ﬁatente francessa PY 69/32719, Sigmpre éntre loa
puntos A y B, el circuito compaktador 70 no praporcibna ninguna
sefial puesto que cada una de las seffales de deteccidn 118 tie-
ne una duracion inferior o igual a l; duracicn de cada una de
las seffiales de base modificasdas proporcionadas por sl tsmpori-
zador 68, Por consiguiente, la puerta Y 74 ss bloqueda y la
electrovalvula de expansidn 78 permanece en posicidn cerrada.
Por el contrario, suponiendoc que sn al instante E,
la rueda haya alcanzado y ligeramente sobrepasado el punto Gm
de la figura 1, durante el nivel EH, durante el cual la prasid
de frenado es constante, la decelerscion de la rueds conserva
un valor creciente, pussto que el coaficients de adherencia
entre el suelo y esta rueda disminuye, Por consiguiente, la sg
fial de detsccion 118, que habfa debutado normalmente en el ins

tante D, se mantiene y es incluso suministrada tras la anula-

guiente, una seMal de comparacion 121 es proporcionada en sl
punto 21 por sl circuito comparador 70 & partir de un instan=
te F, decalado con respscto al instante E la duracidn prede-
terminada impuesta por el temporizador 68, Por consiguiente,
en sl instante H, una seflal de expansidn 122 aparece en sl
punto 22 a la salida de la puerta Y 74, puesto que la seRal

de comparacidn 121 esta presente y qus una seflal de base 115
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| sion de frenado. En este instante I, la seMal de deteccidn 118

‘fal de deteccion es nula, la seMal de admision igualmsnte nu- |

13 -

410113
e8s é su vaz suministrada. Inmediatamente, el amplificador 76
amplifica esta seffal de expansion y excita el solencide des la
electrovalvula de sxpansion 78, de modo a sfectuar una expan-—
sion de la presidn que actla sobrs los medios de frenado 31,
Simultaneaments, el inversor 72, que recibs una sefial positiva
en su sntrada, aplica una seffal nula en la segundz éntrada de
la puerta Y 56, impidiendo asi la transmisidn de las sefialss
de base hacia sl punto 19 e impidiendo ﬁor consiguiente una
nueva admision de presidn por la electrovalvula de admisisn
52,

La presion de frenado comienza por tantoc a ser rsdu-~

cida a partir del instante H hacia un cierto instante I,que co
rresponde al instante en que la sefial de deceleracion 117 co-

. . . [
mienza a decrecer, como consecuencia de ssta reduccion de pre-

desaparecs, las ssfiales de comparacion 121 y de expansion 122

desaparecen por su partse, mientras que una sefal pnsitivi apa~

rece en la segunda sntrada de la pusita Y 56, y por consiguisn
te una admision de presidn tiene lugar durante el intérvalc
I-3 merced a la slectrovalvula de admisidn 52. El ciclo de an-
ti-deslizamiento, pusds, a partir de ests insfanta J, producig
se, asi cmo ss muestra en la figura 3. A l
Se observa en efecto que durante el intérvalp J-K,

la presion es constante, la deceleracidn decreciente, la se-

la, y las seMales de comparacion y ds expansidn nc son por tant
to suministradas. Durante el intérvalo K-L, la presidn de fre-
nado es crecients, la dsceleracidn de la rueda es creciente a

su vez, la sefial de deteccién es por consiguiente suministrada,

A partir dsl punto L, la dsceleracidn de la rueda &l continuar
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| ca an un instante dado, en ests caso en &l instante J, una

" los intervalos de temporizacion E=~F y L-M, Segdn la invenciin,

 psta previsto que este intérvelo de temporizacion sea elsupido

creciendo, la sefial de deteccion 118 es mantenida y la sefial
de comparacidn es proporcionada a partir del instante M, deca-
lado con respectoc al instante L una duracién de temporizacion
igual a la duracion E-F s impuesta.por el temprizador 68, vy

la seffal de expansidn 122 aparece en sl instante N, durante la
presencia de una ssfial de base 115, El comienzo dal-nUeuo de~
crecimiento de la seflal de decelsracion 117 al introducirse

por ejemplo en un instante P, tras el instante final O de .
tas Gltimas seMales de base 115, la sefial de expansion es pro-
porcionada durante la duracién de esta sefial de basa, entre
los instantss N y O, La presion de frenado disminuye por consi
gdienta durante todo este intsrvalo N-O, y no e; mas que en

el instante P que, anulandose la safial de detsccidn, la sefal
de comparacion 121 se anula a su vez., Esta segundo sjemplo de
funcionamisnto, entre los instantes J y P, no ha sido dado mas|
que para mostrar el funcionamiento de circuito de frenado adap

table segin la invencidn aen sl caso en que el conductor ejer=

presifn de frenado mas importante que la que sjercia anterior-
mente. |
£1 circuito de temporizacidn 68 tiene por objeto
proporcionar al circuito dstnmparacién 70 saefiales des base =
dificadas cuya duracidon unitaria es superior a la seffal de

basse 115 una cierta cantidad representada en la fiqura 3 por

al menos igual a la suma total de los tiempos de respuesta
funcionales del amplificador—inversor 54, de la electrovaluils
52, de los medios de frenado 31, de los conductos 53 y 79, v

por Oltimo del grupo de deteccidn 38 en su conjunto. En efen-
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to, ests intérvalo E-F permite, liberandosé des estos rastardos

funcionales, asegurarse qus la rueda 32 ha comenzado realmente
una fase de deceleracidn creciente, antes de gobernar una ex-

pansion da la presién de frenado,

Por Gltimo, segin la invencién esté previsto, por me-
dic por ejemplo de un érganc ds conmufacién conveniente (no
representado) no gobernar las electrovalvulas 52 y 68, y por
tanto no disparar una fase de frenado adaptable, mas que cuandg
la presion de frenado sobrepasa un valor predsterminado, y/o
no hacerlo mae que cuando la deceleracion de la rueda scbrspass
un umbral predeterminado, gsto a fin de aseguraf en el ascenso
inicial de presidn una rapidez suficients, manteniendo momen-—
taneaments fusra de servicio al sistema de fresnado adaptable
du;ante toda o parte de cada operaciﬁn ge frenado,

NOTA | |

Descrita suficisntemente la naturaleza del inventec
asi como la manera de realizarlo en la p;éctica, debe hacerse
constar que las disposiciones antsriormente indicadas sunraus~
ceptibles de modificacionss de detalls, en cuanto nho alteren
su principio fundamsntal, Tambisn se hace constar que el inven
to corresponde a una solicitud des patents presentada en FranciT
con el n@ 71 47229 de 29 de Diciembre de 1.971, acogiénduse por
lo tanto a los baneficioa qua concedan los Convaenios Intarna=

cionales en vigof, siendo lo que constituye la esencia del re-

ferido invento y por lo quse 3e solicita una Patente ds Invan-

cion por 20 aflos en Espafia, sobre; PERFECCIONAMIENTOS EN SIS~ !

1

TEMAS DE FRENADO ADAPTABLES A JUEGOS DE RUEDAS DE VEHICULOS,

. ’ -
caracterizandose por lo siguisnte: 3
1.~ Perfeccionamisntos en sistemas de frenado adap~ |
|

tablus a juegos de rusdas de vehiculos, del tipo que comprende!
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una fuente de fluide comprimido, medios de frenado asociados
al citads juego de ruedss y medios da control de la presion
del fluide que actian eobre_los medios de frenado citados y
proporcicnada a partir de dicha fuente, por mediacidén de un
operador, caracterizados porqus los citndbs médicé de contral
s jercen dicha presidn de frenado automiticamente por escalones
sucesivos ‘de crecimiento o de decrecimiento, separados entre
si por intservalos durante los cuales la presidén de frenade ci~
tada es mantenida constantas,

2,~ Perfeccionamientos seqin la reivindicacion1, ca-
racterizados porque los citados medics de control gobisrnan
un escalon de crecimisnto de presion como Consacusncié'de un
infervalo cada vez que la decelerecion de una de las ruedas
del citado jusgo de rusdas ha sido decrecients o constante du-
rante este intérvalo, y un escaldn da decrecimiento de presidn
cada vez que la deceleracicon citada he side crecients durants
dicho intérvalo.

3¢~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2,
caracterizado porque los escalonass de crecimiento o dea decre-—
cimiento citados tienen una duracidn unitaria a lo sumo igual
a una primera duracidn predeterminada, teniesndo los intérvalos
citados una duracién unitaria constante igual a una segunda
duracion predsterminada.

4.~ Perfeccionamientos segln la reivindicacién 3,
caracterizados porque los citados medios de control comprenden
medios que forman base de tismpo qus proporcicnan una serie ds
seflales de base de duracion unitaria iqual a dicha primsra du-
racion Predeterminada, ssparada entre si por dichos intérualus,

medios detectores ssnsibles al crescimisnto y al decrscimiento

de la deceleracion de dicha rueda, y que proporcicnan una sefal
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de deteccion cuando dicha deceleracidn es crecisnte, madios
comparadores gobernados por dichas saefiales de gato y por la
citada sefial de detsccion, y que proporcionan una safal de
comparacion desds que dicha sefial ds detsccién ss todavia pro-
porcionada tras una tercera duracidn predeterminada, inferior
2 dicha segunda duracidn predetsrminada y contada a pa;tir del
instants final de cada una de las citadas ssfales de base, y
hasta que la seflal de datsccion no sea ya proporcionada, madios
de admision, gobernadospor las seffales de base y por la ssfal
de comparacién, que ponen en comunicacidén la fuante de flulde
comprimido y los citados medios de frenado durante la duracisn
de las sefales de base sn ausencia de la ssfal de Compéraciﬁn,
y que aislan dicha fuents de los citados'medios'da'frenado-du—
rante dichos intérvalos y durante la presencia des la sefal de
comparacion, medibsde gobierno de expansion controlados por las
anfialas de bass y por la sefial da comparacién, que proporcionar
una sefial de expansion durantes la presencia simulténea de las
seffales de bass y de la sefal de comparacion, y medios de ex~
pansion gobsrnados por la sefial de expansidn y que permiten, |

durante la duracion de esta Gltima, la expahsidn del fluido

que actla sobre los citados medios de frsnado,

5.~ Parfeccionamientos - seglin la reivindicacicr 4,
caracterizados porque los citados medios de admisidn cemprundcé
una primera electrovalvula normalmsnte abierta, excitada en ir

posicion cerrada durante la duracidn de los citados intérvales

y'durante la presencia de dicha sefial de comparacion.
6.~ Perfeccionamisntos segln una de las reivindica~

cionss 4 & 5, caracterizados porque dichos sistemas no son

* . 4 .
puastos an serviecic mas qus cuando la presion de frenado so-

brepasa un valor pradeterminado.
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Ide base, cuye instante final esta decalado con raspecto al ins-

410413 -0

7.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindica-
ciones 4 a 6, caracterizados porgqus dichos sistemas no son
pusstos en servicio mas que cuando la citada decslaracien 85—
brepasa un umbral predsterminadc,

B.~ Perfeccionamientos seglin una de las reivindica~

ciones 4 a 7, caractsrizados porque los citados medios detec- |
tores sensiblas al crecimiento y al decrecimisnto de la citada ?'
deceleracion comprenden un captador de velocidad que propercia~
na una sefal cuya fracusncia ms proporcicnal a la velocidad de
la citada rueda, un circuito convertidor que propeorciona una
sefial de velocidad de valor propercional a dichs fraguencia,

un circuito derivador que proporciona una sefial derivads cuya
amplitud es proporcional a la darivada con respecto al tiempe
de dicho valor de la sefial de velocidad, y un circuito sansi--
ble al sentido de variacion de la porcién negativa de dicha am-
plitud de la sefial derivada, y que proporciona dicha sefal ds
deteccion cuando la porcicn negativa as crecients,

9.- Perfeccionamientos segdn una ds las reivindica=-
ciones 4 a 8, caractsrizados porques los citados medioss aomparas=
dores comprendean unos medios temporizadores gobsrhados per cada
Una de las citadas sefales de base, qus proporcionan una serie

de sefiales de base modificadas cuye instants inicial es asin-

crono del instante inicial de cada una de las citadas saflales

tante final de cada una de las citadas sefialas de bass déxla
tercera duracion predsterminada, y unos medios de inhibicidn
de béscula, gobernados por las seflales de base modificadas y
por la sefial de deteccion, y que proporcionan la citada seﬁél

de comparacion durante toda la duracidn ds la seffal de detsce—

cién salve antes dsl instante final de la seffal de base modifi-
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e

- 18 - 2{

£10113

10,~ Psrfeccionamientos seglin uni de las reivindica-

cada en curso,

terminada es al menos igual a la suma de los tiempos de raspuq%
ta funcionales de dichos msdios de admision, medios de frenado|
y medios detectores,

11,- Parfeccionamientos segln una de las reivindica-
ciones 4 a 10, caractsrizados porque los citados medios de
expansion comprendsn una segunda slsctrovalvula normalmente
cerrada, sxcitada en posicidn abisrta por la dsfal de expansiin

' 12,~ Perfeccionamientos seglin una ds las reivindica-

ciones anteriores, caracterizados porgus uno al menos de los

nico de semi-conductoress,

13,~ Perfeccionamientos en sistemas de frenado adap-
tables 2 juagos de rusdas de vehfculos, tal y como quedé'sua~
tancialmente descrito en la pressnte Memoria s ilustrado en
los dibujos adjuntos, ,

Esta Memoria consta de 19 hojas escritas a miquina
por una sola cara,

Madrid,
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