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- Esta invencidn se relacions con bombas de inyec—

ATtV

-

cidn de combustible para motores de combustion interna, del
tipo que comprende un cuerpo, un miembro distribuidor gira=-
forio dentro de dicho cusrpo y adaptado para su acclonamien-
5. to en relacidn sincronizada con un motor al que esta asocia-
da la bomba, un taladro transversal formado en el miembro
distributdor, un par de émbolos de bombeo alternativamente
montados dentro del taladro, un psr de zapatas de rodillo
deslizgbles en ranurgs radisles en los extremos externos de
10. dicho taledro, cuyas zepatas se acoplan a los émbolos duran=
te el movimiento de aquéllas hacia el interior, medios de
acoplamiento a una leva incluidos en dichas zapatas, una
léva enular que rodes al referido distribuidor, 1ldbulos de
leva formgdos en la periferis externs de dicha anilla de le-
154 va ¥ acoﬁlables a los medios dé acoplemiento g la levg cita=~
dos durante la rotacidn del mencionado miembro distribuidor
pars comunicar un movimiento a las zapates y a los émbolos
hacig el interior, medios de suministro de combustible que
lleven éste desde dicho ta;l.adro a ung serie de salidas de
20. combustible sucesivamente, medios de entrada de combustible
pare suministrar éste al referido taladro dursnte los perio=-
dos en que los émbolos pueden desplazarse hacie el exterior
¥ un tope laminar sostenido por el miembro distribuidor, cuyo
tope laminar presenta unas porciones terminales situadas en
25. la trayectoris de dichas zapatas para limitar el movimiento
de éstas y de los émbolos hacia el exterior y limitar asi la
méxima cantidad de combustible que puede ser suministrada por
la bombg de inyeccidn.
mal bombe de inyeccién es bien conocida y uno de

30. los problemgs de la mismg es la provisidn de un exceso de com~
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bustible pars la puests en marcha, teniendo en cuenta que

es esencial asegurarse de que bajo condiciones normales de

funcionamiento no pueda suministrarse el motor mas de una

cantidad méxiﬁa predeterminada de combugtible, cuya cantidad
5e predeterminada es inferior a la requerida para la puesta en

maxrcha del motor.

El objeto de la.invencion es la provisidn de tal
bomba en forma sencilla y conveniente y en la que pueda obte-
nerse facilmente un exceso de combustible para lg puests en

10, marcha. 7

De acuerdo con la invencidn, en una bomba del tipo
especificado las superficies de contacto de las zapatas y las
porciones terminales del tope laminer estan configuradas de
maners que el movimiento relativo de las zapatas y las por-

15 ciones termingles del tope laminar en direccion axial efectie
una variascion en el movimiento permitido de los émbolos hacig
el exterior.

De acuerdo con otro aspecto de la invencidn, las
superficies de contacto de las zapatas y las porciones termi-

20. nales del ‘tope laminar definen un hueco, desplazéndose las
zapatas respecto a-los extremos del tope laminar para permitir
un movimiento adicional de aquéllas hacia el exterior y de este
modo permitir el suministro de ung cantidad adicional de com=-
bustible por lg boumba.

05, De acuerdo con otro aspecto de la invencidn, las
porciones terminales del tope laminar definen una serie de
dientes axialmente espaciados, estando provistas las superfi=-
cies de contacto de las zapatas de huecos en los que pueden
entrar los citados dientes tras el movimiento relativo de las

30, zapatas y el tope laminar, incrementindose asi el movimiento
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permitido de aquéllas hacia el exterior.

De scuerdo con otro aspecto de la invencidn, las
zapatas son desplazables axislmente respecto al miembro dis-—
tribuidor. V

5. Seguidsmente se describiran ejemplos de bombas de
inyeccidén de combustible liquido de acuerdo con la inven-
cidn, con referencia a los adjuntos dibujos, en los cuales:

La figura 1 es un alzado lateral en seccidn a tra-
vés de un ejemplo de ung bomba.

10, La figura 2 es una seccidn por la 1linea 2~2 de 1la
figura 1.

La figura 3 es una vista en seccidén de una parte
de la bomba mosirads en lg figura 1, con las partes en ung
posicidn.

15, Lg figura 4 es ung vista similar a la figura 3,
que muestra las partes en una posicion alternativa.

La figura 5 es una vista desarrollada de un ldébulo
de leva; ¥

Las figuras 6 g 9 muestran disposiciones varian~

20. tes de la bomba. '

Con referencia a las figuras 1y 2 de los dibujos,
se dispone un cuerpo 10 en el que se halla situado un miem-
vro distribuidor cilindrico giratorio 11 que esta adaptado
en un exbremo para su accionamiento en relacidn sincroniza-

25, da con un motor al que esth asociada la bomba. En el extremo
opuesto del distribuidor va montada una parte giratoria 12
de una bomba de alimentacidén del tipo de slete, provista de
una entrada 13 de una fuente de suministro de combustible
1{quido y de una salida 14 para combustible a presion. La

30. presidn de salida de la bomba de alimentacidén es controlada
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de %al manera que varie de acuerdo con la velocidad con que
se acciona el miembro distribuidor, lo cual se efectia por
medio de una valvula de descarga no mostrada.

En el miembro distribuidor hay un tgladro transver-
salmente extendido 15 en el que se encuentrs un par de émbo-
los de bombeo 16 glternativamente desplazables. Los émbolos
16 formen contacto en sus extremos exteriores con las zapa~
tas 17 dispuestas para un movimiento radial dentro de unas
ranuras radisles formadas en el miembro distribuidor, inclu-
yendo cada zapata un rodillo 18. BEstos rodillos cooperan con
una anilla de leva 19 situada dentro del cuerpo y que tiene
en su periferié interns una serie de lobulos cuyo contorno
se ve con mayor detalle en la figura 5. Los émbolos 16, junto
con los rodillos y los lobulos de leva, constituyen una bombg
de inyeccidn a elevada presidén y el espacio comprendido entre
los embolos 16 comunmica con un conducto 20 longitudinalmente
extendido y formado en el miembro distribuidor. En un extre-—
mo, el conducto 20 comunica con un conducto de descarga 21
radialmente dispuesto y este conducto se dispone para comuni=-
Car a Su Vez con una Seris de gberituras de salida 22 formadas
en el referido cuerpo ¥y que comunican respectivamente con las
toberas de inyeccidn del asociasdo motor. La comunicecidén del
conducto de descarga 21 con una salida 22 tiene lugar durante
el tiempo en que los émbolos se desplazen hacia el interior.

En otre posicidn, el conducto longitudinel 20 comu-
nica con cugtro conductos de entrada 23 radislmente extendi-
dos, -los cuales se¢ disponen pars comunicar a su vez sucesiva-
mente, mientras gira el miembro distribuidor, con una asbertu~
rg de entrada 24 formads en el citado cuerpo. La abertura 24

comunica con la selida 14 de lg bomba de alimentacion, dispo-



5.

10.

154

0.

25.

30.

[4

400953 ¢

niéndose uns valvula de meriposa ajustable 25 para determi-
nar la cantidad de combustible que fluye a través de la sber—
turs 24 hasta la bomba de inyeccién durante el tiempo en que
la sberturg 24 estd en commicacidn con un conducto 23.

En el funcionamiento, durante el movimiento de los
émbolos 16 hacia el interior, se desplaza combustible a una
tobera de inyeccidn del asociado motor, después de lo cual,
durante la rotacidn continuada del miembro distribuidor, el
conducto 21 deja de coincidir con una gberturs 22 y uno de
los conductos 23 se desgplaza para coinecidir con la abertura
de entrada 24. Cuando ocurre esto, fluye combustible al ta~
ladro transversal 15 y los émbolos se desplazan hacig el ex-
terior, de manerg que se dispone de una cargs nueva de com=-
bustible para su suministro al asociado motor gl desplazarse
luego los émbolos 16 hacia el interior.

Tales bombas son bien conocidas y para controlzr la
maximg cantidad de combustible que puede suministrerse al mo-
tor durante su funcionamiento normsl, independientemente del
ajuste del acelerador o valvulas de mariposa, se dispone un
tope para limitar el miximo movimiento de los émbolos 16 hacia
el exterior. Como se muestra en la figura 2, se dispone un
tope laminar 26 que es retenide respecto al miembro distri-
buidor 11 para girar con el por medio de un tormillo de ajus-
te 27. El tope laminar esté formado de un materisl elastico y
tiene porciones termingles 28 que estan dobladas de tal manera
que se encuentren en la trayectoria de las zapatas 17 respec-
tivemente. ElL contorno del miembro distribuidor es tel que
apretendo el tornillo 27, las porciones terminsles se despla-
zan haciz el exterior permitiendo una incrementads separacion

de los émbolos.
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Pesando ghora a lag figures 3 ¥y 4, se vera que las
porciones terminales 28 estan ahuecades para formar una serie
de dientes y asimismo las superficies exteriores de las za~
patas 17 estan shuecadas de maners complementariaz. Se vera
tombién en las figuras 3 ¥ 4 que las zapatas son desplazables
respecto al tope laminar 26 en direccidn axigl. En la figura
4, las zepatas estan situadas en la posicidn de exceso de

combustible, de manera que los dientes puedan entrar en los

_huecos de las zepatas. En la figura 3, éstas se hallan si-

tuadas en la posicidn normel de mdximo combustible, de modo
que los dientes no pueden entrar en los huecos. Se vera por
consiguiente que cuando las partes estan en la posicién noS=
trade en lg figura 4, puede producirse un incrementado movi-
miento de las zapatas y émbolos hacig el eéterior ¥y por con=
siguiente puede suministrarse mas combustible. Como se mues-
tra en la figura 5, el movimiento descendente del rodillo
representa un movimiento del mismo hacig el exterior, como
se ve en las figuras 1 y 2. La posicion N represents la can-
tidad meximg normel de combustible y la posicidn S represen—
ta un exceso de combustible para la puesta en marcha.

En lag figuras 1 y 4 se muestran las partes en la
posicidén de exceso de combustible y el movimiento axial de
las zapatas 17 devolvers éstas a la posicidén normel. Paras
efectuar tal movimiento, las zapatas estan provistas de ele-
mentos accionadores 29. Estos son de forma acanslada y las
paredes laterales se acoplan a los extremos de los rodillos
18 y de las zapatas. Las paredes basicas de los elementos es-
tan provistas de aberturas slargadas a travds de las cuales
se extienden los émbolos para su contzcto con las zapatas.

rd
Ademas, los elementos estan provistos de barras accionadoras
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solidarias 30 que se exfienden a través de un disco acciona~
dor 31, al que se acoplan a rosca, cuyo disco esta desliza-
blemente montado en el miembro distribuidor. Las barras lle-
van en sus extremos exteriores unas tuercas 32 que Se gpoyan
contra el disco 31, Este disco es alejado de los émbolos me-
diante resortes de compresidn 33 que rodean g las barras, cu-
yos resortes se interponen entre el disco y una placa de apo-
¥o 34 que esté axial y angularmente fijada al miembro distri-
buidor.

Se dispone un pestillo para retener el disco 31 en
la posicidn mostreds y ésté comprime g un miembro articule-
ble 35 dispuesto dentro de una muesca del miembro distribui~
dor. El miembro 35 tiene un extremo configurado pera su aco-
plamiento al extremo de un ma,nguito que formg parte del disco,
siendo impulsado por una bande eléstics hacia la posicidn re-
tenida que se muestrg. Para liberar el pestillo se dispone,
en este ejemplo particular, un piston 36 accionable por pre-
9i0n fluida que esta situado dentro de un cilindro formado en
el miembro distribuidor. El cilindro comunica con la salida
14 de la bomba de alimentacidn, siendo tal la disposicidn que
cuando aumentz la presidn de selida de dicha bomba, como cuan=
do se ha puesto en marchs el motor, el pistén mueve al pesti-
1lo para soltar el disco 31, que se mueve bajo la accidn de
los resortes, efectuando al mismo tiempo un movimiento axial
de las zapatas a la posicidn mostrade en la figura 3. Este
movimiento no puede producirse inmediatamente después de li-
berarse el pestillo, sino que tendra lugar tan pronto como sea
posible gl eliminarse la presion de bombeo de los rodillos.
Pgra facilitar este movimiento, se observars pér las figuras

3 ¥ 4 que las caras laterales de los dientes y huecos estén -
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inelinadas.

El movimiento del disco hacia la posicidn de exce—
so de combustible es efectuado por un miembro mévil 37 mos-
trado con perfil discontinuo en lg figura 1. Cuando el miem-
bro se desplaze hacia los émbolos, enfra en contacto con el
disco 31, que serad también desplazado axialmente y retenido
en esta posicidn por el pestillo 35,

En lg disposicidn mostrads en la figura 6, un man~
guito 38 rodes 2l miembro distribuidor y es axialmente despla-
zable para ohtener las posiciones normel y de exceso de com~
bustible. Un retén que comprende dos miembros 39 impulsados
g resorte y opuestamente desplazables entre si, esta montado
en el miembro distribuidor y se acopla dentre de unos detenes
del manguito 38. Como se muestra, las partes se encuentran en
ung posicidén tel que se suministra la cantidad normal de
combustible. Pare el movimiento de las partes hacia la posi-
cidon de exceso de combustible, se dispone un miembro 40 que
eg acoplgble a un reborde del manguito. Tal movimiento del
miembro vence lg fuerza ejercida por los retenes, de maners
que el manguito se mueve a su posicidn alternativa. Se dispo-
ne un medio 41 para devolver el manguito a su pogicién origi~
nal cuando se ha puesto en mercha el motor. El medio 41 puede
comprender un dispositivo centrifugamente acciongble que res-
ponde a la velocidad de rotacidn del motor o miembro distribui-
dor. Este dispositivo puede ser el regulador centrifugo normal
adaptado a la bomba pars controlar el ajuste de la valvula de
mariposa 25. En cuglquier caso, el miembro 40, o su conexidon
de control, se dispone de manera que S0lo pueda obtenerse un
exceso de combustible cuando el motor se halla en reposo.

En la disposicidn mostrada en lg figura 7, el man—
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guito 42 es impulsado por medio de un resorte 43 a una po-
sicion en la que Se Suministra un exceso de combustible. EL
manguito es desplazable en direccidn opuesta por la fuerza
ejercida por pistones 44 glojados dentro de unos cilindros
en el cuerpo. Los pistones actlian sobre una snilla de empuje
45 que se acopla a los elementos accionadores que sostienen
a los rodillos y zapatas, Como e vers por la figura 7, se
dispone un resorte adiciongl 46 junto con ung anilla de apo-
yo 47 para su contacto por el manguito. Cuando &ste estable-
ce contacto con la enilla de apoyo, se aplica una carga adi-
ciongl al movimiento del manguito y ésta, junto con adicio-
nales topes no mostrados y que estan adecuademente contorneg
dos, configuran la curva de suministro de combustible maximo
de una mgners que depende de la velocidad del motor.

En la disposicidn mostrada en las figuras 8 y 9,
el miembro distribuidor 11 estd provisto de una porcidn he-
licoidelmente chaveteada que incluye chavetas helicoidales
48 g las que Se acoplan unas chavetas complementarias for-
madas en la periferia interna de unz anilla 49 acoplada al-
rededor del miembro distribuidor. Acoplado g la cara termi-
nal de esta anilla hay un par de elementos accionadores dig=-
metralmente opuestos 50 que estan formados solidariamente
con una anille 51 deslizeblemente montads sobre una porcidn
ligg del miembro distribuidor. Los elementos accionadores es=—
tan oblicusmente dispuestos y colocados en muescas comple-
mentarias 52 formadas en una porcidon agrandada del miembro
distribuidor. Convenientemente, los elementos se disponen con
el mismo angulo que el helicoidal de las chavetas.

Los elementos acclionadores estan provistos de ranu-

ras 53 en las que se sitlan las zapatas gque sostienen a los
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rodillos y ademas las paredes bésicas'de las ranuras tienen
aberturas para permitir el paso de los émbolos 16 a través
de ellas para su contacto con las zepatas. Los elementos ac-
clonadores son impulsados en uns direccidn en la que- 8e pro~
porciona un excseso de combustible, por medio de un resorte
54, y en direccion opuesta por pistones accionables por pre-
sion flilda, como en el caso del ejemplo de la figura 7. Se
dispone un tope laminar 55 como en los ejemplos anteriores,
que esta dotado de dientes no mostrados, estando provistas
las zapatas analogamente de huecos. Cusndo los elementos
accionadores son desplazados por los pistones, el movimiento
de los rodillos hacia el exterior es limitado como gqueda des-
erito; ademés, por accion de las muescas oblicuas, los rodi=
1los se desplagzaran angularmente alrededor del eje de rota~
cidn del miembro distribuidor, ajustindose asi la cronome-
tracion de la inyeccidn de combustible.

N 0 T 4

La patente de invencidn que se solicita por veinte
afios para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacidn, de-
bers recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE
BOMBAS DE INYECCION DE COLBUSTIBLE PARA HOTORES DE COMBUS-
TION INTERNA, con Prioridad de la Demands de Patente en Fran-
cig, num, 71 46180 de fecha 22 de diciembre de 1971, segin
las caracteristicas esencigles de las siguientes:

REIVINDICACTONES

48,- Perfeccionamientos en lg construccién de bom-
bas de inyeccién de combustible pars motores de combustidn
interna, en las que las superficies de contacto de las zapa~-
tas y las porciones terminales del tope laminar estan confi-

guradas de manera que el movimiento relativo de las zapatas
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¥y de las porciénes terminales del tope laminar en direccién
axigl efectuars una variacidn en el mofimiento permitido de
los émbolos hacis el exterior.

28,~ Perfeccionamientos en la construccion de bom-
bas de inyeccidn de combustible pars motores de combustidn
interna, en las que las superficies de contacto de las zapa—
tés y ias porciones terminales del tope laminer definen un
hueco, siendo desplazebles lgs zapatas respecto a los ex-
tremos-del'tope Jeminar parea permitir un movimiento adicio-
nal de aquéllas hacia el exterior y permitir asf el suminis-
tro de una cantidad adiciongl de combustible por la bomba.

38.- Perfeccionamientos en la construccién Ge bom-
bag de inyéccién de coﬁbustible para motores de combustidn
interna, en las gue las porciones terminales del tope lami-
nar definen una serie de dientes aXialmente espaclados, es-
tando provistas las superficies de contacto de las zapatas
de huecos en los que pueden entrar los dientes del tope tras
un movimiento relativo de zapafas v tope laminar, incremen-—
tandose asi el movimiento permitido de aquéllas haci;’al X~
terior.

4.~ Perfecclonamientos en lg construccidn de bom-
bas de inyeccidn de combustible pars motores de combustidn
interné{ segﬁn lg reivindicacidn 38, en las que las éapatas
gon axiglmente desplazables respecto al miembro distribui-~
dor.

58 4= Perfeccxonamlenios en lg construcelon de bomr
bas de 1nyecclon de combustible parg motores de combustidn
interna, segin la reivindicacidn 48, gque incluyen miembros
gcclonadores acoplables respectivamente a las zapatas, cuyos

miembros accionadores Se acoplan a un miembro axislmente des



lizable sobre el miembro distribuidor, pero giratorio con
él.,
68.~ Perfeccionamientos en la construccidn de bom-
bas de inyeccidn de combustible para motores de combustidn
5e interns, segun la reivindicacién 58, en las que dichos miem~
bros accionadores tienen forma acanalada, acopléndose las
paredes termingles del canal respectivamente & los extremos
de cada zapata y presentando la pared basics del canal una
abertura a través de la cual se proyecta el respectivo em—
10. . bolo.
78.~ Perfeccionamientos en la construceidn de bom-
bas de inyeceidn de combustible pars motores de combustidn
interna, segun le reivindicacién 62, que incluyen unos rete-
nes accionables para retener a los miembros accionadores en
15, la posicidn de exceso de combustible, y unos resortes que ag
than impulsando a los citados miembros sccionadores a la po-
sicion normal de combustible maxime sl liberarse dichos re-
tenss, |
82.- Perfeccionamientos en la construccidn de bom=
20, bas de inyeccidn de combustible para motores de combustidn
inwerné, segun la reivindicacidn 78, en las que los citados
retenes comprenden un miembro articulgble con un extremo con-
figurado pare acoplarse y retener al miembro al que se acopla
los miembros sccionadores, medios elasticos que actlan rete-
25, niendo el miembro articulable en esta posicidn y medios ac-
cionables por presidn fllida para desacoplar a tal miembro
articulable respecto al otro miembro citado, permitiendo asi
que los miembros accionadofes muevan o las zapatas a la posi-
cidn normgl de combustible méAximo.

30, 88,~ Perfeccionamientos en la construccidn de bome
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bas de inyeccidn de combustible pars motores de combustidn
interna, segun la reivindicacién 88, que incluyen medios
para mover los miembros accionadores g la posioién de sxce=—
so de combustible.

108,~ Perfeccionamientos en la construccidn de bom~
bas de inyeccidn de combustible pars motores de combustidn
interns, segﬁn la reivindicacidn 98, en las que los resories
que impulsan a los miembros acclonadores rodean g unas barras
que acoplan respectivamente los miembros accionadores al otro
miembro mencionado.

112.~ Perfeccionamientos en la construccidn de bom-
bas de inyeccidn de combustible para motores de combustidn
interna, segun la reivindicacidn 102, en las que los dientes
¥ huecos tienen paredes laterales inclinadas para facilitar
su movimiento axigl relativo.

128,~ Perfeccionamientos en la construccidn de bom—
bas de inyeccion de combustible pars motores de combustidn
interns, segun la reivindicacién 72, en las que dicho retén
comprende un par de miembros impulssdos o resorte hacia el
exterior situados dentro de un teladro del miembro distribui-
dor, acoplandose teles miembros del retén respectivamente a
un per de detenes de un menguito que constituye el miembro
al que se gcoplan los elementos acciongdores.

138.~ Perfeccionamientos en la construccidén de bom-
bas de inyeccidn de combustible pars motores de combustion
internas, segun la reivindicacién 128, en las que se dispone
otro par de retenmes que actlan reteniendo los miembros ac-
cionadores en la posicidn normel de combustible mAximo.

148,.~ Perfeccionamientos en la construccidén de bom—

bas de inyeccidn de combustible pars motores de combustidn
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interna, segin la reivindicacidn 138, que incluyen medios
acclonables para mover los miembros accionadores a la posi-
cién de exceso de combustible y otros medios que funcionsn
desplazando los miembros gccionadores g 1g posicidén normal
de maximo combustible.

158 .~ Perfeccionamientos en la construccidn de bom—
bas de inyeccidn de combustible para motores de combustidn
interna, segun la reivindicacidén 148, en las que los otros
medios citados comprenden un dispositivo centrifugamente ac-
cionable en respuesta a la velocidad de rotacidn del asocia-
do motor.

162.- Perfeccionamientos en la construceién de bom-
bas de inyeccidén de combustible para motores de combustidn
interna, segun la reivindicecidn 158, en las que dicho medio
centr{fugamente accionable forma parte del regulador de la
bomba.

178.~ Perfeccionamientos en la construccién de bom-
bas de inyeccidn de combustible para motores de combustidn
interna, segun la reivindicacién 158, en las que los dientes
y huecos tienen paredes laterales inclinadas para facilitar
su movimiento axial relativo.

188,~ Perfeccionamientos en lg construccidn de bom-
bas de inyeccion de combustible pars motores de combustidn
interna, Segin la reivindicecion 68, en les que dichos miem-
bros accionadores son elasticamente impulsados hacig la po-
gicidén de exceso de combustible.

198,~ Perfeccionamientos en 1g construceidén de bom-
bas de inyeccidn de combustible pars motores de combustidn
interna, segun la reivindicacion 188, que incluyen medios

gccionsbles por presidén fliida pars mover los miembros accio-
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" nagdores hacig la posicidn normal de miximo combustible.

208, - Parfeccionamienﬁoé en la construccion de bom=
bas de inyeccidn de combustible paras motores de combustidn
interna, segin la reivindicecidn 108, en las que dichos me-
dios elasticos comprenden un resorte de compresién en espi-
ral que actia sobre el miembro acoplado g los miembros sccio-
nagdores.,

218,~ Perfeccionamientos en 1a construccidon de bom=
bas de inyeccidn de combusiible pars motores de combustidn
interna, segun la reivindicacién 202, que incluyen otro re-
sorfe de compresidén en espiral que acthia sobre el citado miem
bro después de un movimiento predeterminsdo del mismo contra
la accidn del primer resorte de compresidn en espiral, inclu-
yendo la bombg adiciongles miembros de tope contorneados para
las zapatas, siendo derivada la presidn fliida destinada =z
accionar dichos medios acciongbles por presién fliida de una
fuente de suministro cuya presidn de salids varia de acuerdo
con lg velocidad a que .es accionado el motor.

228,~ Perfoccionamientos en la construccidn de bom~
bas de inyeccién de combustible para motores de combustidn
interna, segin la reivindicacidn 212, en las que dicha fuen-
te de suministro comprende una bomba de alimentacidén que su-
ministra combustible a la bomba de inyeccidn, estando provis—
ta dicha bomba de alimentacidén de ung vélvula de control de
presién.

232.- Perfeccionamientos en la construccidn de bom-
bas de inyeccidn de combustible pars motores de combustidn
interna, segun la reivindicacidn 228, en las que dichos me-
dios accionables por presidn Ffllida comprenden une serie de

pistones.
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248,~ Perfeccionamientos en la construccidn de
bombgs de inyeccién de combustible para motores de combusg-
t16n interna, segun la reivindicacién 6%, en las que dichos
miembros accionadores se disponen oblicuamente en unas ra-
nmuras complementarias del miembro distribuidor, de manera
que al moverse gxialmente los miembros gccionsdores, los ro-
dillos se muevan también angularmente slrededor del eje de
rotacién del miembro distribuidor.

258.~ Perfeccionamientos en la construccidn de
bombes de in&eccién de combustible pars motores de combus-
tidn interna, segun la reivindicacién 248, en las que dichos
miembros accionadores se mueven contra la accidén de medios
elésticos mediante un pistén accionable ﬁor presion flhida.

268.~ Perfeccionemientos en la construccién de
bombas de inyeccidén de combustible pars motores de combus-
tién interna, segin la reivindicacidn 258, que inéluyen una
anills dispuests entre los miemﬁros accionadores y los pis-
tones.

272,- Perfeccionsmientos en lg construccidn de
bombas de inyeccidn de combustible para motores de combus—
t1én interna, segun la reivindicacion 268, en las que dicha
gnilla esté sostenide sobre chavetas helicoidales formadas.
en el miembro distribuldor. .

288,~ PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE
BOMBAS DE INYECCION DE COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUS-
BION INTERNA.

Segln queda sustancialmente descrito en la presen-

o/ o



Z%@;@@ ; - 18 -

memoria, que consta de dieciocho hojas, escritas a maqul-
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ns por una sola Cara, y acompaflads de dibujos.
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