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La presente invencién se refiere a un anarato de contral #o
enargia hidréulica, principalmente para controlar el sistewe de frenoe du

un vehicula,

Se refiere de un modo més particular a un dispesitivo de cane

trol hidréulice que de una parfeccidn ds reaccidn y psrmite une twaismisiin

POOR
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mecédnica directa para mover el pistén del sarvomotor sl fallar la fuants

de presidn,

Ya ss ha propuesto un dispositivo de control de energfa. - ;
|

hidrédulica, principalmante para controlar el cilindro maestro de un sleta|
i
i
ma de frenos, gque comprende sn una carcasé& un ssrvamotor con un plstén, -

cuyos desplazamimntos astén subordinados a la presién regulada sn una uén;

i

mard de trabajo por una ssrvovélvula situada sntre una fusnte de Fluido aE
i

alta presién y un depdsito de fluide, estands controlados los movimientna!

|
de diche servovélvula en un &nima précticamente paralela a los desplszza- 2

mientos del citado pistén del servomotor por un dispositive de palance - :
adaptado para ser accionads por dicho pistén, y por una barra o véstego -
de control deslizante, comprsndiendo dichos medios dz palanca un elemento
palpador que conecta diche servovdlvula con dicho pistén, cuys slsmentn -
palpador bascula elrsdedor de un pivote mévil situads sobre un braze, uno
de cuyos extremos se sujata pivotalments a dicha carcasa, unisndoses al -
otre extremo parg funcionar con dicha barra o véstage de control.

En dicho dispositivo de control hidréuiico, el disposiitw

de palanca suJeto pivotalmante a la carcasa por madie de una conexidn ftib

estd dissfiado para abatirss, cuando se pisrds presidén de control, cor w) f

cantrol y el pistén, svitando de sste modo cualquier esfusrzo pritents an
el dispositivo de palanca durante el accionamisnto sin snergie 9 los ‘g
nos.,

Aunque nl dispositive de control funciona satisfactordemeni

te, pueds courriw gqus la servovdlwula se agarrcte en su &nima, por ejampl+
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g cauaa de la contaminacién. Asi, como cada parte del dispositivo ds pa-
lanca es rigida, as{ como sl lugar fijo de la conexién entres el brazo y 11
|

cercasa, te sllo resulta que, durante sl accionamisnto sin snergia de los

frencs, se producen notables ssfusrzos en sl dispogitivo de palanca qum -

sadrfan averiar. ;
Par? evitar este incovenisnte, el invento propons un dispoéu
sitivo de control, segin se ha indicado anteriormsnte, que ss caracterizs
porqus el brazo se sujsta pivotalmente a dicha carcesa mediants una crone-
xidn eldstica.
Segln una modalidad de preferencia dsl invento, dicho extré

mo del brazo comprends una parte de resilients, Gracies a esta carscterist

tica, 3 eldsticamente deformebls la articulacién mecénica entre la carca

sa, sl pivote mSvil y el punto de contacto entrs la serwvovélwule agarmta
da y el extremo del elemsnto palpador qus coopera con la misma,
Segin otra modalidad del invento, sl slemento detector con
prende medios de lsve con forma situados a cada lado de dicho pivete mévil
hablilitandose medios resilisntes para smpujar dicho pistén y disha serve-
vélvule respectivaments en contacto contra dichos medios de leva, y dichs
glemento de barra mévil axialments comprende un tops qus limite 18 carre-
ra de retroceso de dicha vdlwula, comprancdiendo sl otra sxtrmmo del braxn
una parte resiliente gue ampuja hacia.fuafu dicha barrae cde cnntrni hagt=
el citado tops, empujando por lo taqto el primer sxtremo de dicho brmra -
a tope con el mencionado eje sujeto a la carcasa,
Graclas a esta caracteristica, ssgin se explicersé mfs ade-

lante, las cpesraciones ds montaje del dispositivo de control mejoran no-
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con relacidn a los dibujos adjuntas, en los que: ]
¥

El invento se describe a continuacidn, a titulo de =iemolo

La Fig. 1 es una vista en saccién transversal longi tudinal |

de un aparato de control de energia hidriulica segln una modalidad dsl in-

vante; y

La Fig.2 s una vista en seccién trensversal longitudinel |
da un aparato de control de energia hidréulica segin otra modalidad dal —

Hnventa,

El aparato de control de energia hidréulics de la Fig.l es-

£-- -

té indicado de un modo ganeral por el n® de refsrencia 10, Comprends una
carcasa 14 que tiens dos édnimas 16 y 18 las cuales, en la modalidad 1ilus-

trada son paralelas antre s{. Considerando la Fig.l, un cilindre maestro

bien eonocido (ne ilustrado) ee adapta a la carcasa 14 en su lado izquier-

do, coaxialmente con respecto al dnima 16, E1 cilindro masstro esté dise-

fiado para acclanar un juego de franos da les rusdas des un vehiculo de una

forma normal, Un pistdn de sarvomotor 20 va montado deslizantements en sl

fnima 16, Entra el pistén 20 y sl énima 16 se forma un ajuste de estar-

!
queidad por madio de una junta anular 22, El pistén 20 se ve empujads ha»g

cla la derascha por un muslle de racuperacidn 24 que sm apoya sabre 18 ara

dela de tope 26. Una barra (no ilustrada) ss smplea pare unir el pistdn a$

con gl plstén de entradea y cilindro masstro para transmitir a sste le Fuml

za sjercida por el pistén 20 sl accionar los frenos del vehicula,

i

|

El énima 18 comprende un orificio lateral 28 (ilustrads nn@
i
; i

linsas de puntos y rayas) sn camunicacidn can una fusnte de presidn poy - |
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ejemplo un acumulador {no ilustrads) y otro orificic leteral 30 an comuni-

cecidn a travds del adaptador 32 con un depdsito de fluido hidréulios {ne

ilustrado), En el énima 18 hay previsto un casquillo 34 donde se monks - ,

deslizantemante un cerrete 36 de la servevdlvula de control del servnmutof,

Un sxtremo del casguillo 34 se cierra por una bols de obturacidn 38 donde,
i
hace apnyotel muglla 40 empujando el cerreste 35 hacla la derescha sec- aﬁf

|

verd sn el dibujo, El carrets 36 estd provisto de un énima escalonada'Az
abierta por un extremo delantern, misntras que su sxtremo trasero se co-
nacta con conductos radisles 44 a una cavidad sstangua 48 previasts en 1s
carcasa 14, La parte trassara del carrete 35 comprands una parte 46 que - -
tiane un difémetro menor, E
Las é&nimas 16 y 18 se abrsn por sus sxtremos traseros sn

una cavidad de cémara 48 donde se confina un dispositivo des palanca. 0.

El dispositivo ds palanca comprends dos piszas, un braze en formz de ar:g
52 y un elemanto palpador 54, E1 brazo 52 comprends una parte csrtral %

con un par de orsjates 58 unidas al mismo, Cuande se considera la Fig.]
\
el extremo superior 60 del brazo presenta una parte resilisnte y ters, w‘f

en un gancho 61 gue coopera con un sje 62 sujeto 8 la carcasa; =n 3 viv’

62 mstd también adaptado para fljar el casquillo 34 en el dnim: 18, ;ﬁri
l
i

otro lado, sl exteemo inferior 68 del brazo 52 prasenta uns pevty 3¢ PF

te a tope con un selisnts 70 previsto en la cabeza shorguillads 71 e i !
berra ds contrnl de entrada 72 conectada a un pedal ds frere norw: i..i

i
ilustrado), La barrc de control 72 va montada deslizantemente en us: +- ;d
|

74 sujeto a la carcasa 14 y ssta adeptada pars moverse précticaments qoye

. S

lela al érima 16 y paera ponerse en contacts finalmente con el pistdn 0,
|
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%1 slemento detsctor 54 se sitla antre orejetas 58 y se une al braze 5 |
por medio de un pivote mévil 64, El slements palpador 54 comprends en am—'
bos extremos superficies de levas 66 de forma generalmente cilindrica, or

el ejemplo presents, sstando dichas levas adaptadas para ponerse en eorTEas
i
]

to con superficies adyacentes de los sxtremos raspectivos del csrreés 338

v al pistén 20,
o
Se cbservaré que las operaciones de montaje del dispositi~) «

vo sz Tacilitan notablemants, De hecho, una caperuza desmontable 76, si-

tuada =n el sxtremo de la derscha del &nima 18, permite introducir en le

carcasg 14 =1 casquillo 34, la bola 38, al muelle 40 y el carr=te 36, y i
despugs el «j= Bé se sujeta a la carcasa. Suponiendo que el disposzitive -
des palanct se haya montado previamente, se introduce en la cémara 48, nori.:
lo que el gancho 61 del brazo 52 se acopla al ejs 62, La bharra de contxulA::A

72 y el tapén 74 se sujstan a la carcesa, por 1o que el slsmento deteckor

51 pusde girar an una estris centr2l de la cabsza shorquillada ?1 de la -

barra 72 y la resiliencia del extremo inferior 68 empuja noymelmants ung -

pestafia 78 de la cabwza 71 & tope contra un resalto f1jo peeviste =iz =1 “

tapdn 74, Finalmente, el pistdn 20, el nuslle 24 y la arandela 2F sa mor=

!
tan en gl Anima 16, uniendo de este modo la berra (no ilustrade! y a) H*"1

|
Tremo del cilindro masstro incorporado. |
I
|

Suponiendo que el pistén da entrada del cilindrs maesti::

4

se ancusntre en su posiclén de resposc los muslles 40 y 42 empujsn = =L4

manto detector y las piezas de dispositivo de control a sus pogisoianes do

i
|
reposo segldn se ilustra, :

Segln se rmpresente en la Fig.l, el extremc delanteye dall




- n” é&'

=,
é%-}“’
)
i

%

14007

carrete sguilibrado 35 cubre exactaments una absrtura 80 pravista en el -

casquillo 34 y en comunicacidn con sl conducto 30, misntras que sl extys-
mo trasero del carrebe 36 cubrs exactamente otra abertura 82 prevista an

ol casguillo 34 y en comunicacidn con sl conducto 28, Asi, en este posi-~

8, clén de reposo del dispositivo de control, la cédmara de trabajo 48 gusda
aislada de la fusnte de presién o del depésito de Fluido. !
Por otro lado, como sl pivote mévil 64 se ve empujado ha-g
cia su posicién extrema de la derescha con respscta a la Fig.l, las parte;
resilientes del brazo 52 ss ven sometidas a esfusrzo, empujando por le -I
10. tanto la barre de control 72 sn contacto con sl tapén 74, y sl gancho 61!
en acaoplamianto con el sje 62, Evidantemanta, come durants el funciona- !
misnto la barra 72 se musve hacia la izquierda, seglin ss observard =n lag
Fig.1, Fo hay rissgsc de que el gancho 81 se desacoples del ejs 62. E
En la prédctica, cuando la barra 72 se ve empujada hacia ai
15, interior del aparato de control, el brazo d;l cusrpe 52 gira o derechas !
dando por resultado un desplazamiente del pivote 64 del slemante poioe-
dor 54, Le superficies de levas 66 de dicho elesmento palpador ar sun v -
pujadas por lo tanto contra las superficles adyacentes del norvate b v ;
sl pistdn 20, respectivaments, |
20, Como la fuerza del muelle 24 del pistdn 20 es mayur cue -
la fuerza del muelle 40 del carrete 35, el slemanto palpador 54 so aﬂﬂyﬁf

sobre al extremo del pistén 20 y, por lo tanto, pivots a lzauisrrs sobrs

aste Ultimo adicionalmentas hacie )l desplapazamiento del pivote 54, E}

carrete 36 sa mueva por lo tanto en el &nima del casquillo W kagt= =

25, la parte menor 46 del carrete 36 se pone en comunicacifn con el npif ofud
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82.En este momanta, 8l lfquido a presidn procedents del acumulador fluye -

al interior de la cavidad 48 produciendo de este modo el desplazamiento -
del pistdn 20 contra el muells 24 y, por consiguiente, a través de la ba-
rra de conexifn, acciona el cilindro meestro. Simultansamente, la presidn
en la cavidad 48 ejurce sobre la barra de smpuje 72 un empuje hidréulica E
que cogtituye el tacto de reaccién transmitido al pedal, Cuando la fusrza
de rsaccién se iguala con la fuerza ds empuje ejercida sobre la barra 72,i
esta dltima se detisne, El brazo de palanca S2 y el pivots 64 dejan de mo
varse, El slemento palpador 54 que se mantiene madiante el muelle S0 & -
través de la vdlwula de carrete 36 a tope contra el pistén 20 sometido a
la presidn en la cémara de control 48, pivota ; dérschas alrededor de su
pivote 64 para llevar al carrete 36 a su punts muerto en sl que la cémara
48 aisle wl acumulador y el depdsito de fluide hidrdulice. El1 pistdn 20
se. squilibra por lo tanto y se mantiene a una distancia constante dada -
desde la barra ds empujes 72, y cualquier variacidn ds esta distancia dada
produce un movimisnto corrsspondiente del carrete 36 que tisnde a devolvep
gl pistén & su posicidn egquilibrada definida por la posicién de la barra
de empuje 72, Cualguier fuerza complementaria inducida en la barra de mm-
puje 72 producird un desplazamiento tradicional de esta y un desplazami@g
to correspondiants dal pistédn 20 hasta que dicha fuerza ha sido compensa-
da por la fuerza ejercida por la presiéin complementaria admitida en le qé
mara 48, en cuyo caso se alcanzard un numva estado de equilibrio,

Al soltarse la fusrza ejercide sobre el pedal del freng,l=

barr2 de smpuje 72 se ve aobligada, por la presién sn la céwmars 48, B mo-

varse en dirsccidn del exterior del cuerpo, hacia la derscha sagin se nb-
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servard en la Fig.l., En la cabeza de la barra de empuje 72 hay prevista -
una pestafia 78 que constituys un tope para esta Gltima, cuys tope define !
la posicién de le barra de empuje en la que sl pistén del cilindro maes-— é
tra se encusntra en su posicidn suslta, é

Durante la carrsra de retroceso de la barra de empuje ?2,3
llevando su pestafia a tope contra sl tapén 74, la palanca 52 bascula & iz’

|

del plvote 84 del elemento palpador 54; El slemento palpador es 1lewatin

de sste modo hacia atréds psrmitiendo, por lo tanto, qus el carrete 38 58
nusva hacia la darecha bajo la accibn de su muslle 40, Se cbservarf gus E
el movimiento de rstrocsso del slemento palpador va acompafiado por la rn%
tacidn a derechas del misma alrededor del sje 62 cuya rotacién se dehe aﬁ

aumento de distancie relativa entre la barra de empuje y el pidtén. EL -

desplazemiento del carrate 36 bajo la acciéin del muslle 40 establsca la

comuricacidn antrs la cémara 48 y el deplsito a través del orificic 70,
permitisndo de sste modo qua al pistdn 20 sa musva baje la agsién ded -~

muslle 24 hasta que se alcanza una posicldn correspondiente al cmitsats i
al tope del pistén 20 sobre la arandela de topa 22. Se observard .o diwé

cha posicidn del plstdn 20 es tamblén una posicién sguilibveds serxin sw

ha definido anteriormente. Por lo tanto, no es necesaric habiliter un Lo

Py trasero para el pistén, j

Durante le inducidn de praesién de franado, cualguiey ?alié

del suminlistro de lf{guido a presidn desde el acumulador al intriior do wg
1

la cavidad, 48 hard que el pistdn 20 permanezca an su posicidn 'Jaito.ggé
|

gun se ilustra en la Fig, Por consigulente, sl movimiesnbo continuads he-
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cia el interior de la barra 72 acoplaré finalmentea la cabsze aghorquillada

71 (ilustrada con lineas de puntos y rayas) con el extremo del pistén 23,

par lo gque aste ss moverd después directamsnte por la accién da la barra

ds empulje 72 pare accionar los frenos,

|
f
i
!
Suponiendo an primer lugar que al carrete 36 tenga liber- I

tad de movimiento, durante el desplazamiento hacia el interior de la barrh
i

de smpuje, sl carrete 35 se wréd empujada hacia la izquisrda de la Fig.

contra la fuerza del muelle 40 y al palpadsr 54 queda 1ibrs para girer y

assguray =1 contacto directo entre sl pistdn 20 y la barre de empuis 72,

En el casa de que el carrete 36 ss agarrote en su &nima,ce
derd la parte resiliente del extrsmo 60 del brazo 52, Esta caracterfstica
tisne importancia pussto que sin una conaxién eléstiq? entre el braze 52

y 2l sje 62 na sxiste posibilidad des dsformacidn del triangulo definida -
por el eje 62, el plvote 64 y el punto de contacto entre le cabeza del ca
|
rretes 46 y la superficis del leva del detector 66. En caso de qus no hayml
.mosibilidad de deformacidn, se desarrollan grandes ssfuerzos y tensiones
ie:l dispositivo de palance induciendo una fusrza de reaccifn natable sobre
el carrets 36, Por consiguiante se pusde praoducir deterioro sen el disggsir
tivs de palanca, o una liberacidn repentina del carrste que daris lupar ar

una detancifn vialenta del vehiculo,

! ta madalidad del inventa ilustreda en la Fig.2 no se des-
i

cribe con detalle porgue s muy semsjants a la primera modalided del i
vents ilustrads en la Fig.l. Por consiguients, los slementos ilustrados

zn la Fig.?, simileres a los ilustrados en la Fig.l y ya descritos, se in

dican con un ndmers iguel al ndmero de su elemanto correspondiente aﬁadimﬂ
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La diferencia entre las dos modalidades del invanto cnnsig
|

te en gue el brazo 152 se sujeta pivotalmente a un slemsnto mévil 162 mqﬁ
tado deslizantemsnte en dicha caercasa, A t{tulo de ajamplo, el slemanto

102 consiste sn un sje montado deslizantemsnts sn estries 170 pravistes

:
|
b
i
4
:

]
en el extremo ahorquillado 180 del casquillo 134 y que se sxtisndan para-

lelas al énima de la vdlwla, Un mualls 182 smpuja slésticements el ejs
T

162 hacia el extremo de las estrias 178 & un primer pistdn f1io son rea«j

pactc & la carcasa. E1 casquillo 134 ss comprims entre el fonds izl Srime
de la vélvula y al tapén 176,
El brazo 152 consiste en dos placas pasrelelas sujetas wn-

tre s{ por los extremos 168, y tiene capsruzas 161 en los extremos lﬁﬂ.Si

i
T
i

observard que, supaniendo qus sl carrste 136 se agarrote en el casquille
134, el sje 162 queda adaptado para deslizarse sn la estria 178 hacia sl

tapdn 176 an diraccién opussta al desplazamisnto de la barra de control

17z,

La modalidad del invento repressntada en la Fig,7 se puse:is

modificar también como sigus: E) lugar del pivote 164 en el hraze &2 aatd

més préximo al saliante de topes 170 que el eje 162, Por consiguients la
relacién del pedal igual a la carrera del pistén 120/cerrera dHe la bavre |
I
H
de control 172 es mayor gue sl limite durants el frenedo prmviste, i qu

s0 de fallo de fuerza hidréulica, el muelle 182 cede, permitiende cor lug
!

|
tanto que la carra 172 se acople con el plstdn 120 siends la relecidn sl

pedal mayor que la unidaed.

N O TA

NN
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Descrita suficiéntemante la naturaleza dal invento, asi q%

mo la manera de realizarle en la prictica, dsbe hacerse constar que las ;

disposicionas anteriorments indicadas son susceptibles de modificacionass

de detalle an cuanto no alterean su principio fundemsntal. Tambidn se hacé
: 1
congtar gque ©l invento corrasponde 8 una solicitud de patents presantadai
an Francia con al nimero 71-46522 de 24 de diciembrs dm 1.971, acogiéndé
se por lo tanto & los beneficios qus concedsn los Convenios Internacionaj
les sn vigor, siendsc lo que congtituys la ssencia del referide invento y
por 1o que se solicita Patente de Invencién por 20 afios an Espafia sobre:
1.~ Perfeccionamisntos en dispositivos de control de ener-
gfa hidrdulica, del tipo que presenta una carcasa, sn eslla un servomater
que tienm un pistdn cuyos dessplazamientos estén subordinados a la presién
del fluido controlada en una cémara de trabajo por una servovélvula gus
se coloca entre una fuente de fluido a alta presién y un depisita de flui

do, controlandose los movimisntos de dicha servovélwule, en un &nima préd

ticamente paralels & los desplazamiento de dicho pistén del servomotor -~

par unos medics de palenca adaptados para ser accionados por dicho pistdq.
y por ung barra-de control deslizante cuyss medios de palanca cumprendnn%
un slementos palpador que conascta dicha servovllvule con dicho pistén, cui
'yo elementc pelpador es basculable alredsdor de un pivote mévil situadn
sobre un brazo uno ds cuyos extremos se sujeta pivotalments a dicha car<

casg, conectandose el otra extrema para funcionar con dicho contral des—

lizable, ceracterizedss por que dicho brazo se sujsta pivotalmente a di-

cha carcase mediante una conexidn eldstica .

2.~ Perfeccionamisntos segdn la reivindicacidn 1, caracte<
i

AN
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rizados por gue dicho extremo del citado brazo se morita pivotalmesnts so-
bre un glsmento deslizante que se desliza con raspcc;n a dicha carcasa y
se sujeta 8 1a misma, empujandose dicho elemento mévil, por medios resi-
lientes hacia una posicidn fija de reposo con respecto a dicha carcasa,
cadiendo dichos madios resilisntes con lo que se obtiens un desplazamiend
to del mlemento mévil a lo largo de una dirsccidn opussts al movimisnto
de dicha barra de control,

3,~ Parfeccionamientos segin la reivindicacién 2, caracted
rizados por que dicho slemento mévil cansiste sn un sje montado deslizang

tements en canales en dicha carcasa.

4 ,~ Partmsccionamisntos sesgln cualquisra de las reivindicad
clones 1 y 2,caracterizados por gue cuando dicho extrems del brazo, ss
manta pivotalmente alredsdor de otro sjs sujeto a dicha carcam dicho ex-
treme del braze comprende una parte resilients,

S,~ Perfeccionamientos segin cualquisra de las reivindica
ciones 3 y 4, caracterizados por qus cuando &icho elemento palpador com—
prende medio de leva con formas situsdos a cada ledo des dicho pivots mé-
vil habilitandose medios resilientss para smpujar dicho pistén y dicha
servovélvula, respectivaments, a tops contra dichos medios de leva, pre~
santando dicha barra de control deslizente un tope que limite la carrare
de retrocsso de dicha barra, dicho otro sxtremo del brazo comprende una
parts resilients que empuja dicha barra ge control hacia dicho tope em-
pudandas por lo tanto el otro extrsmo de dicho brazo & tope con dicho -

otro &js sujeto a la carcasa,

5.~ Perfeccionamisntos seglin las rsivindicaclones 4 y 5,

2z
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caracterizado# por que dicho brazo es un slemento resiliente en forma de
arco,

7.- Perfuccionamientos segln cualquiera de las reivindica
cliones anteriores 3 y 6, ceractarizados por gue dicho primer extremo del
brazo camprende una parte de gancho adaptada'para cooperar con el eje su
Jeto a la carcasa,

8.~ Perfeccionamientos en dispositives de control de sner
gia hidréulice, tal y como queda sustanciaslments descrito en la prassnte
Msmoria, e ilustrado an los dibujos adjuntas.

Esta Memoria consta ds 14 hojas, wscritas a mfquina por

una sola cara,
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