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El invento se refiere a una armadura
para neuméticos de caucho.

Se sabe ya reforzar con armaduras los
neunédticos de cauchoe en la banda de rodadura, en la
carcasa o en los talones. Se sabe ya también, insertar
en los neumdticos, por debsjo de la banda de rodadura
de la carcssa, armaduras de cordones de acero, Como
ya lo dice su nombre, se trata en este caso de cordones
cuyos hilos longitudineles son precisamente de acero,
Estos cordones de acerc se recubren entences con capas
de caucho y se comprimen con ellas, Se producen enton~
ces inserciones de caucho armedas con acero en su inte-
rior.

Se sabe ya también, en neumdticos radia~
les, inserter cuatro de tales capas de cordones de ace~-
ro, estando la direccidn longitudinal de los cordones
de las diversas capas desplazadas en cada saso mubuamen-
te en 15 a 252, Gracias a las citadas construcciones se
determina el denominado "tridngulo de fuerzas". Las in-
vestigaciones en 12 industria de los neumdticos hen mos—
trado gue seria suficiente, en cuanto & la resistencia
mecénica, un cinturén de acero de dos capas, pero gue
existe una defectuosa resistencia trensversal y un gren
coeficiente de rozamiento.

31 se construye un cinturén, por ejemplo,
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con dos capas de cordones dewero y dos capas de un ve
lo de fibras de zuere del ftipe que lusgo describimos,
ligadas, eventualmente en mezmela con fibres sintéticas
(por ejemple, poliamidas), con un latex de vinil-piridi
na y resina de resoreina, no sélo se obtiene unz mejor
registencia transversal sino bambién una mayor cemodidad
de marcha provoezds por ei erscto amortiguador del velo,
asi como una meyor seguridad de marche per la mayor su-
perficie de apoyo del neumdtico.

Si la capa de acero-velo se coloca en
lugar d¢ una insercién usual de cordoner enfre dos ca-
pag de cauche sin vulcanizar -se puede realizZar primero
un amesado en caucho disuwelto- gl calandrar luego, el
caucho penetrard a travds de los poros del velo. La
capa de goma armada resultante es muy apropiada para la
fabricacidén de neumdticos y correas transportadoras.

Otre nuevo empleo del vele es en 108 neu~
méticos de gran velocidad, en galidad de insercidn de
arnado de los lalones,

La fabricacidn de un velo de fibras de
agero es clertemente difieil. Podria pensarse primero,
al igual que en lo fabricacidn de velos de fibras tex-
tiles, en preparar en una carda un velp y superponer
luege varios de estos velos con un colocador transver-
sal hasta obtener una guata o velo del espesor deseado.
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Sin embargo £¢ ha comprobade que las fibras metélices
se enganchan en la guarnicién de la carda de modeo que
ha de excluirse la fabricacién de un velo de fibras
metdlicas por este sistenma, ,

Ademds, las fibres metélicas son bastan~
te lisas, lo cual es una consecuencia de su fabricacidn.
Se hilan primerc¢ muches alsmbrses delgados de, por ejem—
ple, 50 denier y se les retuerce ligeramente. EL "eable
asi producido se corts en trozos de, por ejemplo, 4 een-
timetros de longitud, A ceusa de la ligera torsién, las
fibres individuales cuen entonces desde este corto tro-
z¢ de cable. Se llega a un estado, por deoirle asi, co-
mo si se proyectara un pullado de 21fileres sobre una
nessg,

Podria pensarse en coger con pinzas los
trozos de alambre y lanzarlos uno tras otro, distribui-
dos de la menera méds uniforme posible, sobre una mesa
haste que se produzca una estructura superfiecial de,
por ejemplo, 1 centimetro de grueso, 4 esta estructura
superficial de trozos de alambre pe le podria denominar
"yolo uniforme" pero su resistencia seria précticamente
nula ya que las fibras, a causa de su caracter liso y
recto, no pueden engancharse entre si como lo hacen lgs
fibres natureles y sintéticas. En éstas es posible en

cualquler caso al menos un ligere enganche, de modo que
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el velo que se produce posee ya une clerta estabilidad
de forma que es suficiente, por ejemplo, para segulr
transportdndolos sobre enrejados de listones y entre
rodillos y para impregnarlo con espuma, tal como se

ha descrito, por ejemplo, en las memorles de las palenw
tes americanas Nos. 20719.802 y 2,719.806.,

Pare darle al velo de fibras metdalicas, prime-
r0, tembién diche estebilidad propia, las fibras me-
+tdlicas son dobladas una o mds veces por aceidn exte~
rior, Se producen entonces estructuras en forme do hém
lice o de zlg-zeg, Puede realizarse convenientemente
tal doblado en la forma que describimos & continuacién
¥y que representamos en la figura III:

Se proyectan primero las fibras lisas sobre
una cinta de transporte 9 que giras de modo continuo al-
rededor de log rodillos 7 y 8., Inmediatamente detrds del
rodillo 8 y a muy poca distanois, estd dispuesto un taco
10 a le menera de la zapata de un freno ., Entre la za~
pate de freno 10 y el rodillo 11 queda 86lo un estrecho
intersticio. El velo gltuado sobre la cinte de transpor.
te 9 es allmentado a esle intersticlo entre los compo-
nentes 10 y 11. Como el intersticio es muy estrecho
tiene luger une ocompresidn sobre el velo de acero, Por
consiguiente es arresitrado hacis le derecha por arri-

be por el rodillo que gira en el sentido de la flecha.



10

15

20

25

50273

509656

Pars fecilitar el arrastre, el rodille 11 puede ftener Hoda-
via una superficie estriada. Despuds de que las fibras han
rebasado el extremo superior derecho de la zapata de freno 10
caen, Poro en este lugar estd dispuesto ol rodillo dentado 12
que gira en el sentido contrario a2l del rodille 11.

Las £ibras lisas que han llegado al extremo su~
perior de la zapats de fremo 10 penetran enitre los dienm
tes del rodillo 12, donde son dobladas una o més veces.

Se obtienen entonces, por tanto, fibras dobladas en el cam
nal 13 obllcuo, Al mismo tiempo es dirigida desde ‘14 una
fuerte corriente de ailre en este omnal, Ias fibras dobla~
das son alimentadas por tanto en una corriente de aire a
un tambor perforado 15 en ocuyo interior reina un vacfo.
Sobre la superficie del tambor 15 se forma shors un ve~
lo uniforme en el cual las fibras estédn enredadass, dobla~
das y enganchadas entre si. Este velo es retirado de
nuevo después de un cuarto a.media vuelta desde la supers
ficie del tambor perforado 15 y llega & la cinta de trang
porte 16, El tratamiento ulterior puede hacerse de acuer-
do con procedimientos conoclidos.

Asf, es posible, rociar por ejemplo un aglu~
tinente en el velo metdlico, A causs de la estructu-
ra abieria se produce una distribucién uniforme del agly
tinante en el velo,

El siguiente ejemplo ilusira la fabricgme

-6—
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cién de una nueva armedurs de neumdticos empleando fi-

bras de acero.
Un velo de fibras enredadas de 200 gra-

mos por m?, compuesto de 80% de fibras de acero (lato-
nades), onduladas, con un espesor de 0,2 mm y una lon-
gitud de 30 mm, y un 20% de fibras de nylon 66, de 20
dtex de tftulo y 40 mm de longitud, es rociado con una
mezels de un latex de butadieno/estireno/vinil-piridi-
ne y resina de resorcina, y secado a 1602 , teniendo
lugar tamblén entonces una vulcanizecién del aglutinan-

te.
Composicién de la mezela:

Partes en peso Partes en peso

Porma acuosa Sustancia secy
Bunatex VP al 40% 250 100
Vulkadur T al 40% 50 20
Solueidn de formaldehido
al 30% 20 6
Ague de condensacidén o
ague destilade 310 —_—

630 126

Bn el producto final, la relacidén de fi-
brae a sglutinante es de 80:20. Este velo es engomado a
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continuacién en una calandra de varios cilindros, por
ambas caras, comn caucho sin vulcanizar, con un peso de
500 gramos por m? per cara, Le goma sin vulcenizar pe~
netra entonces por ooﬁpleto en los poros y malles del
velo de manera gue después de la vulcenizeclén del cau-
cho, se obtiene una banda reforzada con fibras que
puede utilizerse como insercién amortiguadora/banda de
cordones de acero, insercidn de armado de talones o
como soporte para una c¢inta transportadora.

El empleo de las inserciones de refuer-
zo de acuerdo con el invento se explica en les figures
Iy1II,

La figura I muestra un corte a través
de un neumdético. Por debajo de 1la banda de rodadura 1
estdn dispuestas inserciones 2 y 3 de cordones de age-
ro. Entre ellas, y por encima de ellas, se ha dispues-
to todavia un velo de refuerzo 6 fabricado segin el
ejemplo 1,

La figura II muestra un refuerzo en el
talén de un neumdtico, talén que se muestra también en
corte. En 4 se ven en seccibén los hilos longitudinales
de un cordén de acero, En torno de éste, de la manera
indicada, se coloca el velo 5 fabricado segin el ejeme
plo 1,

Esta solicitud que corresponde = la pre-
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gentada en la Replblica Federal Alemana, el 24 de Diciem

bre de 1971, con el nimero P 21 64 667.3, se acoge a los
beneficiog del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Pro

pledad Indugtrial,

~ REIVINDICACIONES -

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten
te de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son log que se
recogen en lag reivindicaciones siguientes:

18.~ Una disgposicién de neumdtico de caucho en
la que la carcasa, los talones y/o la banda de rodadura eg
tdn reforzados con una insercidén de una armadura fijada
por vulcanizacién, caracterizada porque la armadurs estd
constituida por una tira de material en forma de velo con
gsolidada con un aglutinante y hecha de fibras metdlicas
acodadas con una proporcidn pequefia de fibras textiles en
s{ conocidas, cuyos poros estdn rellenog de caucho sin vul

canizar, eventualmente en combinacién con una capa de cor

-0 =



10

2875775
jui

£09656

doncillos de acero en forme de tira, fijada también por
vulcanizacién.

28,~ Una disposicidn de neumdtico de caucho.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an
tecede, representado en los dibujos que se acompalian y
para los fines que se han especificado.
| Esta Memoria congta de diez hojas escritas a
miquine por una sola cara.

31 MAY 1875
Madrid,
P.a.  “Alberio de Elzabyy
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