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La presente inveneidn concierne de una manera geng
ral & 1o disposioidn de peldafios de un vehioulo cualquiera deg
tinade al transporte de viajeros y puede aplicarse mas parti-
cularmente & los vehisulos ferroviarioss

De manera habitual, tal disposicién de peldafios eg
t2 constituida por un nimero limitado de peldafios fijos conve
nientenente escalenados, al menos en la parte interior de una
cajs da BOCesQe.

En la préctica, el nimero de estos poldafios estd
iimitado & dos 6 tres y Sstos estén escalonados segin una pen
diente relativamente fuerte, de forma que tales disposiciones
ds peldafios son a veces incdmodas para practicar especialmente
para las personas de sdad o cargadas de equipajese

la razén esencial por la cual la pendiente de con-
Junto de tal disposicidn de peldafios es relativamente acentua-
da, es que esta Ultima debe extenderse en el interior de un es
pasic definide por dog planos verticales sensiblemente parale-
los al sjs lengitudinal del vehiculo; uno que tiene on ocuenta
el galiboc exterior & respetar para éste, y el otro que tiene
e¢n ouenta la recesidad que hay de limitar, en el interior de
énte vshioulo, ¢l husso de la caja de acceso en la cual se ex-
tiende ssts disposiocion de peldaficse

Para mejorar la practica de tales dispomiciones de
peldaflosy ha side propussto ya asoclarles unas plataforma desti

nada a former un peldafio suplemeniario y montada mévil entre
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unz posicidn retraida de espera, en la que estd en el interior
del gélibo a respetar, y une posicidn desplegada de sexvioio
en la que esté a disposicion del usuario.

Pero para tal posicidn desplegada de servicio, la
plataforme sobresale fuera del gilibo del vehiculo de modo que,
si por una u otre razdn esta plataforma se encuentra en posi=
cidn desplegada cuando el vehiculo rueda, corre el riesgo de
tropezar con un obstdculo cualquiera préximo a la via por la

ve rueds el citado vehiculo, y por consiguiente de ser el ori
gen de un incidente, o incluso de un accldente.

la presente invencidn tiene especialmente por objg
to una disposicidn ée peldafios equipada con una plataforms mé~
vil que permite paliar emts inconveniente.

Segin la invencidn, esta plataforma mévil es lle=
vada por dos menivelas paralelas y forma de esta manera uno de
los lados de un paralelogramo deformable, siendo capaces las
citadas manivelas de una rotacidén de al menos 180° y, preferen
temente, de 3608,

Asi, si en posicién desplegada esta plataforma vig
ne a tropezar con un obstaculo cualguiera de sus cantos trans-
versales 0 longitudinales, se ocults ellas sola y este oculta-
miento permite la adopeidn de medios de seguridad que garantiw
cen un reterno automitico do la plataforma a su posicidn retrai
de de espera.

Por otro lade, para permitir conjuntemente con la
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precedente disposiocidn, o independientemente de ésta, disminuir
la pendiente general segin la cual se extiende la disposioidn
de peldafios de un vehioulo ferroviario, y por consiguiente aue
mentar, pero sin peligro, el hueco de esta disposicidn de pele
dafios en el interior del vehiculo, estd igualmente previsto se-
gun la invencidn asociar a esta disposicion de peldafios un obtu
rador montado mévil entre una posicidon desplegada en la qus ob=
tura dicha caja y una posiocidn replegada en la que deja acceso
a ésta.

El empleo de tales obturadores es ya conocido, pe-
10 casl siempre son mandados por la maniobra de la puerta que
mands el acceso a la disposicion de peldafios, ya sea que esta
puerta sea una puerta de bisagras olédsica, ya sea que se trate
de una puerta deslizante.

la presente invencidn tiene atn por objeto una dis
posioidn de peldafios equipada con un obturador independiente,
estando montado este obturador movil verticalmente en la caje
de la disposicion de peldafios,entre una posicidn desplegads en
la que obtura la citada caja y una posicidn replegada en la que
deja acceso a éstas

Los objetos de la invencion, sus caracteristicas y
sus ventajas resaltarén por otre lado de la descripcidn que si
gue 2 titulo de gemplo, con referencia a los dibujos esquemﬁti
cos anejos, en los cualese

Ia figura 1 es una vista paroial en alzado de un
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vehiculo ferroviario equipado con una disposicidn de peldafios
segim la invencidn;

la figura 2 es una vista parcial en corte de este
vehioulo segin la 1linea II-II de la figura 1}

la figura 3 es una vista en perspectiva eaqueméti
ca de principio de la disposicion de peldafios segin la inven-
cions

lag figuras 4 y 5 son vistas en corte longitudinal
del mecanismo de mando de la plataforma movil que equipa la disg
posicidén de peldafios segin la invencidn, segin respectivamente
las 1lineas quebradas IV-IV y V-V de la figura 6;

las figuras 6 y 7 son respectivamente dos vistas
en oorte transversal, segun respectivamente la linea quebrada
VI-VI y la linea VII-VII de la figura 5j

la figura 8 es una vista en planta con arranques
de uno de loz drganos de este mecanismo, segun la flecha VIII
de la figura 6;

la figura 9 es ura vista desde abajo de la plata-
forma mévil segun la invencidnj

las figuras 10 & 12 son vistas en corte parcial
segun respectivamente las lineas X«X, XI-XI y XII-XII de la
figure 9%

la figura 13 es una vista en corte vertical de la
disposioidn de peldafios segun la invencidn, y mds partiocular—

mente del obturador que le estd asociado;
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las figuras 14 y 15 son vistas transversales parcia
les segun respectivamente las lineas XIV-XIV y XV-XV de la figu
ra 133 .

las figuras 16A, 16B y 16C son vistas esquemidtiocas
que ilustran diversas fases de funcionemiento de la disposicidn
de peldafios segin la invenoiodnj

las figuras 174, 17B y 17C son vistas esquemiticas
en planta que jlustran el movimiento de una plataforma movil
segin la invencidnj

las figuras 18, 19 y 20 son blogques~diagramas que
ilustran el mando de los diversos organos de la disposicidn de
peldafios segim la invencidne.

En la figura 1, se reconoce unc de los extremos de
un vehfculo ferroviario para el transporte de viajeros.

Tal como es visible mejor en las figures 2 y 3, una
de las disposiciones de peldafios de que estd equipado este ex—
tremo se extiendes en una caja de acceso 10 mandada por una pusr
te 15 ¥y, & partir de la plataforma interna 14 del vehiculo, 1lle
va sucesivamente dos peldafios fijos 11 y 12 y una plataforma mé
vil 13 que constituyen una disposicidén de peldafios conveniente~
mente escalonada.

Los peldafios fijos 11 y 12 estdn completamente dis-
puestos en el interior del vehiculo, y la plataforma movil 13
esté dispuesta en el exterior de &stes

La puerta 15 es, por ejemplo, del tipo deslizante
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a lo largo del borde.

Tal como estd esquematizada en la figura 3, la plg
taforma movil 13 es llevada por dos menivelas de soporte para=
lelas y forma con ellas un paralelogramo deformable.

Segin la forma de realizacion representads, oada
una de estas manivelas de soporte estd constituida por un seg-
mento de un radio de un discoe

Hay de esta forma dos discos-manivelas 16, 17. Uno
de ellos, llamado a continuacion "disco manivela motor" estd
ajustado sobre un eje 208usseptible de ser acoplado a un pi-
fidn 21 que engrana con una cremallera 22 mandada en movimien—
to alternativo por cualquier medio apropiade, por ejemplo un
gato de doble efecto 23, neumdtico 6 hidrdulico.

Sobre el eje de arrastre 20 estd ajustada una ma-
nivela de acoplamiento 25 que una biela de acoplamiento 26 une
a una manivela de acoplamiento 27, a su vez ajustada sobre el
eje 28 del disco~manivela 17.

Un resorte de atraccion 29 que se extiende oblicuz
mente oon relacidn a la biela 26 estd fijado, por una parte, a
ésta, y por otra parte, a un punto fijo 30.

Estas diversas disposiciones serdn detalladas a
continuacidn.

Se volverd para ello a las figuras 4 a 12

Como se ve mejor en la figura 9, la plataforms 13

est3 en efecto constituida por dos partes, la primera parte for
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mada por dos brazos 31, 32 que estén artioulados por pivotes
33, 34 & los discos-menivelas 16, 1T respectivamente, y una
segunda parte 35 articulade por bridas 36, 37 y ejes 38, 39 so
bre los brazos 31, 32, segin un eje horizontals

Ia parte 35 es un simple marco susceptible de reci
bir un relleno cualquiera, de metal desplegado, por ejemplo,
(no representado)s.

Los brazos 31, 32 de la plataforma movil 13 se ex=-
tienden radialmente con relacidn a los discos-manivelas 16, 17
correspondientes y se prolongan mas allad de éstos para llevar
un tope o espiga de apoyo regulable en longitud, por ejemplo
un tornillo, tal como estid representado en 40, 41 en las figu~
28 9 y 10,

Conjuntamente la parte 35 de la plataforma movil
13 lleva una prolongacidn 42, que se extiende entre los' brazos
31, 32 y, como se ve mejor en la figura 11, esta prolongacidn
lleva una protuberancia 43 en su extremo.

En el eje de esta protuberancia 43 un cidrter fijo
45 que es solidario de la estructura del vehioulo y que contie
ne los Organos de mando de la plataforma 13, tal como esté deg
erito a continuacidn, lleve una brida 46 proviste de un ejo 48
sobre el cual estd montada una palanca 47 basoulante, contrae
la accidn de un resorte 49 (figuras 9 y 11).

Tal como aparecera ulteriormente, uno de los extre

mos 50 de esta palanca 47 estd destinado y adaptado para coope
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rar con una garganta 51 dispuesta a este efecto sobre la parte
35 de la plataforme movil 13 (figura 11) mientras que su otro
extremo 52 estd destinado y adaptado para cooperar con la pro-
tuberancia 43 que lleva la prolongacion 42 de esta parte 35 de
la citada plataformas

Cada disco-manivela 16, 17 lleva en posiciones dia-
metralmente opuestas dos tacos de apoyo radiales 53, 54 destina
dos o cooperar con angulares 55, 56 solidarios del oarter 45.

Como se ha descrito anteriormente, y como es viei-
ble en la figura 6, el disco-manivela 16, o el disco~manivela
motor estd ajustado sobre un eje de arrastre 20,

Este eje 20 pivota en un palier 59 solidario del
carter 45 con interposicidn de un cojinete 60

Bl pifién 21 que constituye el Organo de mando del
eje (figuras 5 y 6), estd dispuesto coaxialmente alrededor
de este eje y esBusceptible de serle acoplado por medios de
enchavetado desembragables que llevan, por una parte, una caja
oilindrica 62, que es coaxial al eje de arrastre 20 y que es
solidaria en rotacidn del pifion 21, y, por otra parte, un ce-
rrojo 63 que estd montado mévil en un cuerpo 65 ajustado:-sobre
el eje de arrastre 20, en el interior de la caja 62

Como se ve mejor en la figura 8, el cerrojo 63 lle~
va una corredera 66 en cuyo extremo esté montado rotativo un
rodillo 67; esta corredera 66 esti montada mévil, contra la

acoidn de un resorte 68, en una deslizadera 69 dispuesta en el
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cuerpo 65 que estd ajustada en el eje de arrastre 20 del disoco-
menivela motor 16e

El resorte 68 solicita el cerrojo 63, en direccidn
de la pared cilindrica TO de la caja 62, que estd ajustada so=
bre el pifidn de mando 21, y esta pared cilindrica 70 presenta
un alojamiento, por ejemplo, una ventana 71, tal como estd Te-
presentado, en la cual el rodillo 67 1llevado por el cerrojo 63
puede venir a introducirse en parte.

Por otro lado el cuerpo 65 lleva un disco o tapade-
ra circular 72 que cierra la leva cilindrica 62.

Como se ha descrito sucintamente mias arriba, y co-
mo se ve mejor en las figuras 5 y 6, el pifion de mando 21 engra
ne con una cremallera 22; ésta es llevada por una corredera T4
montada movil sobre una guifa 75 seglin un montaje en cola de mi-
lano, y estda sujeto por un vastago 76 al piston 77 del gato de
doble efecto 23.

Como se ha descrito sucintamente més arriba y como
se ve mejor en las figuras 3, 4, 5 y 6, sobre el eje de arras-
tre 20 del disco-manivela motor 16 esti ajustada una manivela
25 que, en el ejemplo representado, esta constituida por un
segmento de radio de la tapadera 72 de la caja cilindrice 62.

la biela de acoplamiento 16 comin & los dos discos-
manivelas 16, 17 esté articulada sobre un pivote 79 solidario
de esta tapadera T2 (figuras 4 y 6), y en su otro extremo estd

articulada sobre un pivote 80 solidario de la manivela 27 que

- 10 ~
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estd ajustada sobre el eje 28 del disco-manivela 17 (figuras
45 1)

Se reconoce en las figuras 4 a 6 el resorte de
atraccion 29 que esta sujeto, por una parte, a un eje 30 soli
dario del ocdrter 45, y por otra parte, sobre un pivote 83 so~
lidario de la biela de acoplamiento 26.

En las figuras 3 a 10, la plataforma mévil 13 se
supone que estéd en posicion retrafda de espera.

Lo nismo ocurre en la figura 1TA.

Los pivotes 33, 34 que llevan esta plataforms estén
entonces dispuestos entre, por una parte, los ejes 20, 28 de
los discos-manivelas 16, 17 y, por otra parte, el eje longitu-
dinal del vehicule (no representado).

La cremallera 22 estd conjuntamente en una de sus
posiciones extmmas de vaivén, que corresponde, por ejemplo, a
la posicidn recogida del pistén 77 del gato 23, tal como esté
ropresentado.

Si se supone que este Ultimo entra en accion, Pro
voca por la oremallera 22 la rotacion de 1800 del pifidn de man
do 21.

81 se supone igualmente que el rodillo 67 llevado
por el cerrojo 63 esta introducido en la ventsna 71 de la caja
oilindrica 62, el pifion de mando 21 estd enchavetado por este
rodillo en el eje de arrastre 20 del disco metor 16 de la pla~

taforme mévil 13.

- 1] =
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Por consiguiente, la rotacidn de 180% del pifidn de
mando 21 provoca una rotacion de 1809 del disco-menivela 16, y
una rotacidn semejante del disco-menivela 17 debido al sistema
de bielas que une los ejes de estos dos discose

Las plataforma mévil 13 pasa de su posicidn retrai-
da de espera, represenfada en trazos ebntinuoé en las figuras
3 y 17A, & une posicidn desplegada de servioio representada en
trazos interrumpidos en la figura 3 y en trazos continuos en
la figura 17C, cor paso por una sucesidn continua de posiciones
intermedies desplazadas lateralmente, tal como estd representa
do en trazos interrumpidos en la figura 3 y en trazos continuos
en la figura 17B.

En efecto, oomo ha sido subrayado anteriormente,
la plataforma mévil 13 forma conjuntamente con las manivelas
gue constituyen los'discos 16, 17 un paralelogramo deformable
alrededor de los ejés de éstos, estando este paralelogramo es—
quematizado en trazos interrumpidos 90 en las figuras 174, 17B
¥ 17C.

51 un choque cualquiera tiene lugar sobre uno u -
otro de los cantos transversales 91, 92 de la plataforma 13,

& sobre el canto longitudinal 93 de ésta, el movimiento de des
pliegue de la plataforme segin la invencidn es detenido, lo
que provoca la retirada del rodillo 67 en el cuerpo 65, con=
tra la accidn del resorte 68, y por tanto, el desenchavetado

de la caja cilindrica 62 respecto al cuerpo 65, y por consie
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gulente el desenchavetado del oje de arrastre 20 del disoo-ma-
nivela motor 16 respecto al pifion 21 asociado que constituye
su Organo de mandoe

El rodillo 67 estéd entonces libre para rodar sobre
la parod cilindrica 70 de la caja 62, y el eje de arrastre 20
del disco-manivela 16 estd igualmente libre para girar.

Por consiguiente el resorte de atraccidén 29, que
estéd tanto mds bajo tensidn cuanto mds acentuado es el desplig
gue de la plataforma, conduce enérgicamente ésta a su posicidn
retraide de espera.

Debido a que este resorte estd dispuesto oblicua=
mente con relacidn a la biela de acoplamiento 26, no hay ries~
go de arqueo de la plataforma 13 frente a la accidn de atraccidn

ejercida por este resorte.

51 esta atraccidén eos mandada mientras la platafor=
ma estd en posioidén desplegada, ésta vuelve a su posicion ini-
cial siguiendo un movimiento que prolonga su movimienio de deg
pliegue, girando entonces los discos-manivelas 16, 17, 360%.

Si por el contrario, la atraccidn automitica tiene
lugar antes de que la plataforma 13 haya alcanzado su posisidn
desplegada de servicio, esta atraccion se hace segtn un movi-
miento inverso del correspondiente despliegus.

Por el contrario, cuando la plataforma ha alcanza~
do su posicidn desplegads de servicio, y en tanto que una car-

ga importante, del orden por ejemplo de 30 Kg. y debida, vor

= 13 w
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¢jemplo, a la presencia de un usuario, se ejerce sobre esta ple
taforma, la protuberancia 6 salients 43 que lleva la prolonga-
cién 42 de la parte util 35 de ésta viene, debido a la elasti-
cidad seolamente de los materiales solicitados por la carga en
cuestion, & actuar sobre el extremo 52 de la palanca 47, de mo
do que el otro extremo 50 de esta palanca 47 se introduce en
la garganta 51 formada en esta parte atil (figura 11).

Se produce asi un blogueo angular de la plataforma
13 en su posicién de;plegada de utilizacidn. As{ pues, si el
paso & posicidn retraida de la plataforma es mandado por la ore
mallera 22, el rodillo 67 escapa de nuevo de la caja 62 que es
solidaria del pifion 21, de modo que la plataforma permanece en
posicion desplegada, pese al desplazamiento de la cremallera
22

Una vez que la carga ejercida sobre la plataforme
cesa, esta plataforma es airaida como antes eldsticamente 2 o
sioion retraida por el resorte 29.

La palanca basculante 47 constituye pues, un cerrg
Jo ooultablesusceptible de oponerse a una retirada intempestis
va de la plataforma {3 cuando un usuario se ha colocado en alla,

Los extremos 50 y 52 de este corrojo estan configu
rados de manera que aseguren una ocultacidn conveniente de estco
palanca cuando la pretuberancia 43 no actia y& sobre elles

Por ultimc, cuando un usuerio se ccloca sobre la

plataforma 13, bien que &sta ssté en posicion retraida o en

- 14 -
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posicidn desplegada, uno de los tacos 53, 54 llevado por los
discos-manivelas 16, 17 estd frente a los angulares fijos aso
ciados 55, 56

De esta forma, y por la sola elasticidad de los mg
teriales en juego, estos topes vienen a apoyarse contra los an
gulares correspondientes, lo que descarga en igual medida los

elementos en juegoe

A este mismo objeto los tornillos 40, 41 llevados
por los brazos 31, 32 de la plataforme vienen, ouando ésta se
encuentra en posicidn desplegada, a apoyarse contra los extre-
mos de los ejes 20, 28 de los discos-manivelas 16, 17 correspon

dientes.

Tal como ha sido mencionado anteriormente, la dis=
posicidn de peldaflos segin la invéncidn se caracteriza no solg
mente por la plataforma mévil que acaba de ser descrita, sine
igualmente por el hecho de que sus peldafios £ijos estdn escalo~
nados segun una pendiente relativaments inferior a la pendien-
te usual en la materia, estando emta pendiente medida conm relse
¢ién a la horizontals

A titulo indioativo, se indicard a este objeto gue
la pendiente media de la disposicidn de peldefios seglin la inven
cidn puede alcanzar 45%.

Esto tiene por consecuencia gque la caja de acceso
10 on la cual se desarrolla esta disposicidn de peldafica musx.

de de forma reletivamenie importente en la plataforms 14 del

- 15 =
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vehiculos

Para qué estacaja de acceso no constituya un estor—
bo, incluso un peligro, para los usuarios que eirculan en el
vehiculo cuando éste ruedas, esté previsto segin la invencién
asociar a tal oaja de acceso un obturador 100 sumceptible de
pasar de une posicidn desplegada para la cual estd & nivel de
la plataforma 14 del vehiculo y obiura le caja de acceso 10 &
una posicion replegada'para la oual estd ocultado y viene asi
a constituir una pa;;é-de la disposicidn de peldafiose

Preferentemente, y tal como estd representado, es-
te obturador lleve dos placas, una placa 101 y una placa 102
articulada a la precedente de un eje horizontal (figura 13).

Los perfiles de los ramales de las placas 101, 102
que eatdn unidos uno-al otro estdn constituidoz de tal forma
que, cuando le placa 102 no estd sometida més que a su propio
peso, estd en la prolongacién de la placa 101, en apoyd con—
tra ella, tal como estéd representado en trazos continuocs en la
figura 3 y en trazos interrumpidos en la figura 13.

A la placa 102 estéy emcciadas guias fijas 104 lle
vadas por el chasis del vehioculo, ligeramente por debajo de la
plataforma 14 de éste..La migion de estas guias f£ijas aparece~
Ta posteriormente;

La place 101 es llevada por un eje 105 que se extien
de oblicuamente con relacion a esta placa, en un manguito de

guia 106, al abrigo de un capd 107.

w 16 =
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En el ejemplo de realizacidn representado, este eje
105 ea tubular y tiéne en seccidén un perfil rectangulare

Lo mismo ocurre para el manguito de guia 106.

Tal oomo lo ilustran las figuras 13 a 15, el mangui
to de gufa 106 lleva en la proximidad de cada uno de sus extre-
mos rodillos rotatives 110 que vienen a cooperar con las aris-
tas redondeadas del eje tubular 105, para la guia de dste.

A la placa 101 del boturador 100 estd ademis suje~
to un medio de mando, por ejemplo el pistén 112 de un gato deo
doble efecto 113, tal como estd esquemdticamente representado
en la figura 14

Este gato se extiende paralelamente al eje tubular
105 que lleva el obturador 100, y lo mismo sucede con un resor
te de atracoidn 115 dispuesto al otro lado del manguito de gufa
106 con relacidn al gato 113.

En posicidn desplegada, figura 16A, el obturador
100 esta sostenido por el gato 113 a nivel oon la plataforms
14 del vehiculo contra la eccidn del resorte de atraccidn 115

Cuando la pucsta en marcha de oste gato es mandsde,
este gato asegura un movimiento vertical lento del obturadop
100 en la caja de acceso 10,

Comoc el gato 113 se extiende oblicuzmente oon rnla
cidn al obturador 100, la carrera de &ste en la caja de accuun
10 es oblicua, de modo que su placa 102 entra on contacio con

las guias fijas 104,

-17 -
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Asi pues, hay progresivamente un enderezamiento de
esta placa 102 frente a la placa 101 (figura 16B), y este movi-
miento se prosigue hasta que (figura 16C), el obturador haye al
canzado su posiocidn replegada pare la cual su placa 101 estd su
perpuesta al primer peldatio fijo 11 de la disposicién de pelda~
flos, mientras gue su placa 102 se encuentra levantada de modo
sensiblemente perpendicular a este peldafio fijoe

Es posible entonces tener acceso a esta disposicion
de peldafios, para subir o bajar del vehiculos

Preferentemente, son adoptadas disposiciones para
un mando conjugado y controlado de la plataforme mévil 13 del
obturador 100, y de la puerta de acceso 15 asociada.

Preferentemente, son adoptados igualmente medics
de seguridad para evitar un mando intempestivo de estos ele-
mentos mientras el vehiculo rueda a una velocidad superior a
una velocidad dadas

Se supondré, por ejemplo, que el vehiculo rueds a
velocidad normal, y que en previsién de una préxima parada de
éste, un usuario cualquiera transportado por este vehicule ac-
tia sobre un botdn o medio cualgquiera de meniobra previsto panr:
le apertura de la pusrta 15.

Mientras que la velocidad del vehicule permanecs
superior & un limite dado del orden, por ejemplo, de 25 X/t
ra, la accién sobre esie medioc de maniobra gueda sin efecto.

Cuando, como consecuencia de su desaceleracidn is

- 18 =
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velocidad del vehioculo esta ocomprendida entre 25 y 10 km/hora
por ejemplo, la solicitud de apertura efectuada por el viajero
es registrada y sefialada como tal por una lampara testigoe

Si la velocidad del vehiculo aumenta de nueve y vuel
ve a ser superior a 25 km/hora, esta solioitud es anulada, y
la lémpara testigo se apaga.

Si la velocidad del vehfculo continvda por el cone
trario deoreciendo y se hace inferior a 10 km/hora, el obtura-
dor 100 comienza a bajarse lentamente (figura 16B), y la puer-
ta 15 se desbloquea cuando la velooidad es inferior a 5 km/ho-
ra. Cuando la velocidad del vehfculo se hace inferior a 2 km/ho
ra, la puerta 15 se abre y la plataforma movil 13 se despliega
segin el proceso descrito anteriormente (figura 16C).

Una secuencia de apertura andloge se efeotia auto~
méticamente ouando une apertura tal es mandada con el vehioulo
parado, ya sea desde el interior, ya sea desde el exterior de
dste.

Disposiciones anilogas son adoptadas preferentemen

te para el cierre.

El cierre de todas las puertas de un mismo vehiocu-
lo, incluso el cisrre de todas las puertas de un convoy homogé=
neo constituido enteramente por tales vehfculos, puede ser te-

lemandados

Este cierre puede igualmente ser mandado individual

mente,

- 19 -
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Si, por el contrario, el vehiculo se pone en movie
miento sin que el cierre de sus puertas haya sido mandado, la
plataforma mévil 13 comienza automiticamente su movimiento de
retirada cuando la velocidad de este vehiculo alcanza 2 km/ho—
ra en tanto que una carga suficiente debida, por ejemplo, a un
usuario no permanezca sobre esta plataforma, tal como se ha des
orito anteriormente, después la puerta 15 se cierra automitica-
mente cuando la velocidad del vehiculo alcanza § km/hora. Por
ultimo, el obturador pasa automaticamente a posicidén desplega-
da, cuande la velocidad del vehiculo alcanza 10 km/hora.

En todos los casos, el movimiento del obturador
100 se efectua bastante lentamente para evitar toda sorpresa
a un usuario cualquiera que se encontrara llevado por él.

BEstas diversas posibilidades estén ilustradas por
los blogues diagramas de las figuras 18, 19 y 20.

En ellas se ha representado en 120 el Organo de
mando de la plataforme mdvil 13, en 121 el Srgano de mando del
obturador 100, en 122 el drgano de mando de la puerts 15 aso-
ciada, en 123 el Srganc de mando que asegura el desbloqueo de
esta puerta; estos diversos drganos de mando son preferentemen
te gatosreuméticos de doble efecto, y son alimentados en para-
lelo por une fuente de aire comprimido comin 125, pero su pues—
ta en marcha estd sujeta a un conjunto de relés de mando 126
del que ha sido esquematizado en 127 une fuente de alimentacion

eléctrioa.
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El conjunto de relés de mando 126 es gobernado, por
una parte, por un oaptador o analizador de velocidad 128, y,
por otra parte, por un boton pulsador interior de cierre 129
(figura 18), un botén pulsador interior de apertura 130 (figu
re 19), ¥ un botdn pulsador exterior de apertura 131 (figure
20).

El captador o analizador de velocidad 128 es sen—
sible a la velocidad del vehiculo. Es mandado, por ejemplo,
por un generador de impulsos 132 gobernado por una rueda fé=
nica 133 solidaria en rotacion de una rueda cualguiera del
vehiculoes

El captador o analizador de velocidad 128 lleva en
efaecto varias salidas que responden, cada una, & una velocidad
dada del vehiculo,

Tratédndose, por ejemplo, del cierre automitico de
una puerta (figura 18), hay una salida S1 activa para una ve=
locided superior a 2 km/hora, una salide S2 active para una ve
locidad superior a 5 km/hora, ¥y une salida 83 aotiva para una

velocidad superior a 10 km/hora.

A través del oonjunto de relés de mando 126, la sg
lida S1 manda directamente el drgano de mando 120 de la plats
forma mévil 13, la salida S2 manda directamente el drgano de
mando 122 de la puertz 15 y la salida S3 mande directamente el
drgano de mando 121 del obturador 100.

El botén pulsador 129, y un dblogue de telemando even

-21 -
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tual 135, pueden igualmente actuar sobre estos Organos de mane
do menocionados, a través del conjunto de relés de mando 126,
pero indépendientemente de la velooidad del vehiculoe

El blogue de telemando 135 puede llevar tentas sa-
lidas como puertas a mandar.

Tratdndose ahora de la apertura de una puerta tal
desde el interior del vehicule (figura 19), el analizador o
captador de velocidad 128 lleva tres salidas S'ys S'py S'3.

La salida S'1 no es activa méds que si la veloci-
dad del vehioulo es inferior a 10 km/hora, la salida S'; no es
active mds que si esta velocidad es inferior a 5 km/hora y la
salida S'3 no es activa més que sl esta velocidad es inferior
a 2 kn/hora.

El botén pulsador 130 estd por otro lado subordina
do a su vez por el analizador de velocidad 128 que, por una sae
lida 5'4 hace inoperante la maniobra si la velocidad del vehi-
oulo es superior a 25 km/hora.

Por debajo de esta velocidad de 25 km/hora, una
accién sobre el botn pulsador 130 pone en marcha, tal como es
té esquematizado en la figura 19, el drgano de mando 121 del
obturador 100,

A este Ultimo estd asooiado un tope de £in de oca~
rrera 141 al cusl estd subordinada la puesta en marcha del &r—

gano de mando 123 que asegura el desbloqueo de la puerta 15.

A este Organo de mando 123 estd igualmente asocia-
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do un tope de fin de carrera 143 al cual estd subordinada la
puesta en marcha, por una parte del Srgano de mando 120 de la
platafarma mévil 13, y, por otra parte, del drgano de mando
122 de la puerta 15

A este (ltimo Srgano de mando 122 estd asociado un
tope de £{n de carrera 142 que determina su parada.

Tal oomo lo ilustra la figura 20, un botdén pulsador
exterior 134 permite, con tal que sea acoionado mientras la vew
looidad del vehioulo es aln inferior a 25 km/hora, asegurar di=
rectamente, tal como estd esquematizado, & través del oonjunto
de relée de mando 126, y por oonsiguiente independientemente de
la veloocidad, la puesta en marcha del drgano 121 del obturador
100, la puesta en marcha del rgano de desblogueo 123 de la puexr
ta 15, y la puesta en marcha del drgano de mando 122 de esta
puerta 15

Como anteriormente, la apertura de esta puerta ese
t4 subordinada al tope de f£in de carrera 143 asociado al érga-
no de desbloqueo 123, y el drgano de mando 122 de la puerta es
detenido por el tope de.fin de carrera 142 asociado.

En cuanto a la plataforma 13, sale autométicamente
ouando la velocidad del vehfoulo es inferior a 2 km/horas

Tal como estd esquematizado en la figura 20, un in-
torruptor de apertura de servicio 150 puede estar dispuesto en
paralelo frente al boton pulsador exterior de apertura 131, man

dando este interruptor 150 eventualmente una sefial sonora 151s

- 23 -
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Naturalmente, la presente invencidn no esta limita~
da a las formas de puesta en practica descritas y representadas,
sino que engloba cualquier variante de ejeoucidns

Bsta solicitud que corresponde a la presentada en
Francia, el 15 de Diciembre de 1971, bajo el nimero T1 45014,
se acoge a los beneficios del artfculo 51 del vigente Estatuto

sobre la Propiedad Industrial.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidon propia y nueva que se pre—
senten para que sean objeto de esta solicitud de Patente de In
vencién en Espafia, por VEINTE atios, son los que se recogen en
las reivindicaciones siguientess

1%~ Disposicién de peldafio para vshiculo destina=
do &l transporte de pasajeros, del género que incluye uno o va-
rios peldafios fijos convenientemenie escalonados y, para consti
tulr un peldafio suplementarioy una plataforma montada mévil en
su plano entre una posiocidn retraida de espera y wna posicidn
desplegada de servicic, caracterizada porque la citada platafor
ma movil es llevada por dos manivelas paralelas de soporte y
forma de esta manera uno de los lados de un paralelogramo defor
mable, siendo las citadas manivelas capaces de una rotacidn de

al menos 1802 y, preferentemente, de 360%
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2%,~ Disposicidn de peldafic segin:la reivindioacidn
1%, caracterizada porque una de las manivelas de soporte, llama
da manivela motriz, esta ajustada sobre un eje de arrastre suse
ceptible de ser acoplado a un drgano de mando por medios de en=
chavetado desembragables.

38,~ Dispoéicién de peldafio segin la reivindicacidn
2%, caracterizada porque el citado Srgano de mando lleva un pi-
fidn que es coaxial al eje de arrastre de la manivela motriz y
que engrana con una cremallera montada mévil en vaivén, bajo
el mando por ejemplo de un gato de doble efecto.

4%,- Disposicidn de peldafio segin una cualquiera
de lae reivindicaciones 28, 39, caracterizada porque los medios
de enchavetado desembragables llevan, por una parte, una caja
eilindrica que es coaxial al eje de arrastre de la manivela mo-
triz y que estéd acoplada al organo de mando asociado llevando
la pared cilindrica de la citada caja un alojamiento, tal como
una ventana por ejemplo, y, por otra parte, un cerrojo que es-
t4 montado mévil en un cuerpo ajustado sobre el citado eje de
arrastre, en el interior de la citada caja, y que es elastica-
mente solicitado en direccion de la pared oil{ndrica. de la ciw
tada caja, para cooperacidén con el alojamiento dispuesto en
éstaae

5%, Disposicidn de peldafio segun la reivindicacidn
48, caracterizada porque el cerrojo es un rodillo montado rota-

tivo en una corredera, a su vez montada mévil, en contra de un

AR k
X
Bl Raroe
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resorte, on una guia dispuesta en el cuerpo que esta ajustado
sobre el eje de arrastre de lz manivela motriz.

6%.— Disposicion de peldafio segun una cualquiera
de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque las
dos manivelas de soporte estdn acopladas una a la otra por un
sistema de bielas que lleva una biela de acoplamiento y dos
manivelas de scoplamientos

7%~ Disposicidn de peldafio segin una cualquiera
de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque ese
tén previstos medios para la atracoidn automdtica de la platafor
ma a posicidn retraidae.

88,- Disposioidn de peldafio segun las reivindioca-
ciones 6%, 7%, tomadas oonjuntamente, caracterizada porque los
citados medios llevan un resorte enganchado, por una parte, a
la hiela de acoplamiento y, por otra parte, & un punto £ijo.

98,- Disposicidén de peldafio segin la reivindica-
cion 88, oeracterizade porque este resorte se extiende oblicua
nente con relacidn a la oitada biela de acoplamiento.

10%,~ Disposicion de peldafio segin una cualquiera de
las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque una al
menos de las manivelas esta constituida por un segmento al me=
nos de un radio de un disco.

118+~ Disposiocidon de peldsfio segin una cualquiera
de las reivindicaciones precedentes, ocaracterizada porque estan

asaociados topes de apoyo a la plataforma moévil, pariticularmen-
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ts en posicidn desplegada.

12‘.-Dispoai016n de peldafio segin la reivindicacidn
194 caracterizada porque los citados topes de apoyo llevan,
para una al menos de las manivelas, una espige, preferentemente
regulable en longituﬁ,-tal oomo untornillo llevado por la pla~
taforme mévil para apoyarse contra el eje de la citada manivew
la, ousndo la citada plataforma estd en posicidn desplegadie

139,= Dispésicién de peldefio segun las reivindica=
slones 108 y 118, tomaa;s conjuntamente, caracterizada porgque
los topes de apoyo incluyen tacos llevados radialmente por los
discos que constituyen ias manivelas para cooperacién con angu
lares fijose

14%.~ Digposicidn de peldafio segin una cualquiera
de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque un
cerrojo ocultable esta asociado a la plataforma movil, estando
8l citado cerrojo adaptado para asegurar el blogueo en posioidn
desplegada de la citada plataforma cuando esta bajo carga.

15%.~ Disposiocion de peldafio segin la reivindica-
0idn 14%, oaracterizada porque el citado cerrojo lleva una pa-
lanca montada pivotanté en un punto fijo, en oposicidon a me-
dios elésticos, estando uno de los extremos de la citada palap
ca adaptado para cooperar con una garganta dispuesta a este
efecto en la plataforma movil, llevando la oltada plataforma
ror otro lado, a distencia de la mencionada gargenta un sa-

liente susceptible de actuar sobre el otro extremo de la citaw
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da palancas

16%:= Disposicidn de peldafio segin una cualquiera
de las reivindicacioneéﬂprecedentes, caracterizada porque la
plataforma mévil esta constituida por dos partes, una solida=
rie de las manivelas, la oira articulada a la precedente alre=-
dedor de un eje horizontal.

17%.~ Disposicidn de peldafio segun una cualgquiera
de las reivindicaoionés precedentes, caracterizada porque estan
do sus peldatios fijos escalonados en una caja de desocensc, es=
té montado movil verticazlmente un obturador en la citada caja
entre una posicldén desplegada en la que obtura la citada ocaja
¥ una posicion replegada en la que deja acceso & éstae

188,~ Disposicidn de peldafio para vehiculo destina-
do al transporte de viajercs, del género que lleva uno o varios
peldafios fijos convenientemente escalonados en una caja de des~
censo, caracterizada porgue un obturador esté montado movil ver
ticalmente en la citada caja entre una posicion desplegada en
la que obtura la citada caje y una posicidon replegada en la que
deja aoceso a éstse

192, Disposicién de peldafic segln una cualquiera
de las reivindicacicnes 17%, 18%¢, caracterizads porque el cita~
do obturador lleva una placa destinada en posicidén replegada a
venir a aplicarse contra el peldafio supsrior, y una placa arti-
culada a la precedente entre una posicion desplegada en la que

estd en prolongacidn de la placa fija y una posicion replegada
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en la que os sensiblemente perpendicular a ésta.

20%,~ Disposicion de peldafio segin la reivindica=
cidn 19, caracterizada porque estin previstas guias fijas,
para paso de la placa articulada de su posicion desplegada &
su posicion replegadas

21%,~ Disposicién de peldafio segin una cualquiera
de las reivindicaciones 17% a 20%, caracterizada por la asocia-
cidn al obturador de uno al menos de los oOrganos siguientess
drgano de mando, tal como gato de doble sfecto, orfgano de atrag
cion, tal como resorte.

228, Disposicidn de peldafio segin una cualquiera
de las reivindicaociones 19% a 248, caracterizada porque la pla
ca fija del obturador es llevada por un eje oblicuo, por ejem=
plo tubular m&ntado deslizante en un manguito de gufa fijo con
interposicidn preferentemente de rodillos rotativose

238, - Disposicidn de peldafio para vehiculo desti-

nedo al transporte de pasajeros.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
code, representado en los dibujos que se acompaflan, y con los

fines que se han especifiocado.
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Esta Memorie consta de treinta hojas escritas a

maquina por una sols oara.
Mearia, 01 ENE 1973

P. A.
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