PATENTE
DE
INVENCION
por "UN BOGIE FERROVIARIO", a favor de D. ALFREDO WALTER WIIKE,
de nacionalidad argentina, domiciliado en Gascon 697 - Capital,r

Federal, Buenos Alres, Argentina.

MEMORTA DESCRIPTIVA

Lz presente invencion se refiere a un bogie ferrovia—
rio destinado a ser aplicado indistintamente tanto en vehicu~
los automotores como a vehiculos de arrastre.

Tl principal y basico proposito que se persigue con

5. esta invencion reside en obbener un bogie dotado de un tren
de rodamiento de dos, tres o nas ejes, indistintamente moto-
tores o conducidos, en el cual dichos sjes se dispongan radial-
mente en los tramos curvos de la via, de manera tal que en Ho-
do momento las ruedas se inscriben en la curva con angule de
10. ataque nulo respecto del riel,
Es objetivo esencial de esta invencidn lograr dicho

comportamiento de los ejes de los *bogie" de cada vehicule
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mediante una disposicidn de medios enteramente propla de este
ﬁltimo, cuya actuacion sea completamente independiente del o

de los demas vehiculos con los cuales puede estar enganchado,
de tal forma de lograr el éngulo de atague nulo, "bogie® por

"nogie™, por una muy simple interaccion entre las estructuras
del vehfculo y del '"bogie',

Interesa tambidh nuy particularmente que la precitada
disposicion de medios pueda ser aplicada indistintamente tan—
to en aguellos casos en que los cojinetes toman al eje por
puntas de eje que sobresalen sxteriormente respecto de las
ruedas, como en aguellos otros en que lo hacen por el tramo com
prendido entre las mismas, interesando muy especialmente su
aplicacidn en relacidn con este Ultimo caso para asi conjugar
las ventajas que esta ultima disposicidn implica, al distri-
buir los esfuergzos verticales entre las dos rusdas coh compo-
nentes de igual direccion que conhtribuyen asentar ambas rue-—
das sobre la via, con la del angulo de atague nulo, logranda
de esta manera condiciones de marcha practicamente perfecihas
a cualquier velocidad.

Todos estos propositos como asi tambiédn otros que se
han de ir evidenciando mds adelante se han coheretado en for-
na practica con el bogie ferroviario que constituye el objeto
de esta invencidn, el cual, en su aspecto y forma esencisles
se caracteriza porgue comprende un bastidor con medios de apo—
yo directo para la estructura del vehiculo, montado sobre un
tren de rodamisnto que consbta por lo menos de dos ejes con sen-
das ruedas en sus extremos, los cuales estan montados en coji~
netes de soportes que estan vinculados al bastidor can despla~-
zemiento vertical limitado, a través de medios élasticos de

suspension primaria, a la vez que con libre desplazamisnto
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lShgitudinal controlade, a lo lafgo del vastidor por interme-
dio de correspondientes sufas de este ultimo estando estos so-
portes correspondisntes a un mismo lateral del vastidor, vin-
culados por intermedio de sendas bielas de transmisidn a un
comun dispositivo de mando capaz de provocar el corrimiento.

de estos soportes y por su intermedio de los referidos extre-—
mos de los ejes, eh sentidos cpuestos, por el giro del bogie
respecto de la estructura del vehiculo, conprendiendo dicho
dispositivo por lo menos una palanca montada desplazable angu—
larmente c¢n el bastidor del bogie y vinculada en ambos senti-
dos de su desplazamiento angular, por un sechtor excéntrico
respecto de su eje de giro, a un cooperants anclaje que sien—
do parte integral del dispositivoe es solidario a la estructu—
ra del vehiculo y esta ubicado de manera de quedar excéntrica—
mente dispuesto respecto del eje vertical de giro del bastidor
del bogie respecto de la estructura, incluyendose medios elds—
ticos de suspensidn secundaria entre dichos medios de apoyo
directo para la estructura del vehiculo ¥y el bastidor.

Para facilitar la comprension de esta invencidn ¥y bara
mayor claridad de la misma se ha ilustrado en varias figuras
al "vbogle" inventado de acuerdo con algunas de sus formas pre—~
feridas de realizacién, todo a simple titulo de ejemplo, dien-
do:

Ia figura 1, una vista esquendtica en planta superior
mostrando la disposicion de los ejes y ruedas de un bogie con-
vencional al circular por una curva.

La figura 2, la misma vista de la figura anterior mog—
trando como dichas ruedas se inscriben con éngulo de zataque
nulo mediante la orientacion radial de log ejes que se obtiehe

3 . « 7 q e Il
con la disposicion de medios de control que constituye el obje~
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Ia figura 3, una vista esquematica en perspectiva mos-
trando la referida disposicidn de medios de control conforme
un primer sjemplo de realizacion de la misma, cuando el bogie
circular por una via recta.

Ta figura 4, una vista esquematica.en planta superior
de la misma disposioién de medios dé la figura 3 cuando el bo=-
gie circula por una via recta.

Ia figura 5, la nisma vista de la figura 4 mostrando
el comportamiecnto de dicha disposicicn de medios cuando el bo-
gie circula por via curva.

La figura 6, una vista lateral en elevacidn mostrando
en forma semi—esquemética una primera realizacidn de la misma
disposicidn basica a que ss ilustran las figuras 3 a 5.

La figura 7, una vista parcial en planta inferior de
la nisma realizacion de la figura 6.

Tas figuras 8 y 9, sendas vistas parciales en corte
transversal B-B y C~C.

La figura 10, la misma vista de la figura 6 pero mos—
trando un segundo ejemplo de realizacidn de la referida digpo-
sicidn de medios de control de los ejes.

Da figura 11, una vista en corte transversal D-D de
la nmisma variante de la figura 10.

Ia figura 12, es también la misma vista de la Tigura
6 pero de acuerdo con un tercer cjemplo de realizacidn de los
medios de control de los ejes.

La figura 13, la misma vista de la figura 3, mostran-
do una variante del referidg anclaje.

Las Tiguras 14 y 14", sendas vistas parciales de la

figura 6 mostrando una variante de las gufas de los soportes
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de oojinete y un corte transversal E-E de la nisma, respecti-
vamente;

Las figuras 15 y 16, sendas vistas parciales en eleva-
cion y corte F-F y en planta, corte G-G de otra variante en la
disposicidn de gufa y suspension de los soportes de cojinetes
de los ejes.

Bn las distintas figuras los mismos sighnos indican ele-

nentos o partes iguales o corrsspondientes.

Conforme lo expuesto ¢ ilustrado en log referidos di=-
bujos, el "bogie' ferroviario que constituye el objeto de es~
ta invencidn, comprende, sus lineamientos generales bésicog,
unh bastidor a, con medios de apoyo directo para la estructura
del vehfculo, plataforma, caja autoportante, o lo similar, que
en el ejemplo de realizacion gue se muestra en los referidos
dibujos, sin cargcter limitativo, estan constituidos por una
mesa b que va montada en correspondientes guias de la propiaz
estructura del bastidor, que permiten su desplazamiento en seh-
tido vertical, como asi también un cierto grado de oscilacidnm
tanto en direccidn longitudinal como trensversal, todo ello se-~
gun cualquisra de las disposiciones distintas que se han pre-
visto o puedan preverse en el futurc, siendo que ello no es
materia inherente a la esencia de esta invencion.

Dicho bastidor a estd montado sobre un tren de roda-
miento que consta de por lo menos de dos ejes ¢ con sendas
ruedas ¢' de banda de wrodamiento tronco~conica fijas en los
extremos de los mismos, formando cada par de ellas una unidad
integral con el respectivo eje, segﬁn disposicion convencional
en este tipo de trenes de rodamientos de eje montado, poxr los
cuales se muestra particulgr preferencia por ser autocentrante,

a la vez que que por el caracter de unidad integral del con-
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junto ruedas-eje, se-evita el golpeteo de la pestalfia de la
rueda, contra el hange del riel, cono suele occurrir caon las
ruedas libres, de eje fijo, que producen el tan molesto efeec—
F0 de sacudida lateral. ’

Los referidos ejes ¢ estan montados en cojinetes pro-
vistos en cajas de soporte de gue estan vinculados al basti-
dor del "bogie" con desplagamiento vertical limitado, a tra-
vés de medios eldsticos de suspensidn vrimaria, indicados con
la referencia general e, con la particularidad primordial ade-
més, en Lo que a la inveneidn se refiere, de que poseen al mis-—
mo tiempo un cierto grado de libre desplazamiento longitudinal
controlado, a lo largo del bastidor en guias de este Ultimo
nas exactamente del lateral o costado del mismo en que estan
dispuestos, para asi pernitir gue estos soportes de uno y otro
eje, correspondientes a un mismo lateral o costado del hasti~
dor, puedah ser acercados o alejados entre si_y con ello acer-
car o alejar entre si z las ruedas respectivas.

Otra varticularidad de esta invencidn reside en el he-
cho de que estos soportes—cajas de cojinete d correspondientes
a un mismo lateral o costado del bas+tidor son solidarios a sen—
das Dbielas de transmision £, por cuyo intermedio estan vinecula—
dos entre si a travéds de un cqmin dispositivo de mando g, ca-
paz de provocar el mencionado corrimiento de estos soportes,
por cfectos del desplazamiento que se produce ehtre la estruc—
tura del vehiculo vy la propia del bogie al circular por una
curva.

Este dispositivo de mando g comprende, fundamentalmen—
te, por lo menos una palanca g' que esta montada desplagable
en el bastidor del bogie y vinculeda, en ambos sentidos de sy

desplazamiento angular, por un sector 1, excéntrico respecto
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de su eje de gire 2, a un cooperante anclaje g que tambien
es parte integral del dispositivo de mango g, pero que a di~-
ferencia de dicha palanca es solidario a la estructura pPTro—
pia del vehiculo a la que se ha indicado con la referenciaz
general h, y que segun una de las formas previstas de reali-
zacidn, estd ubicado junto al miemo lateral a' del bastidor
en gue se encuentra el correspondiente Jjuego de soportes ca-
Jas de cojinete d que comanda, con la particulsridad de gue
en esta ubicacidn, estd excéntricamente dispuesto respecta
del eje vertical i de giro del bastidor a del '"bogie" respec=-
to de la estructura h del vehiculo.

Complementariamente con la disposicidn de medios deg-
crita, se incluyen medios eldsticas de suspension secundaria,
(no ilustrados) indicados con la referencia gseneral.

Cabe sefialar que si bien estos medios eldsticog tie—
nen caracter de indispensable en lo relativo al "oagie™ en si,
0 mas exactamente en la asociacion de lé estructura h del ve-
hiculo con el mismo, no interesan en la esencia de esta inven~
cion.

Podra adoptarse, por ejemplo, el sistena bagado en el
apoya de la mesa b en cuatro resortes helicoidales de compre-
sidn, segun las aristas de una pirdmide pruncada que tiene por
base superior a dicha mssa b.

También podrd optarse por cualquier otro de los sigﬁej

- ’ . 0 0
mas de suspension secundaria previstos vor la técnica hasta el

~.momento u otros que »nuedan adoptarse en el futuro, y no solo

en base a resorte sino a cualquier sistema neumatico y/0 hi-

dréulico.

Conforme el ejemplo de realizaeidn que muestran las fi-

guras 1 a 11 y 13 a 15, el referido dispositivo de mando g co~
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rrespondiente a cada lateral del bastidor es+td constituido
por la referida vpalanca g! que esta montada desplazable an-~
gularmente dentro de un vlano horizontal, por debajo de la
pvarte media del correspondiente larguero 3 de dicho Iateral
del bastidor, mediante un eje de giro 2 verticalmente dig~-
puesto, que se proyecta hacia abaja respecto de una placa o
brida 4 de fijaciéh a la parte interior de dicho larguero 3,
¥ pasando por un cobo central de dicha palahca tiene su eX=—
tremo inferior 2' fijado en el centro del travesafio 5% de un
soporte 5 en "U" que va dispuesto a modo de puente invertide
por debajo de dicho larguero 3, teniendo entre sus respecti-~
vas ramas 5" de fijacidn a este dltimo, una separacion sufi-~
ciente como para no estorbar el desplazamiento angular, de
ambos brazos de la palanca g'e

A cada exftremo de esta palanca g' ests articulada una
de las referidas bielas de transmisidn £, solidaria a una de
dichas caja-soporte de cojinete d; en este ejemplo ~ —~ cada

o

caja-soporte g_esté,dispuesta en el extremo de un brazo bas—
culante 1 de control del referido desplazaniento vertical li-
mitado de la misma v por ende de la respectiva punta de eje.
Cada caja~soporte d asi dispuesta es+td guiada en el
bastidor del "bogie" para el mencionado desplazamiente longi-
tudinal de la misma en acercamiento o alejamiento a la otra
del mismo lateral, por intermedio de una corredera k montada
deslizable longitudinalmente en guias 7 con el brazo de con—
trol 1 de la caja soporte vinculado a la misma mediante una
articulacion 8 nientras que la correspondiente biela de trans—
misién £ también estd vinculada a la corredera mediante otra

articulacidn 9, con lo que esta corredera hace de nexo entre

la biela £ y la caja~soporte d, todo tal cual nuesiran lag fi-
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guras 6-7-10.

El cojinete que aloja la caja-soporte & eg del tipo
convencional gue permite un cierto grado de juego angular uni-
versal del mismo respecto de su montura en dicha caja a fin
de que permita no sélq el desplazamiento angular vertical de-
bido a diferencias de nivel entre ambos rieles sino tambien,
al desplazamiento angular horizontal gue proveca el referido
acercamiento o alejamiento entre ambas cajas—sopories de un
mismo lateral del bastidor del "pogie'.

BEntre cada caja~-soporte d y la corresponiiente extre~-
nidad acodada 3% del larguero del bastidor a del bogie, van
interpuestos los referidos medios de suspension primaria dis-
puestos eh correspondencia con la libertad de movimiento en
sentido vexrtical que dicha caja-sovorte d tiene respecto del
larguero, como asi tambien vnara acompafiar a esta caja~soporte
en su desplazamiento longitudinal respecto del larguero que
le es impartido por el referido dispositivo de mando g.

De acuerdo con lo precedentemente expuesto, y a simple
t{tulo de ejemplo, en la figura 6 de los mencionados dibujos,
se nuestra una de las nuchas disposiciones a que es dable re-
currir en lo que a dichos medios elasticos e de suspensidn
primaria se refiere; estos medios estan constituidos por un
reéorte helicoidal de compresién 10 que esta coaxilmente disé
puesto alrededor de dos seccicnes 1l y 12, telesoépicamente

relacionadas entre si, conformgndo una especie de corto paran-—
te o pata telescdpica, compresible elasticamente, vor efecto
de dicho resorte, interpuesta entre una corta ménsula 13 de
la caja~soporte d y la extremidad 3% del larguero.

Ia seccion inferior 1l es solidaria a diche ménsula 13

mientras que la superior remata en una corredera o patin 14 que



10.

15.

20.

25.

30.

-

apoya contra una pista interna 15 de dicha extremidad del lar-

guero, guiada lateralmente por antre alas 16 determinadas por
le seceidn transversal en "U' de la misma.

El apoyo movil entre dicha corredera 14 y la pista 15
podra ser a friccion como se ha ilustrado o rodante mediante
dos o mas rodillos interpuestos entre la corredera y dicha
pista.

Cabe destacar que no se establece limitacion alguna
eh cuanto a la disposicién de dichos medios elasticos de sus—
pensidn primeria entre cada caja-soporte d y el bastidor del
hogie"; podra adoptarse cualquiera que posibilite el referi-
do acercamiento o alejamiento entre las cajas-soporte d corres-
pondientes a cada lateral del bastidor sin alterar el grado de
elasticidad previsto »nara la suspensién.

El montaje deslizante de cada corredera k en las res-—
pectivas guias 7 del larguero 3 del bastidor a se establece
segun el ejemplo de realizacion, que muestra el detalle anexo
de la figura 8, dando al cuerpo de la misma una seceidn trans-
versal similar a una "1 de cortas ramas que corresponden a
sendas salientes longitudinales que sobresalen respecto de ca-
da costado de la corredera y por las cuales la misma sstéd mon-
tada deslizablemente en dichas gufas.

En unc de los extremos del cuerpo de la corredera k se
encuentra una hendedura que determina dos alas 17 entre las
cuales calza con ajuste deslizsble el extremo 18 de dicho bra-—
z0 1 de control del eje ¢ por el cual se establece su articu—
lacicn 8 a la corredera, mediante un perno-pasador.

En el extremo opuesto de la corredera aquel por el cual

’
ambas estan enfrentadas entre si, existe una protuberancia, que

conforma una especie de grueso anillo de ablsagramiento 19 a
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la que se articula la correspondiente biela de transmision .

En este ejemplo cada una de estas bielas de transmi-
gion ﬁ.esté.formada por des planchuelas 20 longitudinales ex~
tendidas una a lo largo de la otra, espaciadas paralelamente
entre si; por un par de exiremos adyacentes estas planchuelas
20 estan vinculadas articuladamente al anillo 19 de la corre~—
dera k mediante un perno 21, mientras que por el otro par de
extremos estan articuladas mediante otro perno 22 a uh extre~
mo de uno de los brazos € de la palanca de mando &'.

Siempre en relacidn con el ejemplo de realizacidn que
nuestran las mencionadas Tiguras 3 a 12 el anclaje g integran—
te del dispositivo de mando g, previsto por la estruétura]&
del vehiculo, es unitario para cada dispositivo, vale decir
que esta estructura provee dos, uno junto a cada lLateral el
bagtidor del "bogie', en relacion operativa con la palanca ds
manda g que actia con las cajas-soporte g_oorrespbndientes al
mismo.

Este anclaje satd formado por uh parante 23 que baja
verticalmente respecto del costado adyacente de la estructura,
sobre el lado exterior del bogie, dentro del misnmo plano ver—
tical que contiene a su eje 1 de giro respecto de la estructu—
ra y es perpendicular al plano longitudinal de la misma, en-
frentando por su acanaladura 23' al lateral adyacente del hage—
tidor del bogie.

En relacidn operativa con sste anclaje—parante g, di-
cha palanca de mando g! ovresenta, en el extremo de su brézo 6
que sobresale exteriormente del bastidor del bogie,. un véstago
24 que se proyecta respecto de la articulacidn con la corres~
pondiente biela de transmisidn £ y termina en una punta de gje

’ . e
sobre la cual esta montada a libre rotacidn un Pequeflo rollets
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esta, dispue;to dentro de dicha acanaladura 23' del parante—
~anclaje 23, tomado con cierta holgura entre ambas alas del
mismo, las cuales conjuntamente con dicho rollete se consti-

5., tuye en cooperantes topes que hacen gue dicho parante empuje
sobre el brazo del mando en uno u otro sentido, al producirse
el desplazamiento angular entre bogie y estructura del vehfcu-
1o gue determina el desplazamiento de este Ultimo pOIr cualquier
tramo curvo de via.

10; 5l proveer el rollete 25 en vez de un simple véstago

‘ o punta de eje fijo tiene por objeto reducir el rozamiento en—
tre dicho véstago y las alas del parante 23, cuando este Ulti-
mo se desplaza en sentido vertical cespecte de aguel por la os—
cilacion lateral del vehiculo que permite el natural juego de

15; la suspension frente a las lrregularidades de la via, pero man-
tenicndose siempre dicho vastago operafivamente relacionado con
el parante, ya Que, como es fdeil comprender, la accidn de +to—
pe debe ponerse de manifiesto en todo momento cualquiera sea
el grado de inclinacion lateral de la estruchura del vehfculo

- 20. respecto de sus bogies portantes.

Dentro del alcance de esta invencidn se ha previsto una
variante gue consiste en disponerra la palanca de mando gi_oon
eje de giro 2 horizontalmente extendido, en direscciodn perpendi-~
cular al plano longitudinal del bastidor del bogie, tal cual ss

25, nuestra en el ejemplo de la figura 10.

En este ultimo caso el referido vastago 24 de la palan—
ca de mando g' se ha de vroyectar indistintamente del éxtremo
de cualquier brazo 6 de la misma preferentemente del brazo su—
perior, con su extremidad acodada hacia afuecra como nuestra el

30. detalle anexo de la Figura 1l. 71 cooperante parante o brazo
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24 de la estructura b del vehicula estara dispuesto y relacional
do de igual manersa con este Véstago 24 de la palanca, por in-—
termedio del rollete 25.

En cualguiera de los dos ejemnplos considerados, como
asi también en la disposicidn general basica en que los mig-

mos-se fundamentan, el comportamiento del bogie es el siguien—

En via recta la estructura b del vehiculo mantiene a
las palancas g' de ambos dispositivos de mando en posicion
central o intermedio gue corresponde a la de paralelismo en—
tre ambos ejes ¢ y consecuentemente con angulo de atague nulo
por parte de las pestaflas de las ruedas ¢! regpecto del riel;
tal cual es dable observar sn la figura 4.

Cuando las ruedas del bogie comienzan a inscribirse
en un tramo curvo de via, sntoncesg gu bastidor a gilra respec~-
%o de la estructura b del vehiculo alrededor del aje iy con-
secuentemente los referidos brazos o parantes 24, actlan sobre
dichas palancas g' de los dispositivos de mando g, de la si~
guiente manera:

El anclaje g'" correspondiente al lado exterior de la
curva, retiene a la palanca de mando g' a la cual esta relacio-
nado, y como su articulacidn al bastidor del "hogle' avanza
con el mismo, enbonces se produce el giro de su braéc externo
6 hacia atras determinando ello que esta palanca presione so~

. . ’
bre ambas palancas de transmizidn ¥ v a través de las correde—

2
ras k sobre los brazos de control Ll de las cajas-soparte 4 pro-
vocando el desplazamiento de estas ultimas a lo largo del res~-
pectivo lateral del bastidor, en alejamiento una respecto de

la otra,

i . ! ~
Bn contraposicion a lo sefalado precedentemente, el
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anclaje-parante gl de la estructura del vehiculo correspon—
diente al lado interno en la curva retiene a la palanca de

mando ﬁis »ero hace girar su brazo externc 6 hacia adelante

resultando de ello que la palanca tira de ambas bielés de

5. transmision v a través de las correderas k tira de la ca-~
Jjas—sovnorte 4, provocando el desplazamiento de estas Ultimas
a lo largo del resvectivo lateral del bastidor, en acercamien-
to una regpecto de la otra.

De esta manera ambos ejes pasan de paralelos a una

10; posicion oblicua en la cunal convergen hacia el centro de cur-
vatura de la via resultando de ello que lasg ruedas se inscri-
ben con un angulo de atague nulo respecto del riel.

Dentro del alcance de esta invencidn se contempla en-
tre otras la variante que nuestra la figura 12 conforme la

15. cual el dispositivo de mando g correspondiente a cada Iateral
del bastidor del "bogie" comprende no una sols palanca 6 sino
dos palancas 26 y 27, una en relacidn bperativé con cada go-
porte de cojinete d correspondiente a dicho lateral.

La palanca 26 cs del tipo de primer grado, con dos bra—

2Q.. zos opuestos entre sf, vinculada giratoriamente mediante un
perno 28 al bastidor del bogie; un primer brazo 26' estd arti-
culado a la corredera que en este caso hace las veces de bisla
de transmision £, por cuyo intermedio la palanca queda vincu-
lada al correspondiente soporte d, mientras que el sesundo bra-

25, z0 Lo esta al referido anclaje g'.

La palanca 27 es del tipo de segundo grado, pressntan—
do por tanto un unico brazo que por un extremo esta vinculada
giratoriamente al bastidor mediants un perno 29, mientras que
Por su parte intermedia 27' estd arficulado a la corredera k

30. que también hace las veces de biela de transmision §,7y>por su
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Aimbas palancas 26 y 27 pueden estar conectadas por se=—

parado al citado anclaje o en forma conjunta como se ha ilus-

trado en los dibujos mediante una bielsta 30, que articulada

a una y a otra, provee un brazo intermedio 31 que se proyscta
lateralmente y remata en un rollete 32 que va tomado entre am-—
bas alas del parante-anclaje g' segﬁn la disposioién antesg
previsia.

Otra variante contemplads dentro del alcahce de esta
invencion iluétrada en la figura 13, consiste en proveer un
unico anclaje g" en la estructura del vehiculo, comun para am—
bos dispositivos de mando g; conforme esta variante y en el
caso del dispositivo de mando g' constituido tal cual mues~-
tran las figuras 3 a 12, ambas palahcas 6 tienen un tercer
brazo 33 que se proyecia respecto de su porcion central 6' de
nontaje giratorio en el bastidor del bogie, en direccidn lon-
gitudinal al mismo, considerando la posicidn de ambas palan-
cas que corresponde a los ejes paralelos.

En ambas palancas 6 sste tercer brazo 33 se proyecta
en igual sentido, hacia un mismo extremo del bogie y ambos ss~—
tan interconectades articuladamente entre si por intermedio
de una larga biela 34 que se extiende transversalmente al eje
geométrico Longitudinal del bastidor del bogie, paralelamente
al plano transversal que pasa por su eje de giro i respecto de
la estructura del Vehiculo, a una distancia apreciable de egte

dltimo, de manera de poder obtener por su anclaje gh a esta gl-
tima, el adecuado desplazamiento de ambas palancas 6 ¥ Dhor en-
de la buscada convergencia entre los ejes ¢ al circular el ve-
hiculo por una curva.

En este caso el anclaje g" esta formado por un perno



439595 -

35 que se proyecta respecte de la estructura por debajo de la
misma, dentro de su plano longitudinal medio y es pasante con
libre juego langitudinel a través de un orificie u ojal 34
ubicado en la parte media de la biela 34.
5; Ung variante particularmente interesante en lo releti~-
ve a la gufa de los brazos de control 1 ests constituida por
la disposicion ilustrada en la figura 14, conforme la cual las
gufas 7 antes mencionadas se sustituyen, en cada correderas k
por un par de bisletas 36 de sostdn de la misma, articuladas
10. par su extremo superior al larguerc 3 mediante un perno 37 y
ror el inferior, mediants un perno 38 paralelo al anterior,
directamentes al cuerpo de la corredera k que asi queda suspen-
dida por debajo del larguero a modo de eslabon de encadenamien=-
to entre cada brazo de control l ¥y la respectiva biela de transs
15% risign £.
‘En otra veriante que muestran las figuras 15 y 16 se
ha previsto una disposicidn que tiene por objeto evitar despla-
zamiento lateral del bastidor del bogie respecto de las ruedas
y pare ello cada soporte de cojinete & estd articulade por su
2o§ parte superior, mediante un par de fuertes orejas y un perno
39 a un brazo de guia 40 que a su vez y mediante otro perno 41
est& articulado al largugro 3» presentando este brazo una pro-
longacion en voladizo 40' can una extremidad aharquillsda 40"
entre cuyas ramas se extiende una Placa 42 de apeyo para un £e~
257 sorte helicoidal de compresion 43 que as{ interpuesto entre di-
cha prolongacion y el extremc 3' del larguera constituye a di-
chos mediocs elasticos de suspensign pPrimarisa g}
El correspondiente brazo de control principal 1 estd
en este caso articulado al soporte ds cojinets d mediante coope-

30 rantes orejas y un perno 43 a un sector inferior diametralmente
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opuesto de la caja del soporte ds tal forma que el desplazamien—
to del mismo en acercamiento o alejamienio respecto del otro so-
porte del mismo lateral se obtiene por desplazamiento angular
pendular del mismo respecto de su articulacion mediante el per-
no 39 al referido brazo de control auxiliar 40.

Cabe sefialar que en este ejemplo podrén eliminarse las
guias 7 sustituyéndolas por el sistema de bieletas de la figu-
ra 14, o directamente vincular articuladamente el brazc de con-
trol principal 1 al correspondiente braza 6 de la palanca de
mando g'.

En una aliernativa de la varianie de las figuras 15 y
16, ilustrada a sk vez en las figuras 17 y 18, el referido bra-
zo de guia 40 esta articulada al larguero 3 mediants el perno
39, entre dosrfuertes orejas 44 que se proyectan paralelamente
hacia abajo respectc de la parte intermedia del mismo, exten=
digndose el brazo por debajo del soporte de cojinete d articu-
lado entre orejas del mismo mediante el pernc 41 respecto del
cual se extiende la prolongaci&n en voladizo 40' que no esta
ahorguillada, con el resarte 43 interpuesto entre la misma y
la extremidad 3' del larguero del bastidor.

En este ejemplo la biela de transmisidn £, realizada
én uha sola pisza s extiende directamente desde su articula~—
cidn a la palanca gt del dispositive de mando hasta su articu~
lacidn con la parte superior del soporte de cojinete d, que se
establece mediante orejas 45 de este ultimoe y un perno 46, pa-

sande la biela por entre las orejas 44 a las que este articula=-

do el brazo de guda 40.
De la parte superior del soporte de cojinete & se pro-

yectan dos brazos o ramas que conforman una horquilla 4% entre

las cuales va tomada con ajuste deslizable la extremidad 3; del
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respectivo larguerc del bastidor.

De todo lo expuesto resulta bien claro que las medios
de gufa del desplazamiento longitudinal controlade ds cada so-
porte de cojinete respecto del bastidor, estan constituidos,
en los ejemplos de las figuras 6 a 12 por las guias propiamen—
te dichas 7 que provee cada larguero 3 del bastidor en rela-
cidn con cada corredera k, por esta iltima y por el brazo de
cantrol 1 articulado a la misma.

En el ejemplo de la figura 14 los referides mediog de
gufza del desplazamiento longitudinal controlade de cada sopor=
te de cojinete 4 comprenden a la bieleta o doble bieleta de
suspensicn 36 su perno 27 de articulacidn al larguero 3, los
orificios de paso para el mismo a través de este Ultimo y el
brazo de control 1, juntamente con el perno 38 de articulacicn
& las bieletas, preferentemente ambas bieletas estan rfgidamen-
te vinculadas entre sf: a través de por lo menos uno de dichos
pernos de articulacidn.

En los dos ejemplos de las figuras 15 a 18, los refe-
ridos medios de gufa del desplazamiento longitudinal controla-—
do de cada soporte de cojinets respecto del bastidor estan cons-
tituidos basicamente por el brazo 40, sus articulaciones al lar-
guero y al soporte por intermedio de los pernos 39 Yy 43; en es~
te caso el brazo de control 1 la correders k actuen basicamen~
te como parte complementaria de la biela de transmisidn £als
cual cabe considerar como compuesta por dos partes articuladas

entre si a travds de 1la corredera;j una biela propiements dicha
¥ la otra el brazoc de control 1.

Esta misma consideracidn cebe para los sjemplos ante~-
riores pues el brazo 1 vy la corredera k al mismo tiempo que ac-

tdan como medios de gufa transmiten el movimiento que imparte
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al soporte de cojinete d la palanca del dispositivo de mando;

En los dos ejemplos ilustrados en dichas figuras 15 a
18 la biela de transmisidn puede extenderse directamente desde
la palanca del dispositivo de mando hasta el soports de cojine-
te 4 formada de una sola pieza.

Ia disposicion de los medios elésticos de suspensidn
primaria e prevista en estos mismos ejemplos, tambien les per~
mite actuar como medios complementarios de guia;

En otro ejemplo de la invenciadn gue muestran las figu-
ras 19 y 20, la parte mevil de los medios de gufa del desplaza-
miento longitudinal controlado de cada soporte de cojinets &
respecto del bastidor, este constituide por una montura 47 dis-
puesta con ajusts dsslizeble entre apbes alas de un perfil wyw
gke conforma la extremidad 3' del larguerc 3 del bastidor dél<
bogia. 7

Esta montura 47 consta de una placa 47' de apoyo para
dicha extremidad del larguero, el cual se establece a traves
de rodillos 48, retenide lateralmente entre ambas alas 3" del
larguero, en relacion de contacto deslizable. )

De esta placa se proyectan hacia abajo dos cortos rie-
les de gufa 47" paralelos enire si y verticales entrs 1os cua-
los ests montaéo con ajuste deslizable el saporte 4 de cojine-
te d con libre movimiento vertical unicamente trabadoc a las
mismas contra giro y deslizamiento lateral.

El soporte de cojinete g'asi montado provee orejas 49
en su porciagn inferior, entre las cuales esta vinculado, con
desplazamiento angular limitado, mediante un perna 50 un balan-
cfn 51 entre cuyos extremos y los propios de la placa de apoya

47" de la montura estan interpuestos, sendos resories helicoi-

dales de compresidn 52 que constituyen los referidos medios
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elasticos de suspensidn primaria g.

Del lado del soporte § mas préximo a la perte media del
respectivo lateral del bastidor, se proyectan un par de largos
brazos que conforman una horquilla 53 dentro de la cual queda
dispuesto con holgura uno de dichos resortes; a esta horguilla
ests vineulada articuladamente la correspondiente biela de trans
misidn £ mediante un eslabdn intermedio 54.

Izunalmente podr{a emplearse un tipo de biela compusesta
como en los ejemplos de las figuras anteriores.

Es indudable que al ser llevada esta invencidn a la
practica podran introducirse algunas modificaciones en lo que a
ciertos detalles de construccion y forma del bogie ferroviario
inventado se refiere, pera siempre y cuande sin apartarss de
las principios fundamenbtales que siguen a continuacidn.

= .

REIVINDICACIONES

Descrito el objeto de la presente invencién, se decla~
ran nuevas y de propia invencion, las siguientes reivindicacio-
nes con prioridad de la solicitud de patente argentina numero
239.805 del 23 de diciembre de 1971.

l.~ Un bogie ferroviario, caracterizado porque compren—

de un bastidor con medios de apoyo directo para la estructura
del vehiculo, montado sobre un tren de rodamiento que consta de
por lo menos dos ejes con sendas ruedas en sus extremos, los

cuales estan montados en cojinetes de soportes que estéan vin-
culados al bastidor con desplazamiento vertical limitada, a tra-

ves de medios elasticos de suspension primaria, a la vez que con
libre desplazamiento longitudinal controladeo, a lo largo del bas

tidor, por intermedio de correspondiecntes gufas de este ultimo,

AN



10.

15.

20.

25.

30,

U9 J9 I -

6éstando estos soportes correspondientes a un mismo lateral del
bastidor, vineculados por intermedio de sendas bielas de trans-—
misidn a un comun dispositivo de mande capaz de provocar el co-
rrimisnto de estos sopories y por su intermedio de los referi-
dos extremos de los ejes, en sentidos opuestos, por el giro del
bogie respecto de la estructura del veh{culo, comprendiende di-
cho dispositivo por lo menos una palanca montade desplazable
angularmente en el bastidor del bogle y vinculada en ambos sen-
tidos de su desplazanmiesnto angular, por un sector excentrico
respecto de su eje de giro, a un cooperante anclaje que siendo
parte integral dsl dispositivo es solidario a la estructura del
vehfieulo, y esta ubicado de manera de quedar excentricdments
dispuesto respecto del eje vertical de giro del bastidor del
bogie respeclto de la estructura, incluyéndose medios elgsticos
de suspensién secundaria entre dichos medios da apoyo directo
para la estructura del venfculo y el bastidor del bogie.

2.~ Un bogie ferroviario, de acuerdo con la reivindica-

cidn precedents, caracterizado porque ambos dispositivos de man-

do estan ubicados dentro de un mismo plano vertical transversal
& la estructura del vehiculo y perpendicular a su eje geomatri -

CO.»

3.~ Un bogie ferroviaric, de acuerdo con la reivindica-

cidn 1, caracierizado porque ambos dispositives de mando estan

ubicados dentro de um mismo plano vertical transversal a la es-—
tructura del vehfculo, perpendicular a su eje geometrice, a dis-
tancia del eje virtual de giro del bogie respecto de esgta alti-
ma.

4.~ Un bogle ferroviario, de acuerda con cualquiera de

las reivindicaciones precedentes, caractsrizado porque cada uno

de dichos dispositivos de mando esta congtituido por una dnica

NN
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palanca de brazos iguales desplazable angularmente en el bas—
tidor, segun un eje de gira contenido en un plano vertical del
bastidor perpendicular a su eje geométrico longitudinal y que
contiene al eja vertical de giro del mismo respecto de la es-

5; tructura del vehiculo, vinculade por un sector excéntrico de
la misme al respective anclaje, de la estructura del vehiculo,
estando cada brazo de esta palanca vinculade articuladamente a
una de dichas bielas de transmision que a su vez lo estd a uno
de dichos soportes.

10. 5+= Un bogie ferroviaiio, de acuerdo coh la reivindi-

cacidn 4, caracterizado porque dicho eje de giro de la palan—

ca es sustancialmente vertical.
6.~ Un bogie ferroviario, de acuerde con la reivindi-

cacidn 4, caracterizado porque dicho eje de giro de la palan-

15, ca es sustancialmente horizontal y paralelo a las ejes en la
posicion intermedia de su desplazamiento angular.
Te—~ Un bogie ferroviario, de acuerdo con cualquisra de

las reivindicaciones 4 a 6, caraci§rizado porque dicha unica

palanca del dispositivo de mando estd vineulada al anclaje pro-
20. visto en la estructura del vehfculo por intermedic de una bie—
la articulada por un extremo a este anclaje y por el otra re-
feride sector excentrico de dicha palanca.
8.- Un bogie ferroviario, de acuerdo con cualguiera de

las reivindicaciones 4 a 6, caraclterizado porque dicha unica

25. palanca del dispositive de mando esta vineulada al anclaje pro-
visto en la estructura del vehiculo por intermedio ds cooperan-
tes topes de doble efecto de este 6ltimo.y del referido sector
excentrico de dicha palanca, en la direccion del plano que con-
tiene a los ejes de "bogie™, capaces de pernitir el libre des-

30f lizamiento de unosg y.oﬁro én direccion perpendicular a dicho

AN
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plano;
9.- Un bogie ferroviario, de acusrdo con cualquisra

de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porgue el dispo=-

sitivo de manda correspondients a cada lateral del bastidor
5; del bogie consta de dos palancas, uha en relacidn con cada so-
porte de cojlnete correspondients g este lateral, montadas se-
gun sendos ejes de giro paralslos entre sf, siendo una primera
palanca del tipo des primer grado con dos brazos opuestos entre
sif;, un primer brazo articulado a la biela de transmision consc—
10. tada al soporte de cojinete del respectivo eje y un segundo
brazo vinculado gl referido anclaje provisto por la estructura
del vehiculo, sisndo la otra palanca del tipa de segundo grado
que provee un unico brazo que por su parte intermedis este ar-
ticulado a la biela de transmision del soporte de cojinete del
15; respectivo eje, mientras que por su extremo libre sestsd vincula-
da al respectivo anclaje.
10.- Un bogie ferroviario, de acuerde con la reivindi-

cacion 9, caracterizado porgue dichos ejes de giro de ambas pa-

lancas de cade dispositivo de mando son sustancialmente parale-—
20. les y horigzontales, perpendicularmente extendidos respecto del
plano longitudinal medio de la estructura del bogie.
1l.- Un bogie ferroviaria, de acuerdo con la reivindi-

cacion 9, caracterizado porgue dichos ejes de giro de ambas pa-

lancas de cada dispositivo de mando son sustancialments parals—
25. los entre si; y verticales.

12.~ Un bogle ferroviario, de acuerdo con cualguiera de

las reivindicaciones 9 a 1ll, caracterizado porgue ambas palan-

cas del referido dispositivo de mando estan vineuladas en for-
ma conjunta al anclaje provisto en la estructura del vehiculo.

30. 13.~ Un bogie ferroviaria, de acuerdo con cualquiera de
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las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque dicho

anclaje gue provee la estructura del vehiculo en relacidn ope=-
rativa con cada dispositivo de mando comprende uha proyecclan
inferior de la correspondiente porcidn marginal de aquella,
que se extiende conformandi un parante vertical que baja rema-
tando en una extremidad inferior de vinculacidn a dicha dispo~
sitivo.

l14.- Un bogie ferroviario, de acuerde con cualquisra

de las reivindicaciones 1 a 5, 7, 9, 10, y 12, caracterizado

porque ambos dispositivos de mando estan vinculados entre sf
por intermedio de una biela de interconexidn gue se extiende
horizontalmente de uno a otre lateral del bastidor perpendicu-
larmente a la direccidn de marcha del bogie, estando ambos dis~-
positivos relacionados por intermedic de esta biela a un comun
anclaje de la estructurs del vehiculo ubicado dentro del plano
vertical longitudinal medio de esta ultima, a distancia respec-
to del eje de giro del bogie respecto de la misma.

15.~ Un bogis ferroviaria, de acuerde con la reivindi-

cacidn 14, garacterizado porque dicha biela de interconexidn

estéd articulada al sector exedntrico de la palanca del disposi~-
tivo de mando, el cual esta constituido por el extremo de un
tercer brazo de la misma, el cugl, en ambos dispositivos del
bogie se proyecta hacia un mismo extremo de este 6ltimo;

16.~ Un bogie ferroviaria, de acuerdo con las reivindi-

caciones 14 y 15 caracterizade porque dicho anclaje esta cons-

tituido por un perno que baja verticalmente respecto de la esg-
tructura del vehiculo y pasa con ajuste deslizable a traves de
un ojel de asrticulacidn para el mismo provisto en la parte me-—.
dia de dicha biela de interconexion entre ambos dispositivos

da mando.

AN
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17+~ Un bogie ferrovierio, de acuerdo con cualquiera

de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque &i-

chas medios de guia del desplazamiento longitudinal controle~
8o de cada soporte de cojinete respecto del bastidor compren—
den gufas propiamente dichas en el bastidor y una parte movil
aplicada en dichas gufas con una direccicn de movimiento coin-
cidente con la de acercamiento o alejamiente entre sf de ambos
soportes de cojinete de un mismo lateral del bastidor.

18.- Un bogie ferroviario, de acuerdo con la reivindi-

cacidn 17, caracterizado porque dicha parte movil de los medios

de gufa ests constituida por una corredera desplazeble rectili-
neamsnte en las guias del bastidor, articulada por un exiremo
a la correspondisnte biela de transmisicn y por el otro a un
brazo de control solidario al soporte de cojinete.

l9Q— Un bogle ferroviario, de acuerde con lg reivindi-

cacion 17, caracterizado porgue dicha parte novil de los medilos

de guia esta constituida por lo menos por una bieleta de sus-
pensidn vinculada desplazable angularmente por su extremo su-
perior al bastidor y articulada por el inferior a la correspon-~
diente biele de transmision y a un brazo de control solidario
al regpectivo soporte de cojinete.

20.~- Un bogis ferroviario, de acuerdo con la reivindi-

cacion 17, caracterizado porque dicha parte movil de los medios

de guia esta constituida por una montura desplazaeble rectilinea-

mente en las gufas del bastidor que se extienden por encima del
soporte de cojinete, el oual esta montado deslizable en direc—

cion vertical en una cooperante gufa de la misma.
2L.,~ Un bogie ferroviario, de acuerdo con la reivindi-

cacion 17, caracterizado porque dicha parte mdvil de los medios

de gufa esta constituida por un brazo que ests vineulado despla-

PN
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zable angularmente, directamente al cuerpe del bastidar del
bogie, a distancia del plano vertical gue pasa por el sje vir-
tual de giro del correspondiente soporte de cojinete, y tam-
bién a este ultime, a diferente nivel respecto del propio eje
virtual del mismo, segun sendos ejes virtuales de giro parale-
los entre si y a ests Ultimo, estando la biela de transmisidn
articulada al soporte en posicion opuesta a la vineulaecidn con
dicho brazo.

22.,~ Un bogie ferroviario, de acuerdo con cualguiera

de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porgue cada

una de dichas bielas de transmision estd articulada directamen~
te al correspondients soporte de cajinete.
23.~ Un bogie ferroviario, de acuerdo con cualquiera

de las reivindicaciones 1 a 21, caracterizado porque cada uha

de dichas bielas de transmisidn estd indirectamente articulada
al correspondiente soporte de cojinete por intermedio de la
parte movil de dichos medios de guia del desplazamiento longi~
tudinal controlado de dicho soporte respecto del bastidor.
24.~ Un bogie ferroviario, de acuerdo con cualquiera

de las reivindicaciones 1 a 21, caracterizado porgue cada una

de dichas bielas de transmisidn comprende dos partes articula-

das entre si.

25.~ Un bogie ferroviaria, de acuerdo con la relvindi-

cacign 24, caracterizado porque la parte de la biela vinculada
directamente al dispositivo de menda, constituye la biela pro-
piamente dicha mientras que la otra conforma un brazo de con-
trol directamente vinculado al soporte de cojinets.

26 .~ Un bogie ferroviarid, de acusrdo con cualquiers

de las reivindicaciones 24 ¥ 25, caracterizado porque la vin-

culacidn articulada entre ambas pertes de la biela de transmi-

N
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sion se establece a través de un elemento intermedia consti-
tuido por una corredera montada a libre deslizamiento en co-

rrespondientes gufas del bastidor.

27.~ Un bogie ferroviario, de acuerdo con cualguiers

de lag reivindicaciones precedentes, caracterizado porgue los

medios elésticos de suspensidn primaria estan interpuestos en-
tre cada soporte de cojinete y el bastidor.
28 .~ Un bogie ferroviario, de acuerdo con la reivindi-

cacidn 27, caracterizado porque dichos medios eldsticos son

fijos al soporte de cojinete y estan vinculados con dicho bas-
tidor por intermedio de un apoyo mdovil en este ultimo.
29.~ Un bogie ferroviario, de acuerdo con la reivindi-

cacion 27, caracterizado porgue dichos medios elasticos son

fijos al goporte de cojinete y al bastidor por intermedio de
sendos vinculos capaces de permitir un cierto juego angular

entre unos y otros.

30.~ Un bogie ferroviario, de acuerdoe con cualquiera

de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porgus este

constituido, dispussto y se comporta sustancialmente tal cono
ge ha descrito e ilustrado y es para los fines especificedos.

31;— Un bogie ferroviario.

Segun se describe y reivindica en la presente memoria
deseriptiva que consta de veinte y siete hojes foliadas y es~
critas a méquina por una sola de sus caras, acompafiadas de los
dibujos reglamentarios.

Medrid, a 1% 0IC, 1977

p. a. JAIME ISERN

" \ .
/ -
fodo: JOSE F. NIETO
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